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Bevezeto

2013-ban latvanyos és szép munkakon dolgoztunk, Magyar-
orszag nagyprojektjeinek jelentds részénél ott vagyunk, cé-
giink megdrizte meghatarozo piaci helyét. 2013 sikeres év
volt! Sok munkaval, de megteremtettitk miikodésiink felté-
teleit és a leszerz6dott feladataink alapjan a 2014. év is biza-
kodasra ad okot.

Sokszor elfaradtunk és ezen el kellene gondolkozni.
A mintegy 2,8 Mrd Ft sajat arbevételhez tényleg ennyit
kell dolgozni?

El6szor is tartalékaink vannak a munkaszervezésben,
a munkavégzés kozbeni bels6 veszteségeink csokkentésé-
ben. Atervezési folyamat egyes terdiletein, bizonyos szakagak
esetében a tervezési software-ekben rejl6 tovabbi lehet6sé-
geket at kell gondolni, csokkentve az éldmunka igényét. A fo-
lyamat mar elkezd6dott, haladunk tovabb a megkezdett Gton.

Méasodsorban jobban jovedelmezdé munkakat szerezni:
a hazai kérnyezetben ez igen nehéz, az drak nem emelkednek
piaci alapon, a minéséget csak korlatozottan lehet megfizet-
tetni. Ez inkdbb a munkaszerzésnél, a kovetkezé meghbizas
megszerzésénél elény. Azonban a kiilfdldi piacokon talan a jobb
jovedelmez6ség is elérhetd. Mar készitjiik a dohai metré nyom-
vonaltervét és jok az esélyeink a rijad-i metro tervezésénél is.

Véglil pedig jobb szerzédéseket kétni, amelyeknél a telje-
sités soran a befektetett munka aranyos marad az ellenszol-
galtatassal: a kdzbeszerzés keretein beliil kevés lehet6ség
van erre, a kivitelez6kkel azonban - ha nehéz targyalasok
mellett is - adott esetben lehetséges. A kdvetkezetes projekt-
vezetés meghatarozo e teriileten is, amint azt néhany j6 példa
mar mutatja.

Ma a FOMTERV 273 dolgoz6jabdl 162 6 40 év alatti és 57 f6
30 év alatti. Ez hallatlan erd, Uj gondolatokkal, kreativitassal,
munkabirassal, komoly piaci elény sok partneriinkkel szem-
ben. Ma a FOMTERV teljesitményének meghatarozo részét
6k adjak. Ugyanakkor az id6sebb generaciok onzetlen tu-
dasatadasa nélkil nem muikodnénk!

Sikeres év volt 2013, kdszonet érte mindenkinek. Mérno-
koknek, tervezoknek és mindazoknak, akik a hatteret bizto-
sitjdk hozza: az informatikdnak, a kozgazdasagi teriilet
dolgozdinak, a dokumentacids lzemnek, a titkarsagok dol-
gozdinak.

2015 még - az idei év valtozasai, lelassult kozintézményei
miatt - sok bizonytalansagot rejt. De 2014 lehet6ség az er6-
gyUjtéshez, az Uj képességek épitéséhez. Ehhez kivanok min-
denkinek sok sikert, j6 munkat és egészséget!

Keszthelyi Tibor
elnok-vezérigazgato
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Megujul
Az 1-es villamos

ISMET FOMTERV TERVEZES ALATT

z 1-es és 3-as villamos vona-

lak projekt részeként a FOM-

TERV az 1-es villamos vonal
atépitésének kiviteli terveit készitette.

MULT
A villamosvonal a Hungaria korut
kiépitésével egyltt valdsult meg.
Tarsasagunk tervezte a teljes vonal
megvaldsitasat az 1970-es évektdl -
gyakorlatilag - folyamatosan.
Avonal a Bécsi tttolindul és jelenleg
a Rakoczi hidig tart. Ezt a teljes sza-
kaszt mi terveztiik, a tanulmanytervek-
t6l a kiviteli tervekig, minden fazisban.
Az épités az 1980-as évek kozepétol
szakaszosan tortént.

Epitési szakaszok:

e 1980 - 1984 Bécsi ut - Lehel utca

e 1984 - 1986 Lehel utca - Kacsdh
Pongrac ut

e 1986 - 1989 Kacséh Pongrac at -
Thokoly ut

Zonaké a gyengénlatok megsegitésére

e 1991 1993 Thokaly ut - Kerepesi Ut

* 1994 - 1996 UlUGi Gt - Mester utca
(23-as viszonylat jart.)

e 1993 - 1995 Kerepesi Ut - Salgétar-
jani at

e 1998 Salgotarjani it - Kébanyai ut

* 2000 K&banyai ut - ULLGi Gt és Mester
utca - Rakoczi hid

A Salgotarjani Ut - Kébanyai Ut kozotti
szakasznal a MAV alatti aluljaré atépi-
tése hatraltatta a villamospalya beru-
hazast. A villamos a teljes kozuti palya
és a kdzmlvek kiépitésével egyitt tor-
tént, melyet komplexen mi terveztlink.

A teljesség igénye nélkil ,.csak” a
vasuttervezdket szeretném megemli-
teni - egy kis visszaemlékezés miatt -
Kijacz Gabor, Zsoldos Janos, Juhasz
Zsolt, Gyebnar Péterné, Juhasz
Zsoltné.

A palyatervezés mellett az dramella-
tasi kabelhaldzat tervezdi: Kmetty

Arpéd, Sz(ics Jozsef.

A felsGvezeték tervezdék: Szabados
Gyorgy, Pragai Pal, Suteu Edith.

A fels6vezeték tervezésnél meg kell
emliteni Budapest legkomplikaltabb
csomdpontjat a Hungaria korat - Sal-
gotarjani utnal. Itt talalhato troli és vil-
lamos egyarant, részben egymas
mellett részben egymast keresztezve
(Pragai Pali bacsi ,mve”).

Avonal hosszabbitasara - a Szerémi
Ut kiépitésével egyidében - a tervek el-
késziiltek. A Rakdczi hid (akkor Lagy-
manyosi hid) épitésekor természetesen
az anyagiak - és az azdta is problémas
engedélyezések elhlzodasa - hianya
miatt a villamos nem épiilt meg. Azért
azt meg kell emliteni, hogy a Lagyma-
nyosi hid budai szakaszanal és a Sze-
rémi Ut kiépitésénél a kiviteli vasutterv
figyelembe vételével épitették az Utpa-
lyakat.

2000-t6l folyamatosan felmertdilt a
hosszabbitas kérdése, tobb tanulmanyt
is készitettlink.

A 2007 és 2010 kozotti idészakban el-
készitettik a Fehérvari utig a
hosszabbitds engedélyezési terveit
(megvaldsithatdsagi tanulmannyal és
kornyezetvédelmi engedélyezéssel).

A nyomvonalat a ,.kdrnyezetvéddk”
és mas szervezetek folyamatosan bi-
raltak. Megkérddjelezték a villamos lét-
jogosultsagat. A tanulmanyterveinket
ennek megfeleléen minden lehetséges
nyomvonal vizsgalatara kiterjedéen
kellett késziteniink, minden szaktertilet
fokozott odafigyelésével, hogy kelld
aldtdmasztasuak legyenek.

JELEN

A FOMTERV szinte minden irodaja ki-

vette részét a jelenlegi munkabol.
Atervezésnél a Bécsi Ut - Rakoczi hid

kozotti szakasz felujitasi terveit készi-

tettiik, de a hosszabbitast sajnos mas

tervez6 készitette Konzorciumon bell.

A beruhazas fobb miiszaki tartalma

e A Bécsi Ut - Kerepesi Ut kozott a
palya teljes mértékben atépiil

e A Kerepesi Ut - Rakoczi hid kozott a
Kébanyai Uti csomopont épiil at és a
peronok

¢ Ateljes vonalon egységes 26 cm ma-
gassagu és 56 cm hasznalhaté hosz-
szUsagu peronok éplilnek.

¢ A peronok megkdzelitésénél - min-
den megalléhelynél - biztositott az
esélyegyenldség

e Minden megalléhelyi peronon utas-
varok kertilnek elhelyezésre

A projekt szakaszhatarai:

1. szakasz: Bécsi Uti végallomas - Ke-
repesi Ut kozott

e szakasz hossza: 8300 palyaméter

e megallohelyek szama: 15 db

2. szakasz: Peronok atépitése Kerepesi
Ut - Lagymanyosi hid id. végallomas

e szakasz hossza: 5000 palyaméter
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e megallohelyek szama: 9 db

3. szakasz: Vonal hosszabbitasa a Fe-
hérvari dtig

e szakasz hossza: 2600 palyaméter

e megallohelyek szama: 5 db

1. szakasz Bécsi Gti végallomas - Ke-
repesi Ut kozott

A palya a jelenlegi nyomvonalan keriil
felujitésra, kivéve azokon a megallohe-
lyeken, ahol a liftek, mozgolépcsdk el-
helyezése érdekében a vaganyok
tengelytavolsaga, vonalvezetése valto-
zik. A vaganyok felépitménye korszer(
burkolt felépitménnyel épiil at. A va-
ganyépités mellett az dramvisszaveze-
tés teljes mértékben felujitasra keriil a
vizelvezetd rendszerekkel egyiitt. A fel-
s6vezetéktartd oszlopok sziikség sze-
rint keriilnek cserére. A munkavezeték
teljes mértékben atépdl.

Akitérok, atszelések korszeri allito-
szerkezetekkel éplilnek at.

Az Utatjarok koziil a nagy forgalmuak
nagy teherbirasu sinkorilontéses fel-
épitménnyel, nagyteherbirasu burko-
lattal épiilnek at.

Avaganyok atépitéséhez csatlakozva
az Utszegélyek eldirdsok szerinti siily-
lyesztése is megvaldsul a gyalogos at-
kelShelyeknél.

A palya teljes hosszan a kozuttol szi-
gettel keriil elvalasztasra. A sziget mi-
nimalis szélessége 05 m. A
vaganytengelyt6l a kiemelt szegélysor
1,40 m-re, az Utszegély 1,90 m-re valo-
sul meg. A csatlakozd kozuti savok a
szlikséges mértékl szényegezéssel
feldjitasra kerilnek.

A szakaszon lév6 gyalogos aluljarok:
Florian tér, Szentlélek tér, Népfiirdé
utca. Arpad hid M (VAci Gt), Kacsoh
Pongrac ut.

2. szakasz atépitése Kerepesi Gt -
Lagymanyosi hid id. végallomas

A szakaszon a megalldhelyek épiil-
nek at, palyaépités a Kébanyai ut - Kis-
martoni utca kozott valésul meg a

Kdbanyai uti villamos keresztezéssel

SZAKMA

Fiives palya lemezének épitése

egyltt. A peronok mellett nyitott zGzott-
koves felépitmény esetén utdlagos
agyazatragasztast terveztlink 5 cm vas-
tagsagban.

A gyalogos atkelShelyeknél a sze-
gélysiillyesztések a szabvanyok szerinti
kialakitasban valésulnak meg.

Népliget, (UUGi Gt), Kézvagohid

3. szakasz Vonal hosszabbitasa a Fe-
hérvari utig

A vonal ~ 2,5 km-rel keriil meghosz-
szabbitasra. A kiépités teljeskdrien -
vagany, felsévezeték, aramvisszaveze-
tés, aramellatds (aramatalakitokkal
egyltt), peronépités - valdsul meg.

A hosszabbitas a Duna folyam feletti
Rakoczi hidi szakaszt is tartalmazza.
Ezen szakasz kiviteli tervezésénél az
aramellatas teriiletén a fels6vezeték, a
BKV kabel halozat, a jelz6berendezé-
sek és a forgalomtechnikai szabalyo-
zastechnikai terveket készitettiik.

Atervezésnél tobb olyan feladatot ol-
dottunk meg, melyet azéta mas beru-
hazasoknal is kérnek a Megrendeldk.
Ilyen megoldas pl. a peronokon a vakok
és gyengén latok segitésére az un. zo-
nakd elhelyezése, melyet a biztonsagos
kozlekedési zona kijelolésére alkal-
maztunk.

Az épités folyamatban van, a projekt
zarasi hatarideje 2015. januar.

Az épités alatti tervezéshez és a kivi-
telezés figyelemmel kiséréséhez sok
erét, lgyességet és rugalmassagot
kérek minden résztvevétdl, a tobbiektdl
pedig egy kis tirelmet.

Juhasz Zsoltné
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A bekescsabai
Oroshazi uti felii

békéscsabai vasutallomas

atépitésével osszefliggés-

ben a vasutallomas kor-
nyezete is jelentésen atalakul.
A Hid- és szerkezettervezési iroda
munkatarsai szamara természete-
sen a mutargyas vonatkozasok a
legérdekesebbek, Ugyhogy a cikk
ebbdl a szemszogbdl fogja bemu-
tatni a projektet (illetve annak egyik
részfeladatat, az Oroshazi uti feltl-
jaré atépitését). Remélem, a nem
szerkezetes kollégdk meg fogjak
ezt bocsatani nekem...

A széban forgd kozuti feliiljaro két
vasbeton feljaréhidbol és egy fer-
dekabeles acélhidbdl all (egy kis
segitség a .ferdekabeles” szo értel-
mezéséhez: olyan, mint a Megyeri
hid, na persze csak tobbé-kevésbé)
és a feladat a kézrem(kdddk sza-

mara annyiban mindenképpen Uj-

szer( volt, hogy ez az acélhid a
FOMTERV els6, kiviteli terv szintjén
megtervezett ferdekabeles hidja.

ELOZMENYEK

A békéscsabai vasutallomas vaga-
nyai folott eddig egy 1964-ben az
Uvaterv tervei alapjan épilt, 11 nyi-
lasu Gszvérhid vezette at az Oroshazi
Ut 2x1 savos forgalmat, amelyhez
kétoldalt tdmfalakkal megtamasz-
tott toltések csatlakoztak.

A vasutallomas korszer(sitése
soran igényként meriilt fel az Oros-
hazi Ut palyaszintjének tobb mint
egy méterrel torténé megemelése a
vasuti Grszelvény biztositasa érde-
kében, az Oroshazi Ut szlikséges
kdzuti forgalmi kapacitasa pedig
irdnyonként 2 savra nétt, emiatt a
meglévé hid atépitése mind geo-

metriai, mind funkcionalis, mind

\
A i
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ljaro

statikai okok miatt elkerilhetet-
lenné valt.

A vaganyok folott szabadon tar-
tando tér és az atvezetett Ut palya-
szintje meghatarozta a hid (eléggé
nyomott) szerkezeti magassagat, a
vasuti kozlekedés feltételeinek javi-
tasa pedig a vaganyok kozotti tama-
szok szamanak minimalizalasat
igényelte, igy sziiletett meg az egy-
pilonos, 2 * 59,2 m fesztavu ferde-
kabeles acélhid otlete, amely a
varosi fGépitész tetszését is el-
nyerte, mivel ez a hidtipus esztéti-
kailag joval kedvezdébb tud lenni egy
.szokvanyos” gerendahidnal.

Az engedélyezési tervet tehat ezen
diszpozicio alapjan készitette el a
Specialterv Kft. 2008 aprilisaban, a
tervek a vaganyok feletti hid atépi-
tése mellett a tdmfalas szakasz at-

;”””T.illiiilll . d

alakitasat is tartalmaztak, ugyanis
a ferdekabeles acélhidhoz kétoldalt
vasbeton lemezhidak csatlakoztak
(alattuk parkoldkat lehet kialaki-
tani), majd ezek folytatodtak tovabb
tamfalas szakaszokban.

KIVITELI TERV

A kiviteli tervezést FOMTERV nyerte
el, 2010 juniusaban kezdtik meg a
munkat, amely 2010 novemberére
nagyjabol le is zarult, a végleges
tenderterveket 2011 majusaban
adtuk be.

A kiviteli tervek az engedélyezési
tervek szerkezeti megoldasai alapjan
késziltek (nem meglepé maodon), a
ferdekabeles hid kialakitasa kis mér-
tékben valtozott (kdbelek paszma-
szama, pilon elhelyezése a vaganyok
kozott stb.), de a megjelenést ezek
alig modositottak, megmaradt a Bé-
késcsaba latképének meghatarozo
elemeként elképzelt latvanyos alak.

Mivel kiviteli szinten cégiink
ekkor tervezett elészor ferdekabe-
les hidat, szdmos Ujdonsaggal ke-
riltink szembe a tervezés soran.
A kabelfeszitéerék meghatarozasa,
a lehorgonyzdszerkezetek kialaki-
tasa a gyartoval kozrem(kodésben,
a kabelek aeroelasztikus instabili-
tasanak és faradasanak szamitasa
mind-mind Uj kihivas volt, tehat el-
mondhato, hogy egy (a fesztavhoz
jobban is illd) gerendahiddal jéval
kevesebb feladatunk lett volna, de
ha mar igy adddott, az Ujdonsa-
gokbdl megprébaltunk profitalni,
remélhet6leg a kovetkez6 ilyen hi-
dunknal ezek mar csuklobol fognak
menni...

FOMTERV hiradé - 2014. majus
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lyeket a feszités elétt el-

bontanak és a haromta-

Az acélhidnal feltételezett épitési
modszer a segédjarmos szerelés
volt, a jarmokrol a kdbelek meg-
feszitése emelte volna fol a fel-
szerkezetet, de végil a nyertes
kivitelez6nek masok lettek az el-
képzelései, igy a technoldgiai terve-
zést gyakorlatilag elolrél kellett
kezdeni. De errél késébb...

TECHNOLOGIAI TERV

A kivitelez6i tendert a Csaba-2013
Konzorcium nyerte el (Strabag - Koz-
gép - Swietelsky), a generaltervezd
ismét a Fémterv lett. Az Oroshazi uti

= maszu felszerkezetet a
kabelekkel hizzak fel vég-
ton feljaréhidak monolit
szerkezetként fognak meg-
épulni.

A technoldgiai tervhez megha-
taroztuk a kabelfeszitéerdket a ki-
vitelez6 altal preferalt feszitési
sorrendhez, tisztaztuk a kabelek
gyartojaval a rezgéscsillapitas és a
feszitési veszteségek kérdéskoreit,
ellendriztiik a felszerkezetet a pilon
felsé részének épitésekor rakerild
darura, ill. betonmixerre, de a beto-
las kozbeni allapotok vizsgalata, ill. a
lehorgonyzészerkezetek iranyanak
végleges beallitdsa még elottiink all.

Fentiekben roviden 6sszegeztik a
békéscsabai Oroshazi uti feliiljaro

mdtargytervezési vonatkozasait; a

hid technoldgiai terveinek kidolgoza-
sat altervezdink végzik, a Fémterv
feladata a technolégia visszahatasa-
nak ellendrzése a hidfelszerkezetre,
valamint az acélszerkezeti gyart-
manytervek elkészitése, ez a munka
jelenleg is folyamatban van.

A kiviteli tervtél eltéréen a kivite-
lezd igénye a felszerkezet szereld-
téren, a hidf6k mdogott torténd
megépitése, majd hosszirdnyu be-
tolasa kozbens6 jarmokkal, ame-

feluljaro legérdekesebb része a va-
ganyok felett atvezeto ferdekabeles
acélhid, amely szamos olyan rész-
feladattal ajdndékozott meg minket,
amelyekkel eddig nem talalkoztunk.
Bizunk benne, hogy a hid meg-
épllte utan elégedetten szemlél-
hetjik majd munkank eredményét,
a tervezés soran tanult Uj ismerete-
ket pedig mas projektek soran is al-
kalmazni tudjuk.

Racz Balazs
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- Duna keresztezes

azank az Eurépai Unidhoz

torténd csatlakozasaval sza-

mos feladatot vallalt fel,
tobbek kozott a tobbi tagallamhoz
torténd felzarkozast a kornyezetveé-
delem teriiletén. Ennek egyik fontos
épése Budapest teljes kor( csator-
nazottsaganak elérése és az 6ssze-
gyUjtott szennyvizek tisztitdsahoz
sziikséges tisztitokapacitds megte-
remtése.

Erdekesség, hogy ezt a célt ira-
nyozza el6 az 1962-ben késziilt
A févaros csatornazasanak tavlati
terve” cim( dokumentacid is. Ebben
az iratban a jelenlegi harom
szennyviztisztité telep (Eszak-pesti
Szennyviztisztitdé Telep, Dél-pesti
Szennyviztisztitdé Telep, Csepeli
Kozponti Szennyviztisztitd Telep)
mellett még egy negyedik, Dél-
budai telep tervei is szerepeltek.

Id6kdzben a vizfogyasztas és ki-
bocsatas csokkenése, valamint a
varosvezetés dontése alapjan a Dél-
budai telep megépitése elvetésre
kerilt. Ennek kovetkeztében az Uj
feladat a XXII. kertilet (Budafok, Bu-
datétény, Nagytétény), a XXI. kerilet
(Csepel) a XI. keriilet egy részének
(a 70. sz. Ut északi oldala feletti Ka-
maraerdd) és Budaors szennyvizei-
nek dsszegy(jtése és ezt kovetéen a
szennyviz tovabbitasa a Csepel Koz-
ponti Szennyviztisztitd Telep felé.
Ezt a feladatot egy teljesen Uj f6-
mivi rendszer tervezése, kiépitése
oldja meg.

A fémvi rendszer két ltemben

keril kiépitésre. Az elsé ltem a

2011 folyaman sikeresen megvalo-
sult csepeli fomivi rendszer volt
(lasd. 2013. évi FOMTERV Hiradé
cikk]. A budai oldal létesitményei-
nek- és a Duna keresztezés kivite-
lezése 2014-t6l indul.

Ezaltal tehat célegyenesbe érke-
zett egy hosszu évek ota tartd, bo-
nyolultsagaban mind Budapesten,
mind az egész orszagban egyedii-
lallé szennyvizelvezetési rendszer
megvalodsitasa. Itt a hangsuly a
.rendszer” elnevezésen van, hiszen
joval tobbrél van sz6, mint néhany
kis- és nagyatmérdji csatornasza-
kasz lefektetésérdl. Bar a feladat
egyes elemei jol elkilonils egysé-
gekre bonthatdk, mint pl. az 6blé-
zeti szennyvizcsatorna-halézatrél a
csapadékviz levalasztasa, a fogyjté
szakaszok és a hozzajuk kapcso-
l6dd atemeldk, vagy a Duna alatti
keresztezés megtervezése, de a
tervezés soran a f6 cél egy olyan
fémivi rendszer megvaldsitasa,
amely maximalis biztonsaggal,
lizembiztosan képes ellatni a fel-
adatat.

A rendszer egyik kulcspontja az
Artér utcai dtemeld. A 12 m atmé-
réjd, 22 m mély mitargy fogadja
mind az északrol, a Dél-budai f6-
gy(jté 1200 mm atmérdji gravita-
cids csatornajan keresztiil érkezd,
mind a délrél a nyomovezetékként
induld, de gravitaciésan végz6dé
Dél-budai felvezetés szintén 1000
mm atmérdjl csatornajan keresztil
érkezé szennyvizeket. Ezek egyiit-
tes hozama varhatéan 25.000 m3

naponta, amelyet teljes egészében
tovabbit a mar kiépiilt csepeli felve-
zetés irdnyaba.

A csatlakozashoz a Duna medre
alatt sziikséges atvezetni a szenny-
vizet, amely kozm(tervezé mérnok-
ként szintén nem mindennapos
feladat. Ez nagysagrendileg 2 db
560 mm kiilsé atmérd6jd nyomove-
zetéket jelent, amelyek egy kozos,
1,4 m bels6 atmérdjd, sajtolhatd vé-
décsdében haladnak a csepeli oldal
irdnyaba, mintegy 635 m hosszban
a Duna alatt.

A csepeli oldalon csatlakozik a
mar meglévd, de az Uj funkcidjahoz
szilkséges mértékben atépitett Vas
Gereben utcai atemel6bdl induld
rendszerre, igy a Csepel északi
sarkaban elhelyezkedé Kozponti
Szennyviztisztito Telepre mar a tel-
jes rendszer megépitése utan atla-
gosan naponta 46.000 m3 szennyviz
keril tovabbitasra.

A Dél-budai felvezetés tervezése-
kor a méretezés mellett mar a vo-
nalvezetés kialakitdsa is szamos
kihivast foglalt magaban, mint pl. az
artéri terileten haladas, a 6. fout
kozvetlen kozelsége, vagy akar az
MO autout keresztezése. Ezekhez
tarsult még megoldandé feladat-
ként a mar meglévé haldzat eleme-
inek integraldsa az Uj rendszerbe,
mint pl. a jelenleg is m{kodé at-
emel6k atépitése folyamatos tizem
mellett, vagy az eddigi Dunaba ve-
zet6 szennyvizkifolydk tovabbiakban
talfolyd, havaria-agként torténd al-

kalmazésa.
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A Dél-budai f6gyijté tervezéséhez
tartozik ezek mellett még nagymé-
retl tojasszelvény alkalmazasa is,
bar ez mar igazan eltorpil a tobbi
feladatrész mellett.

A rendszer egyes elemeinek meg-
tervezése mellett az Uzemallapotok
szimuldacidjahoz, modellezéséhez egy
komplex, rendszertechnolégia terv is
elkésziil. Ennek célja, hogy az egyes
cs6szakaszok és létesitmények ne
kilon-kilon, hanem egységben, har-
monikusan lizemeljenek az élettarta-
muk soran.

A tervezés soran ennek érdeké-
ben felépitettiik a rendszer szami-
tégépes modelljét. Ehhez az SWMM
alapokra épild, Autodesk® Storm
and Sanitary Analysis programot
hasznaljuk. A modellezés nem csak

az Uzemeltetés, hanem a Kkiviteli
tervezés soran is szamos ponton
segiti a munkat. A modell tobbek
kozott alkalmas lesz a tervezett ta-
rozok és szivattyuk kapacitdsanak
ellendrzésére, illetve minden
tényleges kovetkezmény nélkil
feszegethetjik a rendszer tiréké-
pességét (pl.: oridsi szennyviz-
mennységek, aramsziinet vagy
cs6torés a kritikus pontokon). Ilyen
havaria-események modellezésével
megtalalhatok a fokozott Gizemelte-
téi figyelmet igénylé rendszerele-
mek, illetve Utmutatast adhat a
tényleges hibaelharitdsok zokkend-
mentessé tételéhez. Vizsgalhatjuk
tovabba az egyes atemeld telepek
eltéré Uzemeltetési modjainak ha-
tasait a teljes rendszerre, és igy ki-
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valaszthatjuk az tzemelteté sza-
mara optimalis megoldast.

A feladat nagysaga és Osszetett-
sége nagy kihivast jelent, nem min-
dennapi feladat. A rendszer budai
oldali elemeinek megépiilésével
mar majdnem teljes lesz, ezt kove-
téen még a budaorsi csatlakozas
van hatra. A rendszer tervezése
mar tobb, mint tiz évvel ezeldtt el-
kezd6dott. Reméljiik, hogy hamaro-
san egyitt fogunk részt venni a
sikeres atadasban, biztositva ezzel
tobb, mint 150 ezer ember tzem-
biztos és kdrnyezetbarat szennyviz-

elvezetését.

Vizgazdalkodasi
és Kozmltervezési Iroda
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BKK - EFM

egyseges kozlekedesi modell fejlesztese
Budapest tersegere vonatkozoan

MEGMOZDULT VALAMI A
TERVEZESBEN

Az Eurdpai Unid bévitésének eldké-
szitése, majd a kiilénboz6 finansziro-
zasi formak elérhetévé valasa nagyon
komolyan elgondolkodtatta a kilfoldi
hivatali rendszert, hogy a rendelke-
zésre allo forrasokat az Ujonnan csat-
lakozd tagorszagok valéban kelléen
hatékonyan hasznaljak-e fel, s valds,
tarsadalmilag hasznos és fenntart-
hato fejlesztések torténnek-e a forra-
sokbol? Szamos garanciavallalasi
feltételt fogalmaztak meg emiatt: a
forgalmi és kdzgazdasagi vizsgalatok
szilkségességét is.

S ezzel a forgalmi modellezés a
kozlekedési targyu vizsgalatok és fi-
nanszirozasi folyamatok alfaja és
omegaja lett. E nélkiil nem indithaté
érdemi el6készitési munka és nem
adhato be finanszirozasi igény.

Amikor 2003-ban a Févaros a BKV-
val elszanta magat a kozleke-
déstervezési feladatok tdmogatasa
érdekében a célforgalmi haztartasfel-
vétel végrehajtasara, talan még nem
gondolta senki, hogy egyuttal a tuda-
tos(abb) kozlekedéstervezés szelle-

mét is kiengedi a palackbol.

A TRANSMAN Kft. altal irdnyitott
felvétel - akkor talan a vilagon is -
egyedilalld részletezettséggel és
technikai hattérrel indult el és min-
tegy 50 ezer(!) haztartas kozlekedési
szokasait rogzitette.

A 2004. évi haztartasfelvételre ala-
pozva késziilt el szamos nagy iv{
koncepcid (A budapesti S-Bahn rend-
szer( kozlekedés, Budapest Kozleke-
dési Rendszerének Fejlesztési Terve,
stb.) és az Eurdpai Unid finansziroza-
sara alapozott kiemelt projektek ta-
mogatasi kérelme (pl. a 4-es metro,
budapesti elévarosi vasutfejleszté-
sek).

A modellezési feladatok irant meg-
novekedett ugrasszer( igényt sokan
igyekeztek kihasznalni, koztiik olya-
nok, akik korabban nem foglalkoztak
ilyen léptéki feladatokkal. S ennek
sulyos kovetkezményei lettek: el-
tulzott forgalmi prognézisok, tal-
méretezett infrastruktarak, s a
fenntarthatatlansag irdnyaba sodrédo
kozlekedési rendszerek. Természete-
sen szamos, egymassal (itkdz6 tanul-
many szlletett, melyek egyszer

Osszefutottak az Eurdpai Unional,

ahol megkérdezték, hogy .Akkor
most melyiknek higgyink?”

igy az egységes, a felelds dontés-
hozok altal jovahagyott forgalmi vizs-
galatokra egyre nagyobb igény lett.
Amikor a BKK bejelentette a négy
kozlekedésfejlesztési projekt tervezé-
sét, a kozos forgalmi modellezési
alap létrehozasat mar nem lehetett
tovabb odazni.

S MEGSZULETETT A BKK
TALAN LEGJOBBAN MEG-
ALAPOZOTT ES LEGTELJE-
SEBB KORU KIIRASA

A feladatkiiras szerint: ,A BKK a jo-
vébeni févarosi és agglomeracios
kézlekedési beruhazasok vizsgala-
tara énallo, folyamatosan karbantar-
tott, rendszeresen frissilé sajat
tulajdonu kézlekedési modellt kivan
létrehozni. Ebben a térekvésében
meg kivan felelni az Eurdpai Bizott-
sag elvarasainak is annak érdekében,
hogy a jévében inditandd nagyprojek-
tek tervezési eljarasa egységes, atte-
kinthetd és szakmailag stabil alapon
allo legyen. A bazismodell létrehoza-

saval biztosithatd, hogy valamennyi
fejlesztési projekt esetén - tervezétol
fliggetleniil - ugyanaz a modell szol-
galjon alapul, a modellezés soran
kapott adatok visszacsatolhatdak,
Osszehasonlithatdak legyenek. A mo-
dellnek alkalmasnak kell lennie arra
is, hogy a Févarosban, valamint az
ahhoz szorosan kapcsolédé agglo-
meraciéban nem févarosi beruha-
zasban készild projektek hatasat,
kapcsolodasat vizsgalja.”

A kiiras pozitivumai:

e eljutott arra a felismerésre, hogy
Budapest és térsége szamara
.egységes kozlekedési modell-
rendszer” kerdiljon kialakitasra és
a késébbiekben alkalmazasra;

¢ hosszU tavra tervez - mar a szerz6-
dés is mintegy 2,5 évre szdl;

e komoly eréforrasokat rendel a fel-
vételi és modellezési keretek szer-
vezeten beliili meghonositasara;

e minden kozlekedési alagazatot ke-
zel6 szemlélettel készil.

A kiiras vitathato részei

e amodellrendszer céljainak, képes-
ségeinek és hasznalatanak altala-
nos megfogalmazasa;

e .a modell lehetéséget kell, hogy
biztositson arra, hogy barki (aki
képes az adatokat, a felépitett mo-
dellt hasznalni, futtatni) felhasznal-
hassa azokat”;

e feladatkiirasban szamos kozleke-
dési felvétel elirasszeriien szere-
pel, holott az egyaltaldn nem
biztos, hogy kellenek, ill. ugy kelle-
nek a modellezéshez.

MIRE IS LESZ ALKALMAS A

MODELL?

A kozlekedési fejlesztési-tervezési

feladatok soran a modellezéstdl

megkivanjak:

¢ egyfel6l a tarsadalmi-gazdasagi
élet, a demografia és motoriza-

ci¢ fejlédése kovetkeztében bealld

kozlekedési és forgalmi

igénynodvekedés becslé-

sét,
e masfeldl a kozlekedési
rendszer fejlesztésébdl és

a forgalmi korilmények

valtozasabdl adddo kozle-

kedési modok kozotti val-
tasok elérejelzését.

A fenti kérdésekre lesz
képes valaszt adni a forgalmi
modellrendszer a kovetkez6
lépések végrehajtasaval:

e 2013. évre késziil6 bazis-

modell elkészitése a 2004.

évi felvételek alapjan;

2014. évi jelen allapot az Uj
forgalomfelvételek alapjan
(Mé4-et tartalmazé mo-
dell);

tavlati ,altalanos fejlédési

allapot és csoport-atren-

dez6dés” modellje és

matrixai - vagyis, ha nem
avatkoznunk be;

e tavlati  .megallapodott
alapallapotok” modellje és
matrixai;

e tavlati ,vizsgalandd fej-
lesztési allapotok”™ mo-
dellje és matrixai - DE ez
mar a modell barki :-)
altal torténd alkalmazasa
soran.

Ez utébbi korilmény azt is
jelenti, hogy maganak a kii-
ronak is képesnek kell len-
nie annak elbiralasara,
hogy esetleg a feladatot . le-
galacsonyabb aron” a ké-
sébbiekben elnyerd palyazo
rendelkezik-e a megoldas-
hoz sziikséges, megfeleld,
sajatos modszereket igényld
felkésziiltséggel és tapasz-
talattal az adott feladat meg-
oldasahoz.

Mester és tanitvanya
(Dr. Monigl Janos
és Dr. Berki Zsolt)
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Belvaros uj
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Foutcajana

k kiepitese

Il. iitem - Ferenciek tere es
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kornyeke rehabilitacioja

Ferenciek tere és kornye-
zete a Belvaros Uj Féutcaja
projekt keretében Ujult
meg. A kiviteli munkat sok szakte-
rilet tervezdjének (kozmivektsl a
térépitészetig) szamtalan munkao-
raja el6zte meg. A mtargytervek a
Hid irodan, Temesvari Agnes felelds
tervez6 és Nyiré Arpad szaktervezé
altal, az iroda munkatarsainak koz-
rem(kodésével késziiltek el 2012-
ben.
A kivitelezés 2013 januarjaban in-
dult. Agnes nyugdijba vonulasa és
Arpad tavozasa a cégtdl eredmé-

nyezte, hogy a tervezési mivezetést
ram biztak. A munkarol kdzelebbi is-
mereteim nem voltak, igy az el6zmé-
nyek terhe nem nyomasztott, s szabad
volt nem tudnom esetleges kotottsé-
gekrél. Viszont ez volt egyben a nehéz-
ség is, mert valoban nem voltak
ismereteim a valasztott tervezdi meg-
oldasok részleteir6l és okairol. Te-
mesvari Agi és Balogh Agnes sokat
segitettek abban, hogy megtanuljam a
tervet, s végsziikség esetén Nyirg
Arpit is felhivhattam telefonon.

A mitargy altalanos leirasaval
nem kivanok foglalkozni, egyrészt

mert kdzismert, masrészt mert fon-
tosabbnak érzem azt leirni, hogy
nekem személyesen milyen élmény
volt részt venni a munkaban.
Amikor elérkezik a kivitelezés
ideje, a tervezének élesedik a me-
moriaja, s eszébe jutnak azok a
részletek, amik esetleg kimarad-
tak a tervbdl, vagy nem lettek még
kidolgozva. No a fentiek okan
nekem nem jutottak eszembe,
nekem mondtak. Itt persze meg
kell allni, s tisztadzni, hogy mi
jogos és mi az, amire nem is volt

meghbizas.

A kivitelezd teljesen jogosan min-
dent megtesz, hogy gazdasagosan
az egyenértékd, de legolcsdbb épi-
tési modot, technoldgiat valassza.
Ez esetiinkben is igy tortént, s 2012
decemberében a munkat megnyerd
Penta Kft. megkeresett, hogy vé-
gezziink szamitasokat alternativ
megoldasokra, amivel esetlegesen
csokkenthetd az elbontani sziiksé-
ges fodémek teriilete, kiilondsen a
metré elétér (A" mitargy) kozati
aluljard felé es6, megnyitni kivant
falanak kornyezetében. A szamitas
azt mutatta, hogy a meglévé fal he-
lyett tervezett oszlopok alatt a 70
cm vastag alaplemez atszdrédasra

nem felel meg, az atszurodasi vasa-

las aprdlékos vésési munkaval jaro
beépitése az alaplemezbe, nem
sporolhaté meg. A 80-90 cm vastag
fodém vizsugarral torténd, meglévo
vasalast megkimélé bontasa pedig
a technoldgia és a vago viz elveze-
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tésének, kezelésének dragasaga
okan nem volt jarhato Ut. Maradt
tehat a tervezett megoldas, ami
egyben azt is jelentette szamomra,
hogy kollégaim tervezéskor, a meg-
vizsgalt alternativak kozil jot va-
lasztottak.

A beruhdazas keretében a metré
el6tér gyalogos aluljaroja és a koz-
Gti aluljaroé dsszenyitasaval, lzletek
telepitésével térszin alatti .gyalogos
utcat” alakitottak ki. A Pet6fi San-
dor utca tengelyében a le- és fel-
hajté réampa, az Erzsébet hidra
vezetd rampa és a fodémek cca.
kétharmada lett elbontva. Uj vasbe-
ton szerkezetek: falak, fodémek,
lépcsbk és liftakna épilt. Az tizlete-

wad

ket is kiszolgalo, Uj gépészet keriilt
az aluljaréba, valamint a metré m-
targy érintett felszinre vezet6 szel-
l6ztet6 berendezéseiis megujultak.
A felszin alatti terek épitészetét a
KIMA STUDIO, a lépcsék és a fel-

SZAKMA

szini berendezések épitész tervezé-
sét a Varos-Teampannon Kft. készi-
tette. A felszini Ut és térburkolatok
tervezdje a Kozlekedés Kft. volt.

A Penta Kft. épitésvezetéje Hor-
vath Istvan a helyszini munka
megkezdésekor felvette velem a
kapcsolatot, s tajékoztatott az Ute-
mezésrél, s arrol, hogy szamit a se-
gitségemre a felmerild problémak
megoldasaban, de feleslegesen
nem kivan terhelni.

Januarban bontassal indult a ki-
vitelezés, s mint athallassal a vicc-
ben, bontani valé volt elég.

A sok bontas lélegzetvételnyi id6t
adott bizonyos .megkésett” hivata-

los papirok beszerzésére és a ma-

kacs madon id6rél-idére felmertlé

tervezési feladatok siirget6 elvégzé-
sére, amelyeket alabb a teljesség
igénye nélkil ismertetek:

A Kossuth Lajos utca forgalmat

minimalisan 3 savon biztositani kel-

13 I



SZAKMA

lett, ami miatt a m{targyat csak
szakaszosan lehetett munkaba
venni. A szakasz hatarokon munka-
hézagok késziiltek csavarozott be-
tonacél toldds beépitéssel. Az
eredeti tervtdl eltéréen megépilt
Utszegély korrekcid miatt a munka-
hézagot 1 m-el at kellett helyezni.
Az athelyezés kb. 30 tonna beton-
acél rendelési hosszat valtoztatta
meg. A vashosszakat beszerelési
Utemezés szerint kellett siirgésen
megadni a gyartonak, mert hely-
szini tarolasra nem volt mod a sz(k
munkaterileten. Munkahézag mo-
dositas el6fordult, elére nem is-
mert, kivitelezéskor feltart kozmu
allapot és parhuzamosan végzett
mas szakagi munka ltemezésének

valtozasa miatt is. Mindezzel azt ki-
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vanom érzékeltetni, hogy tervezet-
ten szamolni sziikséges olyan ko-
rilményekkel, amelyek a legjobb
elékészités mellett is eléfordulnak
és elére nem lathatok.

Mivezetés keretében terv késziilt:

e elvagott véd6csovek fodémbe tor-
ténd visszaépitésére

e rampa lezaro falak mogé épitett
szivargora és szikkasztd kutra

e kozvilagitasi kandelaberek utola-
gos rogzitésére meglévé fo-
démbe, talplemez tipus szerint

e aluljaré szell6ztetésének Petdfi
Sandor utcai aknajara hirdet6
oszlopba rejtett kivezetéssel

e Metré mitargy szelléztetésének
kidob6 egységére latszobeton
buszmegalld padba rejtve

¢ gt
S

e Metré mitargy szell6ztetésének

beszivd egységére HOBAS csével
hirdet6 oszlopba vezetve
e Metrd leaddnyilasra, a meglévé
leadonyilds térburkolatba itkd-
zése miatt
e vizcs6 bujtaté akna fedlapra vas-
betonbdl, a meglévd szerkezet Gt-
burkolatba litkdzése miatt
e [épcsbk lveg korlatjanak koracél
befogd szerkezetére
e Veres Palné utcai aluljaro lépcsé
mellett, a platan fa vasbeton szer-
kezetl kalodazasara
 kdpollerek alapozasara
A Penta Kft. kilon megbizdsa
alapjan készitettlink szerkezeti ter-
vet az ,E” m{targy modositasara és
az ,F” fodémre, amelynek kivitele-
zéskor feltart korrdzios allapota in-

dokolta a kdzuti aluljard folotti tel-
jes szakaszon az elbontast és az Uj-
raépitést.

Tanulsagok:

e A kdzmivekkel slrin behalézott
tertleten a Penta Kft. a munkatér
hatarolast igen otletes modon,
nagyméret(, acél csatorna ducolo
elemek védelme mellett, elére-
gyartott vasbeton szogtamfal ele-
mek beépitésével oldotta meg
sajat er6bol, sajat tervezdvel.

e Az A" mitargy fodémének acél
oszlopos aldtdmasztasanal a kivi-
telez6 injektalast alkalmazott az
oszlop fejlemez és a vasbeton f6-
démlemez also sikja kozotti hézag
kitoltésére, amellyel biztositotta az
egyenletes felfekvést a fédém also
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sikjan, amit annak idején deszka-
val zsaluztak és erésen egyenetlen
felulettel késziilt.

60-90 cm vastagsagu fodémek,
falak bontdsa hatékonyan csak
nagy géppel végezhet6 és ebbdl
az kovetkezik, hogy amikor a bon-
tast tervezzik, akkor 1 m-nél ki-
sebb, fodém- vagy falszél nem
tarthatd meg, sériilés, repedés
nélkil, kilondsen akkor nem, ha
a visszabontas hataran a meglévé
vasalas megtartasat irjuk elé. A
vasak toldasi hosszal torténd
megtartasa a valésagban - jo, ha
tudjuk - szinte lehetetlen.

A meglévé aluljaro fodémek, kdz-
miaknak vasbeton szerkezete
folott mindig kevés a hely, nem fér
el az Utburkolat, még kevéshé a

SZAKMA

hirkozlési kabel véddcsove, amit

pedig hely hijan is el kell helyezni

és erre ajanlott jo elére gondolni.

e A mitargy vizszigetelése mindig
megsériil, de, hogy beazik az biztos.

e | ehetséges, hogy masoknak is
vannak jo otleteik, amiket érde-
mes figyelembe venni.

e Az egyszerl megoldas nem min-
dig a legjobb, de altaldban jobban
sikerdl.

Végezetiil fontosnak tartom a
munka soran tapasztalt emberi
kapcsolatokat, ami kilondosen o
volt Horvath Istvan épitésvezetdvel,
aki nem beszélt mellé, j6 munkat
akart kiadni a kezébdl, s mindvégig
kolcsondsen meg akartuk érteni
egymast.

Skublics Mark
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Komplex
vasutfejlesztesi projekt:

A GySEV 8. sz. vasutvonal korszerisitése
és reszleges ketvaganyusitasa
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GySEV Zrt. a 2010. évben

kezdte meg a Gydr-Sopron-

Bécs korridor részeként a
Gy6r-Sopron orszaghatar vonalsza-
kasz fejlesztési, korszer(sitési
munkainak elékészitését. Az el6ké-
szités keretén belil kerilt sor a
Részletes Megvaldsithatésagi Ta-
nulmany osszeallitasara, mely kiin-
duldsi alapja lett az engedélyezési
tervdokumentacio elkészitésének.
Mind a tanulmany, mind az engedé-
lyezési terv a Cashfund - Akmi -
Fémterv - Uvaterv Konzorcium ke-
retén belil kerilt kidolgozasra.

A fejlesztés a Gy6ér-Sopron or-
szaghatar jelenleg egyvaganyd, 84
km hossz(, 120 (100) km/h sebes-
ségre és 210 kN tengelyterhelésre
alkalmas vasutvonal Gyér (kiz.) -
Sopron (bez.) vonalszakaszanak
korszerUsitésére vonatkozik. Jelen-
leg a vasut az egyvaganyu villa-
mositott palydn az avult, de
megfeleléen karbantartott jarmu-
parkkal jo eljutasi id6t biztosit a
végpontok ko6zott, azonban rossz
térbeni lefedettséggel rendelkezik a
kdzbensd allomasok tobbségében.
A tavolsagi utazasokban jelentés-
nek mondhaté utasforgalommal
rendelkezik, de a kozbensd alloma-
sok szerepe csekély. A rahordd jel-
legl buszhaldzat teljes egészében
hianyzik, a P+R és B+R rendszerek,
illetve az akadalymentesités ese-
tenkénti hianya jellemzi a vasuti

Atkotés atnézeti helyszinrajza
M=1:5000
Tajékoztato jellegi!

szolgaltatdst. Az esetenként
lassujelekkel terhelt, 210 kN ten-
gelyterhelésl egyvaganyd palyan
nem alakithaté ki litemes menet-
rend, nem szamolhato fel a zavar-
érzékenység és nem javithato a
sziikséges mértékben a személy-
kozlekedés eljutasi sebessége. A
vonalon bonyolddd teherforgalom
csak sok megallassal és alacsony
tovabbitasi sebességgel bonyolit-
hatd le, nem szamolhato fel az ala-
csony megengedett tengelyterhelés
okozta adminisztrativ korlat a te-
herszallitdsban. A soproni bevezetd
szakasz fejlesztésére a slirln beé-

pult varosi kdrnyezetben nincs to-
vabbi lehetdség.

Az engedélyezési tervben kidol-
gozasra keril6é tervezett allapot
mind a személy-, mind a tehervo-
nati kozlekedés szamara kielégit6
valtozasokat hordoz. Az Utemes,
egész Nyugat-Dunantulra kiterjed6
integralt vasuti kozlekedésnek
megfelelé menetrend alapjan meg-
hatarozasra kerlltek a sziikséges
kétvaganyl szakaszok: Gydér Raba-
hid és Kapuvar allomas kozott, va-

lamint Fert6boz allomastdél az Uj
atkotési nyomvonalon at Sopron
személypalyaudvarig. Az utdbbi
szakaszon Harka és Sopron-Ren-
dez6 palyaudvar kozott tébbvaganyu
Osszekottetés agazik ki a févonalbdl
a teherforgalom zokkenémentes le-
valasztasa érdekében. A GySEV Zrt.
elfogadta Sopron varos torekvését a
jelenlegi bevezeté szakasz teljes
felhagyasarol, igy ennek a program-
nak a keretében a Fert6boz - Sop-
ron szakasz rekultivacidjara is sor
kerdl.

Az Uj vasUti palya nyomvonalveze-
tése és kiépitése Gy6r Raba-hid és
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Fertéboz allomas kozott 160 km/h
sebesség elérésére lesz alkalmas,
mig geometriai és beépitési kotott-
ségek figyelembevételével az atko-
tést6l 120 km/h a tervezési
sebesség. Az allomasok atépilnek,
tervezett vaganyhalézatuk megfelel
a tavlati menetrendben kozlekedd
vonatok befogadasara. A tervezett
allomasi kitérékorzet lehetdvé teszi
avonatok nagysebesség(, 80 km/h-
val torténé behaladasat kitérd
iranyban is, igy az érkezési és indu-

lasi iddk jelentdsen lerdvidiilhetnek.
Az utasok kényelme érdekében a
peronok a sziikséges hosszban és
szélességben atépitésre kerilnek,
korszer(i, akadalymentes kilon-
szintl megkdozelitési lehetéség ki-
alakitasaval. Az
akadalymentességet liftek biztosit-
jak, a tajékozodast és a gyors jegy-
hez jutast a peronokon elhelyezett
informacios egységek és jegykiado
automatak segitik. Az allomasok és
megalldhelyek épitészeti koncepci-
6ja kialakult, igy altalanossagban
mondhato, hogy a nagyobb alloma-
sokon - Csorna, Kapuvar és Fert6-
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szentmiklds - tovabbra is varote-
remmel, pénztarral felszerelt épi-
letek fogadjak az utasokat, mig a
kisebb forgalmu allomasokon és
megallohelyeken a vardterem és
utas WC szolgaltatds megszinik. A
zokkenésmentes utasaramlat el-
érése érdekében az allomasok elé-
tereinek kialakitdsa egyfeldl a
tervezett épllethez illeszkedden a
varhato autébuszos rahordas és a
P+R parkoldk elhelyezésétdl fligg,
masfelél viszont a kialakitas a ter-

vezett kilonszintl gyalogos alulja-
rok pozicionalasat is befolyasolja. A
projekt keretében atépitésre, kor-
szerlsitésre kerllnek az Uzemi
éplletek is.

Az allomasi- és a nyiltvonali vas-
Uti atjarok korszer(sitésre keril-
nek, tobb esetben az Gt nyomvonal
korrekci6javal a belathatdsag és a
biztonsagossag novelése érdeké-
ben. Ezen tervezett atalakitasok
esetében az illetékes kozut kezels-
jének hozzajaruldsa is sziikséges.

A Kkiiras szerint 200 méterenként
elvégzett geotechnikai feltarasok
nemcsak a palya tervezett alépit-
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meényének meghatdrozasaban jat-
szanak fontos szerepet, de ennek
alapjan mar az engedélyezési terv-
fazisban ki kell térni a vasuti palya
atépithetéségének fizikai lehetd-
ségeire és annak ltemezhetésé-
gére is. A geotechnikai vizsgalat
ugyancsak kiindulé adatként jelenik
meg a vonalszakaszon a palya
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retében Csornan és Sopronban
megvaldsuld Uj energiaellatasi koz-
pontokrol taplaljak majd. Szintén
atépil a vonali biztositoberendezés,
ETCS 2 tipusu vonatbefolyasolo
rendszer keril telepitésre a térkoz-
szakaszokon, a fogaddvaganyokon,
megalljra ejt6 szakaszokon és az
egyéb hosszabb szakaszokon a 75

tengelyterhelés novelése, vala-
mint a korrekcids szakaszokon és
a kétvaganyusitas kovetkeztében
épitésre keriilé mitargyak ala-
pozdsanak meghatarozasaban.
A tehervonatok korlatozasmentes
kozlekedtetését a teljes vonal-
hosszban atépitett, 225 kN tengely-
terhelésre alkalmas alépitmény
biztositja. A projekt keretén belil je-
lentésebb kiilonszintl keresztezés
Csorna allomas teriletén beliil, az
atkotési Uj nyomvonalon, Képhaza
és Harka kozott, valamint Sopron
allomas bevezetd szakaszan épiil.
A vasutforgalom biztonsagos és
tizemszer( lebonyolithatésaga ér-
dekében atépil és kdzpontositasra
keril a teljes er6saramu haldzat, a
felsGvezetéki rendszer, az energia-
ellato rendszer. Ezt a vonalszakaszt
a GySEV Zrt. masik projektje ke-

Hz-es jelfeladas tervezése mellett.
A vonali kdzponti forgalomiranyitast
a tervek szerint Csorna és Sopron
allomas latja el. Az allomasokon Uj
elektronikus biztositéberendezése-
ket helyeznek lizembe, a rend-
szerbe bekotott valtokat pedig
valtofitéssel latjak el. Az allomasi
technoldgiai teriiletek és az utasfor-
galomra megnyitott teriiletek kor-
szer( térvilagitasi és térfigyeld
rendszerrel lesznek felszerelve.
A terveknek a jelenlegi és a terve-
zett kabelhaldzat tervét, valamint a
kivaltasra keril6 keresztezd kabe-
lalépitményeit tartalmaznia kell.
Az engedélyezési eljarashoz az
érintett Gzemeltet6k jovahagyod nyi-
latkozatat is csatolni kell. A vasuti
kabelhaldzat, a vonali kabelek, az
optikai kabelek, az energiaellatast
szolgald kabelek mind teljes kor-

szerUsitésre kertilnek.

Az infrastruktura fejlesztés mel-
lett kiilonos figyelmet kell forditani
a természet védelmére, kiemelten
a vonal kornyezetében talalhato
NATURAZ2000 teriileten megjelend
hatasokra. Lakott teriileteken a ter-
vezett vasuti kozlekedés altal oko-

zott zajnovekedés kovetkeztében

zajarnyékolo falak épitése valik
szlikségessé. A felhagyasra keriilé
eredeti 8-as nyomvonalon alapos
karfelmeérést kovetden a rekultiva-
cidhoz szlikséges karmentesitést is
meg kell tervezni. A rendelkezésre
allo tervek alapjan a tervezett bea-
vatkozas nagysagrendileg 1000 in-
gatlant  érint, melyekre az
engedélyezési eljaras soran a fold-
hivatal felé teriletkimutatasi vaz-
rajzot kell benyujtani, mely érték
onmagaban is mutatja a projekt ha-
talmas volumenét.

A projekt megvaldsulasaval a
GySEV Zrt. egy korszerl, minden
igénynek megfeleld, teher és sze-
mélyszallitasra is optimalizalt vonal

tulajdonosa és tizemeltetdje lesz.

Ferencz Edina
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A Petofi hid veszely elha’ita’si

es allagmegovasi munkai

arsasagunk megbizast kapott a sziikséges bea-

vatkozasok meghatarozasara és a kiviteli tervek

elkészitésére, melyek egyben a tendereztetés
miszaki mellékletét is képezték.

Alapvet6en azt a korilményt kellett szem elétt tarta-
nunk, hogy a hid teljes felUjitdsa napirenden van, végre-
hajtdsa 5-10 éven belil varhatoé. A beavatkozas célja
tehat az volt, hogy a f6 tartdszerkezeti elemek tovabbi
vasbeton palyalemezének statikai vizsgalatat elvégezve
megallapitottuk, hogy a 9 db kdzbensd (Thorma-joint)
dilatacié megsziintethetd és a palyalemez folytonossa
tételével a tovabbi atdzas megakadalyozhato.

Helyszini vizsgalataink soran arra is ramutattunk,
hogy a mederhid két végén lévé MAURER dilataciok cse-
réje elodazhato, igy az erre szant koltségkeretet tovabbi
acélszerkezetek korrdziovédelmére lehetett forditani.

A hid alatti kezeléjarda rendszert biztonsagosan hasz-

nalhatdva tettiik és eltavolitottuk a leeséssel fenyegetd
kabeltalcakat.

A hid fébb adatai:
Hossza: 378 m
Tamaszkozok: 112,0+154,0+112,0 (mederhid)
Teljes szélesség: 25,60 m
A munkalatok harom ltemben késziiltek az organiza-
cids litemterv szerint.
I. Gtem: villamospalya
1. item:déli jarda, a mellette lév6 forgalmi sav, északi
oldalon Lévé villamospalya melletti forgalmi sav
I1l. item: északi jarda, a mellette év6 forgalmi sav, déli
oldalon Lévé villamospalya melletti forgalmi sav

Az elsé litemet a BKV munkak miatt sziikséges va-
ganyzarral kellett 6sszehangolnunk.

A Hid iroda részérdl a legkevésbé tériszonyos és a leg-
fagyallobb kollégak vettek részt a munkaban: All6
Laszld, Toth Dominika, Latdk Csaba, Erdélyi Anka

Goda Balazs
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A magyar-roman

hatarszakasz

hatarmetszesi szakaszainak feltarasa
és halozati hatasainak vizsgalata

BEVEZETES,

A MUNKA CELJA

A magyar-roman hatarszakasz tel-
jes hosszaban az Alféldet vagja ketté
453 kilométeren keresztil, nem ter-
mészetes foldrajzi hatarvonallal. Az
atjarasnak nincs kiilondsebb fold-
rajzi akadalya, ennek ellenére mind-
ossze 10 kozuti, valamint 5 vasuti
kapcsolat van a két orszag kozott.
Személygépkocsival atlagosan 45 ki-
lométerenként van egy hataratkeld,
nehéz tehergépkocsival pedig csak 4
hataratkel8hely hasznalhato (1. tér-

kép).

Jelmagyarazat
@ kiziti hataratkeldhely
D) kaizitti és vasiiti hatdrdthkelShely
O vasiti hataratkeishely
gyorsforgalmi és fBathaldzat
—— vas(thaldzat

1. térkép: A vizsgalt hatarmenti teriilet

A magyar-roman hatarszakasz Uj
halézati kapcsolatainak feltarasara
készild tanulmanyterv célja éppen
az, hogy az eddig rejtett lehet6sége-
ket felmérje. Az (j hatarmetszé kap-
csolatok  feltérképezése soran
egyértelmd kép rajzolddik ki a mind
a hidnyzo, mind pedig a mar meglévé
hataratmeneti elemekrél. A hidnyos-
sagok kiépitésével Uj lehetéségek
nyilhatnak a hatarmenti térségek
tarsadalmi-gazdasagi egyittmko-
déseiben, er6sddhetnek az egymas-
tol elvagott teleplilések nemzetiségi,
kulturalis és hagyomany6rzdé kap-
csolatai egyarant.

A munka kiirasat az az elképzelés
vezérelte, hogy a jelenleg egymastol
elvagott magyar-roman hatarvidék
gazdasagi-kozlekedési integracidja
megtorténjen a két orszag kozotti
fobb kozlekedési folyosok és az
azokhoz kapcsolédé mellékuthalo-
zat fejlesztési lehet6ségek feltarasa-
val.

A TERVEZESI FELADAT
KIDOLGOZASA

Fontos szempont volt a tervezés
kapcsan, hogy a tanulmany a hatar-
vidéket és annak tagabb ,puffer te-
riletét” egy egybefliggé gazdasagi
térként értelmezze, és amennyire
lehetséges, ne kiildn magyar és
roman kozlekedési rendszerekben,

hanem egy egységes, egymasba in-

tegralt halézatban gondolkodva je-
lenjenek meg a tervezdi elképzelé-
sek. Eppen ezért a feladat nem csak
a hatar két oldalan fekvd telepiilések
fizikai Osszekotésének megterve-
zése volt, sokkal inkdbb egy kohe-
rens tarsadalmi - gazdasagi -
kérnyezeti rendszer megalkotasa,
amely napjainkban leginkabb a funk-
cionalis térség fogalom alatt defini-
alhaté.

A funkcionalis térség fogalmat az
Orszagos Fejlesztési- és Terlletfej-
lesztési Koncepcid (OFTK) foglalta
Ossze elészor. A fogalom bevezeté-
sének célja az volt, hogy a valéds
térszervezddési folyamatokhoz il-
leszkedd fejlesztési beavatkozasok
definidlast kapjanak, mas szdval a
keresleti igényeket meghatarozo
gazdasagi folyamatok keriiljenek
el6térbe a mindenkori fejlesztéspo-
litikai elképzelésekben.

E komplexitas egy egészen Ujfajta
helyzetfeltaro-, és elemzési-értéke-
lési mddszertan alkalmazasat tette
szlikségessé ebben a munkaban,
melynek elvégzéséhez a Forgalom-
technika Irodanak az elmult években
sikertilt komoly tervezdi kapacitaso-
kat kiépitenie. Az Utépit6- és kozle-
kedésmérnok  kollégak  mellé
kdzgazdaszok és teriiletfejlesztési
tervez6k is csatlakoztak a kozel-
multban, melyek szlikségességét az
egyre nagyobb szamban érkezg ilyen

jellegli feladatok is indokoltak (Nem-
zeti Kozlekedési Stratégia, tobb ha-
tarmetszési projekt, telepiilések
kozlekedésfejlesztési megvaldsitha-
tésagi tanulmanyai stb.).

Ahhoz, hogy egy ilyen jellegl
munka miszaki tervezése megfeleld
legyen, elengedhetetlen az érintett
térség jellemzGinek attekintése,
amelyet egy részletes tarsadalmi-
gazdasagi-kornyezeti helyzetelem-
zésen keresztiil lehet megtenni, ahol
lathatd, hogy kik is élnek abban a
térségben, hogyan is élnek, milyen
lehetdségeik vannak a munkaerdpi-
acon, hogyan valtozhat a jovedelmi
helyzetiik, milyen oktatasban része-

Jelmagyarazat

Népstirliség 6/km?2
B 150,1 - 2691,1
I 120,1- 150,0
I 100,1 - 120,0

[ 801- 1000
7] en1- =00
[ s01- 60,0
Bl 401- 500
Bl 301- 400
Bl 20:- 300
Hl 24 200

2. térkép: Néps(rliség térségi megoszlasa

= =15 km-es hatarsav

silhetnek,
egyaltalan mi-
ként javulhat
az életmindsé-
gik. Hiszen va-
lamennyi
fejlesztés (akar
mUszaki, akar
valamilyen te-
rileti  szeg-
mensrél  van
sz6) az adott
tertileten élok

életmingségé-

nek javitasat 3. térkép: Kozépvallalkozasok megoszlasa, 2010

célozza, éppen ezért ezeknek a
szakterileteknek ez a legfontosabb
kérdése is egyben.

A FEJLESZTES HATTERE

A demografiai mutatdk tekintetében
az elmdlt tiz évben egy-két kivételtsl
eltekintve ugyanazok a népességval-
tozasi folyamatok jellemezték a
roman és magyar megyéket egya-
rant. 2001 és 2011 kdzott egy kivétel-
lel valamennyi érintett megyében
csokkent a népesség szama. Egyre
sulyosabb problémaként jelentkezik
hazankban az alacsony sziiletés-
szam, a tarsadalom eldregedése,
ami féleg az alacsony népsiriségi
ruralis térségekre jellemzd, a varo-
sokra kevésbé (2. térkép).

Ezzel szemben a roman megyék-
ben joval magasabb a fiatal korosz-
tdly aranya és alacsonyabb az
idésebb korosztalyé, ezeket az érté-

keket ugyanakkor nagyban befolya-
solhatjak a nemzetiségi jellemzék.
Egyébként a nemzetiségi adatokbol
egyértelmuen kitlinik, hogy a ma-
gyar teriletek joval homogénebbek,
mint az érintett romaniai megyék.
Mig a magyar megyékben 90-97%
korili a magukat magyar nemzeti-
séglinek vallok aranya, ugyanez a
roman megyék esetében joval ala-
csonyabb (60-80% a romanok
aranya). Ez alapjan a négy érintett
roman megyében 0sszesen mintegy
330 ezer magyar nemzetiség( lakos
élt 2011-ben, szamuk és aranyuk
azobta vélhet6en csokkent.
Gazdasagi jellemzdk tekintetében
élesen elkiilonilnek a két orszag
adatai. Mig GDP tekintetében jobbak
a magyar megyék fajlagos értékei,
addig munkanélkiiliségben sokkal
rosszabbak, és amig Magyarorsza-
gon a joval magasabb vallalkozoi ak-

] Jelmagyarazat

Valalkozdsok szama,
d
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4. térkép: Részlet a magyar-roman hatarszakasz mikédd és vizsgalt kozuti kapcsolatairdl

tivitas féleg mikro- és kisvallalkoza-
sok formajaban realizalodik, addig
Romaniaban az alacsonyabb vallal-
kozoi kedv inkabb kdzép- és nagyval-
lalati keretek kozott érvényesdil (3.
térkeép).

Atarsadalmi-gazdasagijellemzék

ered6jébdl egy részletes célstruktu-
rat lehet felallitani, ami azt hivatott
meghatarozni, hogy hol, milyen fej-
lesztés indokolt, hol lesz a fejlesz-
tésnek a legnagyobb hozadéka, hol
valhat kifizetédévé a beruhazas,
amely remélhetéleg minél tobb
ember életét segiti majd a hatar
mindkét oldalan.

KERESLETI IGENYEK
FELMERESE

A fejlesztés céljainak meghataroza-
sahoz el6szor el kellett végezni a ke-
resleti igények felmérését, mely

5t
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kikérdezések, forgalomfelvétel és
igényfelmérés keretében tortént
kozaton és vasuton egyarant. A fel-
mérés legfontosabb eredményei,
hogy Gsszesen napi 22 000 jarmd
halad &t a magyar-roman hataron; a
nehéz tehergépkocsik haromne-
gyede tranzitként kozlekedik Ma-
gyarorszagon; az utazds oka

els6sorban a vasarldas, majd a

munka és a tankolas voltak. A hatar
magyar oldaldn a 15 km-es savban a
kozuti kordonfelvétel f6 eredménye
az volt, hogy jellemzéen a masodik
telepiilésen tul a forgalomnak mar
csak egy minimalis része volt fellel-
hetd, ami azt mutatja, hogy ezekben
a térségekben nem indukalddik je-
lentds forgalom, ami extra beruha-
zasokat igényelne.

A forgalomfelvételek mellett ki-
lonboz6 igényfelvételekre is sor ke-
rilt. A lakossagi kikérdezés soran
megallapitast nyert, hogy a belfoldi
utazasok szerkezete az orszagoshoz
hasonld; az autdbuszos mdd rész-
aranya atlag feletti; a Romania felé
iranyuld utazadsok tobbsége rovid
tavu és nem hivatasforgalmi cély; az
utazasi modban a kézforgalmu koz-
lekedés szerepe marginalis; a sze-
mélygépkocsi mellett a kiilon célu
autobusz részarany magas még. A
lakossag mellett felmérték a gazda-
sagi szerepléket és az onkormany-
zatokat is utazadsi szokasaikrol,
vallalati-, foglalkoztatoi szerepiikrol.

A FEJLESZTESEK KULON-
BOZzO0 CELTERULETEI
A kiirdsnak és helyzetfeltarasnak
megfeleléen, tovabba a korabbi ter-
vek és tanulmanyok figyelembevéte-
lével a stratégiai célkitlizés az volt,
hogy a magyar-roman hatarszakasz
teljes teriiletén az egymastol elva-
gott teleplilések, vidékek és nemze-
tiségek gazdasagi és tarsadalmi
integracidja, az egyuttmdkaodési le-
het6ségek kiaknazasa, és a jelenleg
leszakadd, elnéptelened6 teriiletek
felzarkoztatdsa minél magasabb
szinten megtdrténjen (4. térkép).
Atfogé célkitiizésként az fogalma-
zddott meg, hogy az érintett hatarvi-
dék fébb kozlekedési folyosdinak és
az azokhoz kapcsolédé mellékutha-
l6zatnak a fejlesztési lehetdségei ke-
riljenek feltarasra és el6készitésre.
Torténjen meg a hatarvidék gazda-

sagi-kozlekedési integracidjanak
elésegitése olyan mélységben, hogy
Magyarorszag és a Schengen-tagga
valé Romania kozott a hatarvonal
semmiféle fizikai akadalyt ne jelent-
sen a személy- és aruforgalom sza-
mara.

Specifikus célként féként a hatar
altal elvagott telepiilések és az ott
élé lakossdg mindennemd tarsa-
dalmi-gazdasagi kapcsolatrendsze-
rének az Ujjaélesztése, elésegitése
és erGsitése jelent meg, mig operativ
célként a hatarok miatt eddig meg
sem jelend kozlekedési igények fi-
gyelembevétele alapjan az adott ha-
tarszakaszokon indokolt kdzlekedési
kapacitasok és feltételek megterem-
tése, a jelenleg hidnyzo kozlekedési
kapcsolatok miatt felmerilé futas-
teljesitmény-utazasi idé-baleseti
kockazatok csokkentése, valamint a
kozlekedés altal okozott lokalis kor-
nyezeti problémak kikiiszobdlése
szerepelt.

KOVETKEZTETESEK

A projektek hatékonysaganak vizs-
galatanal a teljes pénzben kifejezett
hatas, az elérhet6ségjavulashél fa-
kadd térségi gazdasagélénkitd
hatas, a hatranyos térségek, telepi-
lések felzarkoztatasanak célja és az
integracioval kapcsolatos egyedi
szempontok alapjan lettek a fejlesz-
tési projektek rangsorolva. E rang-
sor legfébb jellemzdje, hogy elére
keriltek rajta a kis koltségvetés(
(kevés tépitést, némi Utfeldjitas tar-
talmazod) projektek, hatrabb pedig a
nagy beruhazasi kiltségl (meglévd
kapcsolatokkal parhuzamosan kié-
pild, vagy azok tovabbfejlesztése-
ként épul8) projektek.

A magyar-roman hatarszakaszon
egyébként 63 kozuti és 6 kerékparuti
hatdrmetszés vizsgalata tortént
meg, ebbdl 39 esetében késziilt a lll.
mérfoldko keretében rész-megvalo-
sithatdsagi tanulmany.

FOMTERV hiradé - 2014. majus

A FELADAT KIDOLGOZASA

Ateljes feladat tobb fazisban késziilt,
melyek Ugynevezett mérfoldkovek
alatt futottak. Az I. mérfoldkdben az
atfogé megvalésithatésagi tanul-
many a felmért igények alapjan jel-
lemezte a hatar teljes szakaszan
feltart fejlesztési projekt lehetGsége-
ket, otleteket. Az atfogd megvalosit-
hatésagi tanulmany legfontosabb
kimenete a projektekbdl képzett ha-
tékonysagi és kockazati sorrend volt.
A ll. mérfoldké az ugynevezett prio-
rizalt projektlista 6sszeallitasat tar-
talmazta, melyben az atfogd
megvaldsithatésagi tanulmany meg-
allapitasai alapjan a Megrendel§ az
altala a dontési folyamatba bevont
szervezetekkel és szakértékkel kije-
(olte azokat a projekteket, melyekre
Ugynevezett rész-megvalésithato-
sagi tanulmanyokat kellett késziteni.
A lll. mérfoldkd teljesitése soran
minden egyes projektre rész-meg-
valdsithatdsagi tanulmanyok késziil-
tek [itt tart jelenleg a munka). Ez a
mérfoldkd tartalmazza tovabba a kii-
l6nb6z6 kommunikacids tevékeny-
ségeket (pl. lakossagi férumok,
szakmai bemutatok és egyezteté-
sek], melyek mindkét résztvevg or-
szag érintett szervezeteivel lettek

megvalésitva.

A késbbbiekben minden egyes pro-
jektre Ugynevezett cselekvési tervet
is késziteni kell, amely arra tesz ja-
vaslatot, hogy a hattérkutatasok és a
gazdasagi elemzések eredményei
alapjan mely projektek milyen for-
rasbol, milyen titemezéssel valosul-
janak meg, tovabba melyek azok,
amelyek valdoban hatékonyan szol-
galhatjak majd egy jelenleg mindkét
oldalrol periférialis helyzetben lévé
térség fejlédését.

Brodorits Zoltan
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Kelenfold - vegallomas

L-es metro tervezéstorté-

netének kiilonleges része

Kelenfold-Ormezd térsége,
mert a vonal tobbi részétél eltéréen
itt nem egy beallt varosi szovethez
kellett illeszteni a metroallomast,
hanem [ényegében a metréallo-
mashoz igazodéan kellett létrehozni
Uj kozlekedési strukturakat, ame-
lyek egy teljesen atalakuld varos-
rész gerincét fogjak adni. A tobb
szabadsag egyben kevesebb tam-
pontot jelentett, a jelentds terilet-
fejleszté hatds pedig tobblet
bizonytalansagot. Véleményem sze-
rint ezt a feladatot éppen ezért ke-
vésbé jol sikeriilt megoldani. Utdlag
persze konnyl okosnak lenni, de a
tanulsagokat érdemes levonni,

FOMTERV hiradé - 2014. majus

ahogy a vandorrdl és a bolcsrél

sz6lé tanmese mondja:

e Mi a bolcsesség eredete? - kér-
dezte a vandor

e Ajo dontések. - valaszolta a bolcs

e Mibéljonnek a jo dontések? - kér-
dezte a vandor

¢ A tapasztalatokbol. - valaszolta a
bolcs

e Honnan szerezhetiink tapasztala-
tot? - kérdezte a vandor

e Arossz dontésekbdl.

A METROALLOMAS

A tervezés kezdetén alapcél volt,
hogy Kelenféld allomas elvagd ha-
tasat enyhitse a metrd. Ezért keriilt
az allomas a vasuti vaganyok ala,
egy-egy kijarattal Grmezg illetve az

~300 m

NRERNEBFNARN RN AR F AN

Etele tér felé. A metréallomas és a
vonatforditast biztositd ugynevezett
kihizé vaganyok megvalositasa
nem kis bravur, hiszen egy 300 m
hosszl, 25 m széles, 5 emeletes
mdtargyat kellett megvaldsitani a
terep-szint ala sillyesztve ugy, hogy
folotte Magyarorszag egyik legfor-
galmasabb allomasa mindvégig
mkdd6képes maradjon.

A MAV a megvaldsitas kockaza-
taitol tartva végig ellenezte ezt a
megoldast, pedig ezzel az elrende-
zéssel nagyon rovid és kényelmes
atszalldokapcsolatot lehetett kialaki-
tani a metro és a vasut kozott, még
kozvetlen lift-kapcsolatot is el lehe-
tett helyezni. Ha meggondoljuk,
hogy a Déli palyaudvarnal vagy a

Etele tér

(EE T

Kelenféld allomas hosszmetszete - a tervezékon kiviil szinte
senki nem tud rdla, hogy egy Titanic méret mdtargy épiilt a

fold ala 7 év alatt

Keletinél - kiilondsen a 2006 elétti
allapotot tekintve - mennyire nya-
katekert modon, kézel 500 m bé-
rondcipelés utan lehet elérni a
vasutat, akkor érezheté a siker
sulya.

A BUSZPALYAUDVAR

Még a metroépités elétt, 1999-ben
atadtadk az uj Etele téri Volan busz-
palyaudvart. Ennek elhelyezésében
nyilvan a 7-es buszcsalad kozelsége
volt a f6 szempont, de ezzel a don-
téssel az elévarosi funkciot ellatd
buszpalyaudvar a vasut rossz olda-
lara kerdlt, elérése az Egér Uton at
nehézkes (kerll6, és nincs hely
buszsavnak], a Budadrsi Gti jaratok
megkozelitése pedig elképesztéen
kortilményes. Jellemzd, hogy bar
egyszerre épiilt a Volan és BKV pa-
lyaudvar, kozds szolgaltatasokrol,
netan kozds peronos atszallasrol
nem esett szd. A teriilet térépité-
szeti megoldasairdl sokat elmond,
hogy az Etele tér kellds kdozepére
egy kb. 60x60 m-es aszfaltozott
busztarolo kerilt, amely minden-
fajta gyalogos mozgast keresztbe-
vag.

Nem csoda, hogy mindezek utan a
2010-t6l megvaltozd varosiranyitas
minden eddigi el6zmény ellentétét
kezdte megterveztetni: kiilon BKV és
Volan buszpalyaudvar helyett egyesi-
tettet, Etele téri oldal helyett Orme-
z6n, .minimal” megoldas helyett
full-extrasat, hagyomanyos peronos
helyett termindal-tipusut. Utdbbi egy
olyan htott-f(itétt csarnokot jelent,
amelynél a buszoknak nincs fix he-
lyiik, hanem az épp szabadda valo ka-
pukhoz allnak be, melyet egy nagy
kijelz6 mutat - hasonldan mint a re-
pilétereknél.

A magasabb min6éséghez azon-
ban nagyobb beruhazasi és lizemel-
tetési koltség tartozik, amelynek

FOMTERV hiradé - 2014. majus

Kelenfold dllomas térsége - bal oldalt a metrd pajzsindité aknaja lathatd, eldtte a BKV,
mdégétte a Volan palyaudvarral; a kép jobb oldalan pedig Ormezd kijarati mitargy-rész
munkagddre lathato

forrasa egyel6ére nem lathato. Koz-
ben az eléremutaténak szant Uyj
buszpalyaudvar tipusrol kideriilt,
hogy sir( kovetés( varosi jaratok
fogadasara nem igazan alkalmas, a
csuklos buszok kiszolgalasa pedig
elképeszté mértékben noveli meg
az éplilet volumenét. A lebonyolitott
palyazat bebizonyitotta, hogy két
Bazilikanyi (! alapterilet kell a ter-
vezett 17 inditéallasos BKV-Volan
palyaudvar elhelyezéséhez. Kiderdilt
azt is, hogy bintetlenil nem lehet
egy beruhazas kozepén koncepciot
valtani: a terminal megtervezésére
kiirt palyazaton a tervezék szabad
kezet kaptak, egyetlen kikdtés volt,
hogy a metr¢ aluljarészintjérél ér-
kezé harom lépcsékaron nem lehet
valtoztatni, mert az Uj engedélye-

zési eljarast vonna maga utan.

Csakhogy ez utdbbiak akkor még
nem léteztek, kivitelezésiik hona-
pokkal késébb kezd6dott. Mindez
praktikusan azt jelentette, hogy a
megépiilt mitargyakon lehetett
modositast javasolni, a még meg
nem épiilteken viszont nem. A
.gombhoz a kabat” szélas ezek
utan Uj szinonimaval bévithetd... Az
mar csak hab a tortan, hogy a
harom lépcsbkar - az engedélyes
tervek szerint - tobb deciméternyi
magassagkiilonbséggel éri el a fel-
szint, mivel a tervezésiikkor vizelve-
zetési okok miatt egy kissé
megdontott terepet kellett figye-
lembe venni. Ha a lépcsékarok
kozos csarnoképiiletbe kerilnek,
akkor vagy a padlé nem lesz vizszin-
tes, vagy mégiscsak mddositani kell
a lépcs6kon, amely nem csak annyit

SZAKMA
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Az Uj 6rmezei buszpalyaudvar - a kép jobb felsé sarkaban
a meg nem éplilt P+R helye

tesz, hogy levésiink vagy hozzabe-
tonozunk egy lépcséfokot, mivel
mindegyik mellett mozgdlépcso is
all.

Mindezek eredményeként ma egy
ideiglenesnek szant, mar atadasa-
kor alulméretezett busz-palyaud-
vart hasznalhatnak az utasok, ahol
a felszinen egy szal fa sem lesz, a
jovébe vezetd utat négy esébealld és
egy wc-konténer szegélyezi. Ha
pedig tényleg elkezdddne a termi-
nal épitése, akkor elébb ideiglenes
helyre kellene koltoztetni az ideig-
lenes buszpalyaudvar j6 részét...

P+R

Az elszalld koltségvetésl buszpa-
lyaudvarral ellentétes mozgast vég-
zett a végallomas kornyékére
tervezett P+R parkolok ligye. A 4-es
metrd engedélyezési tervei az 6r-
mezei oldalon még 1500 féréhelyes
P+R célu mélygarazs kiépitését tar-
talmaztak - kisméret( BKV palya-
udvarral egybeépitve. A fedezet
nélkili, tul nagyvonalu tervezés pil-
lanatokon belil elindult a draszti-
kus koltségcsokkentés irdnyaba.
El6szor a vasuti vaganyok helyén
épitendd parkolohazrol széltak az Uj
tervek, amelyek terepadottsagokat
kihasznalva, mélyépités és gépi
szell6ztetés nélkil fele aron adott
volna megoldast. Aztan jott a fel-
szini P+R elhelyezésének kotelez6
kdre. A kéttucatnyi valtozat lerajzo-

ldsa utan végiil az Etele tér kornyé-
kére késziilt el egy ideiglenesnek
szant 250 féréhelyes, térkdvel bur-
kolt P+R engedélyezési terve. De
még ennél is van lejjebb: mivel
utébbi nem késziilt volna el a metro
atadasara, az ideiglenes P+R helyén
elsé lépésben ideiglenes murvas
parkoldt alakitott ki beruhazo...

A VASUTALLOMAS

A gondok szamat sajnos a vasut is
csak szaporitotta. A MAV 15 éve lat-
hatélag sem lenyelni, sem kikdpni
nem tudja a felvételi épiiletét, pedig
szamos példa akad, hogy a miem-
léki jelleg Osszeegyeztethetd a mo-
dern megoldasokkal, XXI. szazadi
utas igényekkel (pl. Strasbourg pa-
lyaudvar). Ennél is nagyobb gond,
hogy a MAV és a févaros kozétt
harom éve huz6dd targyaldsok
megfeneklettek, igy a palyaudvar
Grmezé felé esd nyolc vaganyanak
helyén mégsem épiilhet P+R par-
kold. Pedig a térségben ez az egyet-
len alkalmas helyszin, mivel a kozel
egy évtizede lezart nyolc vagany lat-
hatéan egyaltalan nem hidnyzik a
vasutnak. Az egyuttmikodés-kép-
telenségre igazan elszomorito
példa a MAV-aluljaré tigye is. Ezt a
tervek mindig kerékparos aluljard-
ként képzelték el a 4-es metro at-
adasa utan, de a MAV nem kivénja
Uzemeltetni az aluljarét, ezért azt

valészinlleg lefalazza. Pedig a

MAV-nak, mint az adéfizeték pén-
zén fenntartott vallalatnak a kozér-
deket kellene néznie, rdadasul a
4-es metrd beruhazasanak ez a cég
az egyik legnagyobb nyertese.

VAROSFEJLESZTESI
TANULSAGOK

Elgondolkodtatd, hogy a térség-
ben mar két megsziintetésre itélt
buszvégallomast sikerilt épiteni 15
éven beldl. Ez ravilagit arra, hogy
mennyire fontos lett volna egy ki-
dolgozott varosfejlesztési koncep-
cid, amely szamol a 4-es metrd
elétte és utana allapottal és ehhez
mérten javasol koltséges, vagy
éppen olcsd megoldasokat. Ravila-
git arra is, hogy Kelenfold-Ormezg
térségében az atjarhatésag hianya
a f6 gond: barmelyik oldalra tesz-
sziik a buszpalyaudvart, mindig val-
lalhatatlanul  nagy  gyaloglasi
tavolsagok alakulnak ki. A leend6 1-
es villamosrdl példaul 500 méter
feletti atszallasi tavolsagok jonnek
ki a legtobb relevans buszjarat felé.
Fontos tanulsag, hogy metrovégal-
lomashoz nem realis tobb ezres
P+R funkcidt almodni: a felértéke-
6d6 telekarak és a gyaloglasi tavol-
sag miatt ez szintben nem lesz
elhelyezhetd, a jarmlvenként 4-5
millid forintos mitargy épitése
pedig sosem téril meg. Ennyi
jarmd egyszerre mar jelentds for-
galmi gondot tud okozni, mikozben
a metré utasforgalmanak 1%-at
sem teszi ki.

Végezetiil: a jelentds felértékels-
dés el6tt allo teriletek tervezésébe
jobban be kell vonni az ingatlanfej-
leszt6ket, akik az nkormanyzati f6-
épitészeknél realisabban Latjak
jovét és - barmily meglepd - sajnos
sokszor a kozérdeket is hatéko-
nyabban képviselik.

Ercsényi Balazs

Csatornarekonstrukcio
a Varbazar mellett

z utca névadoja: Débrentei Gabor (1785-1851),

kolto, kiralyi tanacsos, a Magyar Tudomanyos

Akadémia tagja. O alkotta a .torténelem” sza-
vunkat, elétte bizonyosan a ,.histériat” hasznaltuk.

A Dobrentei utcai csatorna rekonstrukcioja kapcsolo-
dik a Varkert Bazar kérnyezetének rendezéséhez. Atépi-
tésre keril a Szarvas tér - Ddbrentei tér és a Clark
Adam tér kozti teljes fel-
szin: Aprod utca, Lanchid
utca, Ybl Miklos tér és a
Dobrentei utca. A jelenlegi
jellegzetes kiemelt granit-
szegélyeket és granit kocsi-
behajtd elemeket elbontjak,
helyette egy vizelvezetési
vapavonal felé két oldalrél
esé felszin keril kialaki-
tasra: kétoldali jarda, kétol-
dali kerékparut, egyiranyd utpalya és paratlan oldali (NY)
parkolésav. A kétoldali, kiemelt szegély melletti vizel-
vezetés és kisméret( viznyel6k helyett, az Utsav és a ke-

Keresztszelvény
Dobrentei u. 8.
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rékparut hataran kialakitott va-
paban helyeztiik el a nagymé-
reti viznyel6ket. Az utca egy teknd, 2 lokalis
mélyponttal. A mélypontokon duplaztuk a nagyméret(
viznyel6t.

A Débrentei utcai csatornarekonstrukcié a Févarosi
Csatornazasi Mivek Zrt. [FCSM] beruhazasaban késziil.
A csatorna mérete 60/90 cm, tojasszelvény,
befogadoja a Budai Duna-parti fégydjt6. Tobb
kezdeményezés is volt korabban a fégy(jté
csapadékviz terhelésének csokkentésére,
mely kiilondsen arvizkor eléalld rendkivili
csapadék esetén jelenthet elontéseket. A f6-
gyUjté elétervezése soran az egyesitett rend-
szer szétvalasztasa is napirenden volt, noha ez
szinte megoldhatatlan feladat. Felvetettiik mi
is, hogy a rekonstrukcié kapcsan épiljon elva-
lasztott rendszer: Utviztelenités, homlokzati
tetlefolydk az Ordogarokba, a szennyviz és udvari csa-
padékviz a Budai fégydjtébe legyen elvezetve. Volt egy
terv a Dobrentei téren havaria atemel6 kiépitésére is, de

ennek megvaldsitasat sem tervezi je-

lenleg FCSM. A teljes térség vizelve-
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A FOMTERV ZRT.
Tavkozlesi tervezesi
tevekenysege

z elmult 20 évben jelentds
atalakulas tortént a magyar-
orszagi  kézmdhalozatok
kié-épitettségének aranyaiban.

Az informatikai - hirkozlési agazat-
nal tapasztalhaté haldzati hidnyok
megszlintek, az iparag az 1995-2000
kozotti idészakban gyakorlatilag fel-
szamolta a korabbi, négy évtized alatt
felhalmozddott haldzatfejlesztési le-
maradasat.

A 2000 - es évek elejére, a Magyar
Telekom Zrt mellett szamos, kulon-
boz6 piaci potenciallal rendelkezd
tavkozlési szolgaltato épitett ki jelen-
t0s, az egész orszagot lefedd, sajat
tulajdonu hirkozlési halézatot:

e INVITEL Tavkozlési Zrt.

oS

e UPC Magyarorszag Kift.

e Nokia Siemens Network Magyar-
orszag Kft.

e GTS Hungary Kft.

e Novotron Tavkozlési Zrt.

e Antenna Hungaria Zrt.

 DIGI Tavkozlési Kft.

e MOL/FGSZ Zrt.

o ELMU Nyrt

e Magyar Villamos M(vek Zrt.

e Févarosi Vizmivek Zrt.

o MAV Zrt.

A nevezett rendszereken tulmendéen
szamos helyi érdekeltségl KTV halo-
zat, illetve Onkormanyzati és Egyetemi
tavkozlési haldzat is kiépitésre keriilt,
melyek hirkozlési kabelei részben

sajat tulajdond alépitményekben,

részben mas tavkozlési szolgaltatok
tulajdonaban lév6 alépitmény-haléza-
tokban Gizemelnek.

Annak ellenére, hogy a jelentés vo-
lumend, koncentraltan jelentkez6 ha-
l6zatfejlesztési projektek befejezddtek,
ameglévd halozatok részleges fejlesz-
tési feladatai, illetve az egyéb, infrast-
rukturdlis beruhazasok (METRO,
vasUti fejlesztések, Gt/hidfelyjitasok,
mélygarazsok épitése, stb.) miatt
megjelend halézatkivaltdsi munkak
tovabbra is folyamatos tervezési fel-
adatokat jelentenek a tavkozlési terve-
zési szektor résztvevéi részére.

Megallapithatd, hogy az elmilt hisz
év tavkozlési halozatfejlesztései kovet-

keztében gyakorlatilag nincs olyan
épitési tevékenység/ beruhazas, mely
valamilyen mértékben nem érinti a
meglévd tavkozlési halézatok nyomvo-
nalait.

Fentiek felismerése utan hatarozott
gy a FOMTERV Zrt vezetése 2011. ap-
rilisdban, hogy a tavkozlési szakagi
tervezési feladatok elvégzését - sza-
kitva az addigi gyakorlattal - nem al-

vallalkozok bevonasaval, hanem sajat
eréforrassal kivanja biztositani.

A2012. gazdasagi évet kovetben, at-
tekintve a 2011-2012-ben elvégzett
tavkozlési feladatok mennyiségét, il-
letve a 2013-ban és 2014-ben varhatd
tervezési megbizasokat, FOMTERV
ZRT. vezetése 2013. januar elsejétdl
létrehozta a Tavkozlési Tervezési Cso-
portot, a tavkozlési szakagi tervek el-
készitésére.

Az emlitett, 2011 - 2013. év kozotti
id6szakban, a tavkozlési egység altal
készitett néhany jelentésebb tavkozlési
szakagi terv, a teljesség igénye nélkil:
o Kelenfdld-Tarnok MAV vonal atépi-

tése KT
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71-es MAV vonal (Budapest-Vac) KT

e Balatonaliga - Balatonszentgyorgy
MAV vonal atépitése ET, TT

e Budapest, F6 utca ll. litem épitése KT

* Budapest Szive Program KT

e Budapest, Kossuth tér atépitése KT

e Budapest, Fon6dé villamosvonal
kiépitése KT

e Budapest, 1-es villamosvonal fel-

Ujitdsa KT

4 il
e Budapest, Széll Kalman tér atépi-
tése KT
¢ Szolnok allomas atépitése Il. item KT
e GySEV 17-es vonal villamositasa
ET, KT

A Tavkozlési Tervezési Csoport onallé
szervezeti egység, iroda - szintd ko-
telezettségekkel és jogosultsagokkal,
feliigyelete/ellendrzése kizvetlenil a
Kozmligazgatd hataskorébe tartozik.
Az egység létszama jelenleg 8 G (7
f6 tervezd, 116 szerkeszt), a csoport-
ban tevékenyked6é munkatarsak je-
lentds tapasztalattal rendelkeznek,
mind a kdzcéld-, mind a vasuti tav-
kozlési haldzatok tervezésében.
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A Fémterv Zrt. Tavkozlési Csoportja-
nak alapvetd tervezési feladatai az
alabbiak:

e tavkozlési alépitmények

e kozcélu szolgaltatoi réz-, és optikai
kabelhaldzatok

e vasUti tavkozlési halézatok

e vasUti biztositd berendezési halo-
zatok

e kozlekedési mitargyak/halézatok
lizemeltetéséhez kapcsolddo infor-
matika haldzatok (mozgdlépcsdk,
liftek megfigyelése, stb.)

e utasbiztonsagi/vagyonbiztonsagi
haldézatok, kamera-rendszerek
(peronok ellendrzése, jegyautoma-
tak, parkolok megfigyelése, stb.)

e utastajékoztatd/utastér-ellendrzd
halézatok (tigyfélszolgalati irodak,
aluljardk, alagutak, stb.)

e kiemelt jelentéségi tavvezetékek
(gazvezetékek, kdolajvezetékek,
nagyfesziiltségl elektromos halo-
zatok, vizvezetékek, stb.) jelzé/ki-
sér6 kabelei

A kozép-, illetve hosszutava beru-
hazasi és fejlesztési irdnyok alapjan
FOMTERV Zrt. - stratégiai helyzete és
piaci jelentésége miatt - varhatodan a
jovében is rendelkezik majd olyan
tervezési feladatokkal (kozlekedés,-
és varosfejlesztési projektek), melyek
lehetdvé teszik, hogy a tavkozlési sza-
kag is hozzajaruljon a sikeres gazda-
sagi eredményekhez.

Fentieken tulmenden a Tavkozlési
Tervezési Csoport természetesen fo-
lyamatosan torekszik kozvetlen
szakagi tervezési megbizasok elnye-
résére is, melyek lehetéséget nyitnak
a jelentés piaci erével rendelkezd tav-
kozlési szolgaltatokkal torténd, hosz-
szUtavu és tervezhet6 egyiittm(ikodés
kialakitasahoz is.

Huszar Gabor
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Dobrentei utca - Aprod utca -

Lanchid utca kozteriilet rendezese

Varkert Bazar tervezését a
kozvetlen és tdgabb kor-

nyezet rendezése kovette.
A megbizé kérése az volt, hogy a
tertlet 30 km/éras csillapitott for-
galmu ovezet legyen és illeszkedjen
a miemléki kornyezetbe. Az Gtpa-
lyat ezért megemeltik a Clark
Adam téri parkold, valamint a Sem-

melweis Orvostorténeti Mdzeum
el6tt és a jardaval egy szintbe hoz-
tuk. A gyalogosfeliilet és az Gtpalya
kozott minddssze 2 cm a szintkl-
lonbség, burkolatuk texturajaban is
kiilonboznek. Az Utpalya és a gyalo-
gos felllet kozétt mindenitt van ke-
rékparos felilet, ami eltérd szind és

anyagu burkolatbél épiil. A korabeli

kialakitasban is, igy a jelenleg ter-
vezettben is bazalt nagykockaké a
burkolat: gyalogos fellleteken eltolt
halé rakasban, kozuti fellleten
iranyhelyes halszalka mintaban. Uj
elemként jelennek meg az irdnyhe-
lyes, 1,50 m széles kerékparos
savok, melyek egyedileg legyartott,

anyagaban szinezett, szalerdsitéses

finombeton lapburkolatot kapnak,
25 méterenként kerékparos piktog-
rammal ellatva. A gyalogos és ke-
rékparut kézé zdénahatarkd kerdl
(egyedi faragott bazalt, ill. granit),
mely egyben 2 cm-es szintkiilonb-
séget is eredményez a két eltérd
hasznalatu felllet kozétt. A zonaha-
tarké a gyengénlatok szamara is
biztonsagos kozlekedést tesz lehe-
tové.

A Dobrentei utca irdnyat megfor-
ditottuk, hogy csak a célforgalom
hasznalja. A Szarvas téren ezért at
kellett alakitani a csomodpontot,
hogy a Szent Gellért tér feldl jobbra
lehessen fordulni az Apréd utca -
Lanchid utca irdnyaba. A tervezett
kialakitas egy indirekt jobbra ka-
nyarodas, amely jelz6lampas iranyi-
tédssal teszi lehetévé az adott
forgalmi igény kiszolgalasat.

A kerékparos igényeket igyekez-
tink maximalisan kielégiteni, ke-
rékparos feliiletet kapott a
Dobrentei utca - Lanchid utca irany,
és Osszekottetést kap a jelenleg
meglévd Krisztina koruti kerékpa-
ruttal az Aprdd utcan keresztiil.
Ugyanakkor nem tiltjuk meg a je-
lenlegi fels6 rakparti kerékparozast
sem, mert a turistdk minden bi-
zonnyal szivesebben gydnyor-
kodnek tovabbra is a tulparti
panoramaban.

A jardaszintre emelt térburkola-
ton keresztirdnyban a gyalogosok
barhol atkelhetnek. A villamosok
40-50 km/6ras sebességl kozleke-
dése veszélyes a gyalogosok sza-
mara, ezért a tér fel6l a fizikai
lehatarolas az egyetlen megoldas,
melyet egy ldbazatos korlattal ol-
dottunk meg. A villamos palya ke-
resztezésére két helyen van
lehet6ség, az egyik az Ybl szobor-
nal, a masik az Ybl tér északi végé-
ben, ahol kordbban is wvolt
gyalogosatkeld. A korlat és a felso-
vezetéktartd oszlopok kozotti sav-
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ban lehetéség adddott egy egybe-
fliggd padrendszer kialakitasara,
mely a Varkert Bazarban is megje-
lenik.

A tervezett kozvilagitast, a terdilet
muiemléki kornyezetébe és az
épitészeti tervekbe illeszked6
kozvilagitasi oszlopokkal és lam-
patestekkel terveztik kialaki-
tani. A kandelaberek tervezésénél
segitségiinkre volt a korabeli foto-
kon lathatd kialakitas. A tervezett

kandelabereket a Varkert Bazarral

szemkozti oldalra javasoltuk elhe-
lyezni, igy az éplilet diszvilagitasaba
a kozvilagitasi ldmpatestek altal
keltett szort fények nem fognak
.beleszdlni”.

Kozm{tervezési szempontbol a
legnagyobb ellentmondas, az Uj
koncepci6 szerint atalakulé rende-
zett felszin és a helyenként esetle-
ges kdzmiinyomvonalak egymashoz
igazitdsa kozott fesziilt. Ezt a leg-
jobban a DN 1200 SENTAB viznyo-
moécsé és a  kozvilagitasi
kandelabersor 0Osszeegyeztetése
példazza. 50 évvel ezeldtt jo otlet-
nek tint, hogy a viz fényomdcsé
nyomvonalat az Gt mellett vezetik,
de az Ybl tér alatti Un. ciszterna mar
akkor is ,kdzbeszolt”. Kénytelenek
voltak visszamenni az Ut ala. Az igy
kialakult esetleges nyomvonalhoz
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kellett volna igazitani az uttal par-
huzamosan telepitendd korh(
kandeldbereket. Prébalkoztunk a
legvaltozatosabb kialakitasu speci-
alis alapokkal, a lehetéségekhez
mérten mozgattuk a kandelabere-
ket, de a megoldas a DN 1200 SEN-
TAB cs6 kivaltasa lett DN 1000
méret( gov csével. A felszinrende-
zés talan legfontosabb feladata a
csapadékviz elvezetése. A Gloriette
el6tti terepszint mintegy 4 méterrel
van mélyebben, mint
a Szarvas tér és tobb
mint 3 méterrel a
Clark Adam térnél.
Mivel a kiemelt sze-
gélyek  nagyrészt
megszinnek, ezért
racsos folyokat és
egyoldali, ivesen ki-
alakitott felszini fo-
lyokat terveztiink
nagyméret( viznyeld
racsokkal, melye-
ket a mélypontokon
duplaztunk. Apro-
sag, de megorzésre
javasoltuk a Magyar Kiralyi Tavbe-
szél6 Haldzat szaz éves fedlapjait is.

A Varkert Bazar mind teljesebb
kozosségi kozlekedéssel torténd ki-
szolgalasa érdekében, létesiil egy
Uj kikoté a Budai alsé rakparton,
melyet egy akadalymentes gyalogos
rampa kot 0ssze a felsé rakparttal.
A térség villamos kozlekedéssel
torténd jobb megkozelitése érdeké-
ben lesz egy Uj villamos megallo-
hely a Varkert Bazarnal, egy a
Szarvas téren, ezzel egy iddben
pedig megszlinnek a Dobrentei téri
és a Fatyol utcai megalléhelyek.

Nagy Daniel,
Séllei Zsolt,
Szalay Akos,
Vincze Akos,
Wettstein Anikd
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A Szechenyi Lanchid

felujitasanak tervezese

Budapesti Kozlekedési Koz-
pont 2013 marciusaban koz-
beszerzési eljarast inditott
a Széchenyi lanchid és Varhegyi
alagut feldjitdsanak tervezésére.
A kozbeszerzési eljaras nyertese-
ként a FOMTERV, az MSc Kft és a

" » —=
CEH Zrt. altal képviselt konzorci-
umnak jutott az a feladat és lehet6-
ség, hogy elkészithesse torténelmi,
muszaki szimbdlumaink, nemzeti
kincseink rekonstrukcidjanak ter-
veit. A magam részérél Ugy gondo-

lom, hogy ez a feladat, melyben
konzorciumvezetéként  vesziink
részt, a megkoronazasa annak a so-
rozatnak, mely a Szabadsag hid re-
konstrukcidjaval kezdddott, és a
Margit hid atépitésével folytatddott.

Sulyat megerdsitheti, hogy az 1960-

\ as évek elején, amikor

hazankban 0sszesen
nyolc hid élvezett miem-
léki védelmet, a Lanchid
egyetlen Duna-hidként
kozottiik volt. A Meghizo
kérésének megfeleléen a
hid egyedisége és az
orokségvédelem kotele-
zettségei altal megsza-
bott mozgastéren belil vizsgalni
kell, hogy milyen lehetéség van a
kozlekedés feltételeinek javitasara.

A tervezési munka tanulmany-
terv, engedélyezési terv, valamint
kiviteli és ajanlatkérési dokumenta-

ci6 osszeallitasa. Ennek elsé fazisa-
ként a tanulmanytervet készitettiik
el, mely négy kotetbél épiilt fel:
1.Forgalomtechnikai tanulmanyterv
2.A Széchenyi lanchid atépitésének
tanulmanyterve
3.Varhegyi alagut atépitésének ta-
nulmanyterve
4.Osszefoglald jelentés
Mint hidasz, (érthetéen) a Lanchid
rekonstrukcidjanak tervezését sze-
retném bemutatni.

A HiD TORTENETENEK
OSSZEFOGLALASA

A Széchenyi lanchid 1839 és 1849
kozott épllt meg, koranak kiemel-
ked6 mérndki és épitészeti alko-
tdsa. Megépitése, a gondolat
megsziiletésétdl a politikai, pénz-
Ugyi feltételek megteremtésén at a
miszaki megvaldsitasaig elvalaszt-
hatatlanul egybeforr a ..Legnagyobb

Magyar”, grof Széchenyi Istvan ne-
vével. Atadasakor a vilag legna-
gyobb fesztavolsagu lanchidja, a
Regensburg alatti 2400 km hosszu
Duna-szakasz els6 és sokaig egyet-
len allando atkeldje volt.

A kozel egy évtizedig tarto eldké-
szitést kovetéen William Tierney
Clark tervei alapjan megkezdddhe-
tett a haromnyilasu, 202 m-es
kozponti nyildsu lanchid megvalo-
sitdsa. Ha valaki iddutazadsban
visszarepllne a multba, egy szer-
kezetében alig hasonlo, de megje-
lenésében a napjainkban allé
hidat idéz6 szerkezettel talalkozna.
A lancok hossza a maiaknak kb.
fele, igy a felfliggesztések, ezzel a
kereszttartok slirlsége a mainak
kétszerese volt. A mai értelemben
vett merevit6 tartdja a hidnak nem
volt, a kereszttarté felfliggesztések
két oldalén fa ,6v- és racsrudak-
kal”, ontvény oszlopokkal kialaki-
tott ,racsos tarté” készilt. Ez a
szerkezet nem lathatta el a mai ér-
telemben vett merevité tartd szere-
pét, teherelosztdé hatdsa néhany
fliggeszté elemre korlatozddott.
A korlatok hasonlé szerkezeti ki-
alakitassal késziiltek, fa és ontvény
felhasznalasaval, de andraskereszt
racsozassal.

A hidat 1849. november 20-an
adtak at a forgalomnak. A faszerke-
zetek kopasa és a merevités elégte-
lensége miatt a lengések erésodése
volt tapasztalhato, tobb ontvény ke-
reszttartoban torés keletkezett.
Egyre nyilvanvalébba valt, hogy a
régi szerkezetet nem -
lehet alkalmassa tenni a
novekvo terhelés viselé-
sére. A szazadfordulo ta-
jékdn a tlrhetetlenné
valt lengések miatt a hid
teljes atépitésérdl don-
tottek. Ez az Erzsébet
lanchid megépitésével
valt lehet6vé. Az 1913 és
1915 kozott végrehajtott
atépités sarokkdve az volt, hogy a
megerdsitett, a teherviselésre al-
kalmas hidszerkezet megjelenése
ne valtozzon meg. A megndvelt te-
herbirasu, a korabbihoz képest két-
szeres ldnchosszal készult,
korszer( acél merevitGtarté megje-
lenésében az eredeti fa-ontvény
merevitéelem, az Uj ontvény korlat
a régi fa-ontvény korlat megjelené-
sét idézte. A kapuzatok esetében a
terhelés novekedését gordiilé koro-
nasaruk beépitésével kompenzal-
tadk, igy a paratlan esztétikai és
torténeti értéket képez6é kapuzat

valtozatlan formajaban maradhatott

meg. A lancerék novekedése miatt
a lehorgonyzé tombok sziikséges
novelését a terepszint alatt valési-
tottak meg, a hidfék architekturaja

igy valtozatlan maradhatott.
1945. januar 18-an a hidat felrob-

bantottak. Az Ujjaépités 1947 és
1949 kozott tortént, a hid 1915-6s
szerkezeti rendszerével és mérete-
ivel. A kapuzat forgalmi okokbol
torténé minimalis atalakitdsa az
épitmény klasszikus szépségét leg-
kevésbé megvaltoztatdé maddon, a
miszaki tarsadalom és a miemlék-
védelem egyetértésével tortént.
A hidfékben levé épliletek megsem-
misiilése lehetdvé tette, hogy a hid-
fokhoz csatlakozo tamfalakat és
lejaro lépcsdket atépitsék, de az ar-
chitektlira megé6rzésével.
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VIZSGALATOK, A RE-
KONSTRUKCIO FELADATAI
A tervezett rekonstrukcio felada-
tainak meghatarozasa a 2011-ben
elvégzett célvizsgalat és a tanul-
manyterv készitése alatt tortént:
mindkét lehorgonyzé kamrara,
mindkét pillér koronasarujanak ter-
meire, a pesti ldnccsatornara, to-
vabba a budai kapuzat palya alatti
kezel6jardajarol vizsgalhatd szerke-
zeti elemekre is kiterjedd helyszini
vizsgalat megallapitasai szerint. Azt
hiszem, All6 Laci és Racz Balazs
kollégdmnak fantasztikus élmény
lehetett a lanccsatorna barlangasz
technika bevetésével végrehajtott
megmaszasa, vagy a koronasaruk
szinte alpin technikaval torténé
szemrevételezése. Az allapotvizs-
galat mellett a szokasosnal részle-
tesebb teherbiras vizsgalatra volt
szlikség, mar a tanulmanyterv ke-
retében.

A helyszini vizsgalatok alapjan a
rekonstrukciéo meghatarozo jelentd-
ségl feladatai az alabbiak:

e A korrdzié miatt tonkrement palya-
és jardaszerkezet atépitése

e Ateljes acélszerkezet korroziové-
delme, beleértve az extrém hely-
zet( ldnccsatornakat

e A saruk (koronasaru, merevit§
tartok sarui, lehorgonyzé saruk)
felUjitasa/cseréje

e Akapuzat jardalemezének atépitése

o A kéfelliletek és szobrok teljes
korl rekonstrukcioja
A tervezd konzorcium altal a ta-

nulmanytervben vizsgalandd kérdé-

sek kozil ,elagazasi” kérdést képez

e Az Ujjdépitendd palyaszerkezet
rendszerének  meghatarozasa
(ortotrép acél vagy vasbeton)

e Ajarda szélesitése, ezzel egyiitt a
kapuzat korili kerengé és az
oroszlan szobrok talapzatai és a
lanclevezetés kozotti ,szlkile-
tek” szélesithetdségének kérdése
A vizsgalat szerint az ortotrop

acél palyaszerkezet atépitési kolt-
ségei magasabbak, az élettartam
soran jelentkezd fenntartasi koltsé-
gek alacsonyabbak. A helyszini
munka iddigénye alacsonyabb, igy a
forgalom eléli lezaras miatti jelent-
kez6 tobbletkdltségek is. A palya-
szerkezet dnsulyanak csdkkenése
teherbirasi tartalékot jelenthet az
atépités soran. A tervez6 javaslata
azvolt, hogy a dontés kialakitasanal
hangsulyosan vegyék figyelembe a
hidizemeltetés feltételeit és szem-
pontjait is.
A jarda szélesitésének vizsgalt
valtozatai az aldbbiak voltak:
e a jelenlegi jardaszélesség meg-
tartasa
e a hasznos szélesség 80 cm-rel
valé novelése
e a hasznos szélesség 1,80 m-rel
vald novelése (Horvath Laci erre
mar tudott kerékparutat rajzolni : )
A jarda 4,0 m-re valé szélesitése
esetében egydntetlien az a véle-
mény alakult ki, hogy a hid
aranyai drasztikusan megvaltozna-
nak. Szerkezeti okok és az 6rokség-
védelmi szempontok alapjan sem
realis ez a valtozat. A jarda 3,0 m-re
valo szélesitése szerkezetileg meg-
valésithatd. A forgalmi szempontok
érdekében torténd beavatkozasnal
keletkez6 hasznokat azonban csak
az orokségvédelmi kotelezettségek
figyelembevételével egyiitt lehet ér-
tékelni. A szélesités érintené a hid
szerkezetének, kapuzatanak és hid-
féinek megjelenését, szilkségessé
tenné a hidfék atépitését, az orosz-
lanok athelyezését is. Mivel a 165
éve épllt hid az orszag és a févaros
kiemelkedd alkotasa, szimbdluma,
az a véleménylink, hogy valtoztatas
csak az orokségvédelmi szervek és
hatdsag teljes korl egyetértésével,
tovabba hasonldan a két korabbi at-
épitéshez, a szakmai tarsadalom
egységes tamogatasaval hajthato
végre. Nagy Zsolt

eotermalis energia felhasznalasaval a korabbinal
gazdasagosabba valhat a varosi tavhéellatas és
akar 20 szazalékos koltségcsokkentés is elérhetd.

Magyarorszagon a varosi tavhészolgaltatok jellemzéen
foldgazt hasznalnak a f(ités és a hasznalati melegviz elé-
allitdsara, ezért a foldgaz vilagpiaci aranak novekedése
egyuttal a lakossag, a kozintézmények és vallalkozasok ki-
adasainak novekedését eredményezi.

A geotermalis energia - mint megujulé energiaforras -
kivaltdja lehet a foldgaznak. A meglévé varosi tavhdellato
rendszereket - a fejlesztés eredményeként - egy geoter-
malis energia felhasznalasaval mikddtetett h6kdzpont
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rovar varos onkormanyzataval.

A projekt célja Mosonmagyardévar varos jelenleg déntéen
foldgaz lzem( tavfltési rendszerének ellatasa olcso és
kdrnyezetbarat geotermikus hével, ezaltal fedezve 3600
lakas és 200 egyéb intézmény éves hdigényének kb. 85 %-
at.

Az engedélyezési terv készitése soran a rendelkezésre
alld kutadatok alapjan feltételezziik, hogy - figyelembe véve
a felsépannon vizaddban 45,5 oC/km geotermikus gradi-
enst - a tervezett termeld kut 2300 m mélységbdl kozel 100
oC hémérsékletl termalvizet fog biztositani, 40 l/s hozam
mellett.

Gazenergia fliiggoseget szeretne
csokkenteni Mosonmagyarovar

szolgalna ki. A kiépitend6 geotermikus
kaszkadrendszerben a kitermelt termal-
viz a tavf(itésen tul a helyi uszodak és fiir-
dék melegviz igények kielégitésére,
mez6gazdasagi létesitmények flitésére,
valamint igény esetén utak, jardak jég-
mentesitése egyarant hasznalhatd.
Ezzel a megoldassal a varos, a lakos-
sag, a vallalkozasok kiadasai is csokken-
nének. A helyi, sajat energiaforrasok
hasznalataval jelent6sen csokken, akar
meg is szlinhet az importfiiggéség, ami

avaros szamara nagyfokU ellatasbizton- A tervezett geotermikus rendszer és az
erémdi elhelyezkedése

sagot és energiafiiggetlenséget eredmé-
nyez.

Fenti elgondolasokat szem el6tt tartva a Mannvit Tervezd
és Tanacsado Kft. és a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt.
egylttmikodési megallapodast kotdttek, hogy kiilonleges
képességeiket egyesitsék, és ezaltal profitot termeld pro-
jekteket hozzanak létre.

Mindkét Tarsasag érdekelt abban, hogy Mosonmagyaré-
var és Kecskemét teriiletére vonatkozd tavfltés projektek-
ben egyittmikodjenek. Ezen projektek esetében a
projektgazda az EU-FIRE Kift.

A mosonmagyardévari projekt esetében az EU-FIRE pro-
jekttarsasagot alapitott kozésen Mosonmagyarévar Varos
Onkormanyzataval és a Mannvit Kft.-vel e projekt céljara,
amely tarsasag a Mosonmagyarévari Geotermikus Rend-
szer Beruhazo, Fejlesztd és Szolgaltatd Kft.

A projekt eldkészit6 munkalatain a Mannvit Kft. és a
FOMTERV Zrt. 2012. 6ta nagy er6kkel dolgozik, szoros
egylttmikodésben az EU-FIRE Kft.-vel és Mosonmagya-

A geotermikus héenergiaval az eré-
mibe visszatérd flit6kozeg keril eld-
melegitésre egy Ujonnan létesitendd
hékozpontban, amely sziikség esetén
tovabb hevithet6 az erém(ben talal-
haté kazanok segitségével. A kb.
60°C-ra visszahlt termalviz vissza-
sajtolasra keril egy visszasajtold
kuton keresztiil a rezervoarba.

A7 MW teljesitmény( geotermikus
rendszer teljes beruhazasi koltsége
kb. 2,7 milliard Forint.

A tervezett geotermikus rendszer
kozel egymilliard Forint vissza nem
téritend6 tdmogatasban részesiilt a KEOP 4.10 program
keretein belil. A befektet6 Mosonmagyarévari Geotermi-
kus Rendszer Kft. vallalta a fennmaradé kétmilliard bizto-
sitasat.

A beruhazashoz zomében az 6nkormanyzat biztositja a
teriileteket. Az ehhez sziikséges termel6 kutat a 86-os féut
melletti 6nkormanyzati terlleten furjak majd. Az innen
nyert termalvizet aztan a Fertd soron felépitendé hékoz-
pontba vezetik, ami a meglévé tavhérendszerhez csatlako-
zik. A hokozpont 700 m tavolsagra van az Erémiitél, a
termeld kut 1300 m-re, a visszasajtold kut pedig 2800 m-
re helyezkedik el a geotermikus hékozponttol. A tervezett
ellato- és visszasajtold csévezetékek kozvetlenil féldbe
fektetett, el6reszigetelt rendszerl vezetékek, méretiik
DN250/@400.

Atervek és a beruhazas elkésziiltével varhatéan a 2014-
es fltési szezonban mar ebbdl a rendszerbél nyerhetik a

héenergiat Mosonmagyardvaron. Binder Jozsef

35 I



SZAKMA

FOMTERV hiradé - 2014. majus

Az M2-es metro es a godolloi HEV
osszekotese eés a rakoskereszturi
metro szarnyvonal

Raxoskeresziir vk,

dalmi és gazdasagi (Varos-
#A kutatds Kft.), valamint a

jarmd-jarmdtelep (GPH
Kft. és Széchenyi Istvan
Egyetem) szakteriileteken

IS.

A 2-ES METROES A
GODOLLOGI HEV
OSSZEKOTESE
A projekt fejlesztési terii-
lete az M2-es metrévonal,

. 36

ELOSZ0

Az elmult évekhez hasonldan iro-
dank arbevételének meghatarozo
részét adtadk/adjak az EU-s forra-
sokbol megvaldsuld kozlekedési
elékészitési munkak, melyek jel-
lemzéen a KOZOP 5. prioritdsaba
(Varosi és eldvarosi kozésségi koz-
lekedés fejlesztése] tartoznak.
Jelen irdsunk a mult év egyik nagy
kozlekedésfejlesztési projektjének
el6készitésérdl kivan rovid attekin-
tést adni.

A BKK Zrt. megbizasabél a FOM-
TERV Zrt. késziti az .,M2 metré és a
G6dolldi HEV ésszekétés, valamint
a rakoskereszturi szarnyvonal” c.
tanulmanytervet és megvaldsitha-
tdsagi tanulmanyt.

A projektet tobb alvallalkozo is
segiti, els6sorban a kozlekedési és
infrastruktira .kiilsé” szakaszon
torténd tervezésében (Kozlekedés
Kft. és Pro Urbe Kft.), de a kérnye-
zeti (Mott MacDonald Magyarorszag
Kft.), épitész (Unitef ‘83 Zrt.) tarsa-

valamint a H8-as (g6dal-
16i) és H9-es (csomaori) hév vonala.
A projektet a tarsadalmi és gazda-
sagi folyamatok, a hév vonalak és a
jarmivek miszaki allapota, vala-
mint a tomegkozlekedés versenyké-
pességének novelése iranti igény
indokolja.

A fejlesztési teriilet az északkelet
- budapesti kézlekedési folyosdban
helyezkedik el, amely Budapest
masodik legforgalmasabb eldva-
rosi tengelye. Az 6sszes napi utazas
szama egy iranyban kb. 73 ezer {6,
ami a teljes Budapesten megjelen6
agglomeracios forgalom 12%-at
teszi ki. A fejlesztésben érintett te-
riilet lakonépessége jelenleg min-
tegy 130 ezer fo.

A H8-as hév kedvezd nyomvona-
lanak koszonhetden jelentds poten-
ciallal rendelkezik az elévarosi
kozlekedésben. Szamos telepllést
és kils6 keriletet (X., XIV. és XVI.
keriletek] tar fel, a vonal elhelyez-
kedése kedvezd. A benne rejl6 lehe-
t6ség azonban a jelenleg biztositott

alacsony szolgaltatasi szint miatt
kihasznalatlan, a palya vonalanak
terlletelvago hatésa jelentés, rend-
kivil kedvezétlenek az eljutasiidék,
a jarmuvek pedig eloregedtek.

A BERUHAZAS ELEME],

TERVEZETT ALLAPOT
A vonalon a kovetkezd fobb fej-

lesztésekre keril sor:

e avasuti palya és az azzal kapcso-
latos létesitmények teljes at-
épitése a mUikodGképesség
érdekében,

e a peronok akadalymentesitése, a
varakozd utasok védelme az id6-
jaras viszontagsagai ellen,

e P+R és B+R parkoldk létesitése,

e utastajékoztatas kiépitése, jegy-
vasarlasi lehetéségek biztositasa,

* a szikséges helyeken kiilon-
szint( kozuati atjarok létesitése,

e mai kor igényeinek megfelels,

korszer( jarmUvek beszerzése.

A két rendszer kozotti fizikai 6ssze-
kotésre az Ors vezér terén keriil
sor. A vasuti palya a Pillangd utca
allomasnal siillyed le a fold ala,
majd Kdrvasut megallohelynél jon
fel a felszinre. A tervezett Ors vezér
téri Uj allomas a Kerepesi Ut koze-
pén, a jelenlegi gyalogos aluljaré
alatt keril kialakitasra (-2. szinten).
Az (j allomasrdl varhatdéan lehetd-
ség nyilik kdzvetlen gyalogos kap-
csolat kialakitdsara a két nagy
bevasarlokozpont, illetve a rékosfal-
vai lakotelepek felé. A metroé Gzem

hatara tovabbra is az Ors vezér

terén marad, a metré jarmivek
ezen a ponton tul nem kozlekednek
majd. A jelenlegi hév szakaszon
marad a felsévezetékes rendszer(

tUzem.

A JOVO JARMUVEI

Atervezett Uj jarmivek kialakitasa:

e egyszerre alkalmas a H8-as hév
és az M2-es metrévonalon valé
kozlekedésre,

e modern, a mai kor miszaki és
utasforgalmi igényeknek megfe-
lel,

e 2x60 méteres egyterd szerelvény,
annak érdekében, hogy a rend-
szer gazdasagosan lizemeltet-
het6 legyen,

¢ 20 méterrel hosszabb a mai ALS-
TOM szerelvénynél, 20%-kal tobb
féréhely all rendelkezésre a zsu-
foltsag elkeriilése érdekében,

e nyaron hiithetd, télen fiithetd,

e a kerékparral, a babakocsival és a
kerekes székkel kozlekeddk sza-
mara kilon hely keril kialakitasra.

A szerelvények miszaki kialakitasa

egyszerre illeszkedik az elgvarosi

vasut utasforgalmi igényeihez (tébb
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Déli pu. - Gadalls | Ors vezér tere - GadBIE

Déli pu. - Cinkota Ors vezér tere - Cinkota

jelenleg tervezett jelenleg tervezett

jelenleg tervezett jelenleg tervezett

55 perc

&8 parc

Varhato menetidék alakulasa

Uléhely) és a metrdval utazok uta-
zasi szokasaihoz (gyors utascsere),
igy az Uj szerelvényeken az utazas a
teljes utazokozdnség szamara ké-

nyelmes lesz.

A BERUHAZAS ELONYEI

A fejlesztés révén Budapest keleti

része intenziven tud részesilni a

kotott palya jelentette elonyokbél:

e A két rendszer fizikai 0sszekoté-
sével megszinik az atszallasi
kényszer Budapest szamos va-
rosrésze felé, melyeket ma csak
atszallassal lehet elérni.

A H8-as hév vonalan a mértékado
kovetési id6 csokken.

Az Ors vezér téri atszallast is sza-

mitva 15 perc menetidé megtaka-
ritds varhato Godollé és Déli pu.
kozott, a menetid6k jellemz6en
30%-kal csokkennek.

A kapcsolédd autdbusz viszonyla-
tok és az M2-H8 kozotti atszalla-
sok konnyebbé valnak.

A hév vonalan megsziinik a bal
oldali kozlekedés, ezzel Buda-
pesten végre létrejon az egységes
jobb oldali kozlekedés.
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gosabbak lesznek, a varakozasi
idok csokkennek.

Az Ors vezér terén lehetéség nyi-
lik a tér rendezésére, a kozosségi
és zoldfeliiletek eurdpai szinvo-
nald kialakitasara.

VARHATO MENETIDOK
ALAKULASA

Rakoskereszturi szarnyvonal

Az M2-es metrd rakoskereszturi
szarnyvonala kozvetlenil kapcsolo-
dik az érintett vonalhoz. A XVII. ke-

6 perc

l l ]

- 28 perc
il N | e

rilet a belvarostol legtavolabb fekvd
kertlet, raadasul teriiletének mind-
Ossze 25%-a kozelitheté meg a bel-
varoshol 45 percen beliil, a metré
szarnyvonal épitésének hatasara ez
az arany 45%-ra valtozna. A keriilet
kozosségi kozlekedését donté
részben autdbuszok bonyolitjak le.
Avasut elkerdili a s(iriin lakott tert-
leteket és a kertiletkdzpontot.

Az elképzelés szerint a rakoske-
resztlri szarnyvonal Rakosfalvanal,
a Korvasutnal agazna ki az akkorra
mar 0sszekotott M2-es metrd és
H8-as hév nyomvonaldbdl. Innen
tobbnyire felszinen haladna tovabb
Akadémiadujtelepig, ahonnan kéreg-
vezetésben vezetne a nyomvonal.
A vonalon 5 allomas megépitése in-
dokolt. Rakoskeresztir varoskoz-
ponttél a menetid6 a belvaros felé a
jelenlegi 35 percrél 23 percre csok-
kenne.

XVII. keriilet hatarat atlépék megoszlasa

[utas/nap/kétirany]

BKK busz

MAV 4.600

Szgk. 21.000

_ )| volan 2.200

A godolléi ag tervezése soran
alapelv, hogy olyan miiszaki tarta-
lom kerdljon kialakitasra, ami a ra-
koskereszturi szarnyvonal késébbi
megépitését is lehetbvé teszi.

Kadi Otto
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A Millenniumi Foldalatti
Vasut fejlesztese

udapest legszerethetdbb
kozlekedési eszkozei kozott
legtobbiinknél bizonyara do-
bogdn szerepel a Millenniumi Féld-
alatti. Akontinens els6 foldalatti vasutja

e

S T L
“"""'f-:;cv' e

olyan korban jott létre, amikor az elha-
tarozast rovid Uton tett kovette: Balazs
Mor, a Budapesti Villamos Varosi Vasut
(BVWV) vezérigazgatoja - dsszefogva a
rivalis varosi vasuttarsasaggal (BKVT)-
londoni  ta-
pasztalatai
alapjan kidol-

gozta a kéreg
alatti  vasut

koncepcigjat.
Az 1894-ben
elkésziilt ter-
vekre gyorsi-
tott eljarassal
kiadott enge-
dély feltétele a
millenniumi
linnepségekre
valé  atadas

volt. Ezt telje-

Hosszmetszet a nagykérdti fégydjté folott sitették is.
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1896. majus 2-an, hisz hdonappal az
engedélyek kézhezvétele utan a nagy-
kozdnség birtokba vehette a 3650 m
hosszud, 11 allomasbdl allo foldalatti
vasutat a Gizella tértSl (ma Vorosmarty
tér) az Artézi fird6ig (ma Széchenyi
tér), mely a Millenniumi emlékmivet
elkeriilve a Varosligetben mar a felszi-
nen haladt.
2013 janiusaban a FOMTERV olyan
megbizast nyert el a BKK-tdl, mellyel
folytathatjuk elédeink munkajat, lete-
hetjiik a Millenniumi Foldalatti elko-
vetkez6 20-40 évére szolo felujitasi
tervét, hlien az életutjat mindig kiséro
igényességhez, gondossaghoz, kie-
melked6 mérndki teljesitményhez.
Csak abban kételkedem, hogy az el-
mult kozel 120 év rengeteg technikai
Ujitdsa elég lenne-e arra, hogy a meg-
valdsitasban és féleg az engedélyek be-
szerzésében akar csak megkozelitsiik

az akkori mérndkaket, hivatali végre-
hajtokat. Mar csak a figyelemre méltd
tempo miatt is érdemes visszatekinteni
a kisfoldalatti torténetére, tisztelegve a
megalmodok és megvaldsitok elbtt.

A Millenniumra atadott kéregvasut
tobb korszakalkoté miszaki megol-
dassal biiszkélkedhetett. Alkotdi kdzott
a kor kivaléo mérnokei, épitészei, cégei
szerepeltek. Az alagUtszerkezetet
Wiinsch Roébert pesti vallalkozo, a
merev vasbetétes betonszerkezet egyik
elsé alkalmazoja épitette. A Briigge-
mann Gydrgy altal tervezett - akkor a
felszini szakasz felett ativeld, Magyar-
orszagon pedig elsé - vasbeton hid a
Varosligetben ma is lathatd.

Az épitkezésnél tekintettel voltak
arra, hogy a kdrnyezetet minél kevésbé
zavarjak, a vonal két végérdlindultak, a
kitermelt foldet a Duna, illetve a Varos-
liget felé szallitottak. A magassagi mé-
reteket az akkor mar meglévd
Nagykaoruti fégydjté korlatozta, mely-
nek boltozatat kismértékben belapitot-
tak és vaslemezzel fedték.

A vasbeton sulytdmfalakat a talajvi-
zes szakaszokon aszfaltlemez szi-
geteléssel védték. Az alagut vas
tartészerkezeteit az

Oetl Vasontode
és Gépgyar, valamint a Didsgydri Vas-
gyar készitette, az allomasok falat Zsol-
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nay csempével burkoltak. A forgévazas
motorkocsik karosszériajat a Schlick
Vasontdde és Gépgyar, az elektromos
berendezéseket a Siemens és Halske
cég gyartotta, aramellatasat gézgéppel
hajtott daramfejlesztd, a 4 perces jarmi-
kovetést automatikusan miikodo jelz6-
berendezés biztositotta. A lejaratokat
diszes ,hazikok"-kal fedték, melyeket

SZAKMA

1910 és 1925 kdzott a korizlés valtozasa
miatt lebontottak.

1955-ig lényegi valtozas nélkil lze-
melt a létesitmény, majd a K-Ny-i
metré miatt a Deak téren palya korrek-
ciora kerdlt sor, az allomast athelyez-
ték. Végll az M3 metré atadasaval
kapcsoltak dssze a masik két metrévo-
nallal, s valt forgalomtechnikailag is a

A féldalatti a Varosligetben a felszinen kozlekedett

Schickedanz Albert, Herzog
Ferenc és Briiggelmann Gyorgy terve-
zett. Ezek bizonyultak a legrévidebb
életlieknek a kisfoldalatti torténetében,

metrohalozat részévé.

1970-ben hagytak jova a Millenni-
umi Foldalatti Vasut meghosszabbita-
sat a Mexikai Utig, fold ala helyezve a
korabbi felszini szakaszt és megépitve
a Mexikoi Uti jarmtelepet. A Dedk téri
felhagyott palyaszakaszon 1973-ban
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A Féldalatti Vasati Muzeum

alakitottak ki a Foldalatti Vasut Mazeu-
mot. Ekkor cserélték le a jarmUparkot
a jelenleg is kozlekedé Ganz motorvo-
natokra, korszer(sitették a biztositobe-
rendezést és a teljes szakaszon
attértek a jobboldali kozlekedésre.

Az 1980-as évekre a palya és a szer-
kezetek allapota kritikussa valt, de a
teljes felujitast csak 1994-ben kezdte
meg a BKV. 1996-ban a legkorszeriibb
miszaki és miemléki eldirasoknak
megfelelden adtak vissza a forgalom-
nak. 2002-ben az Andrassy uttal és
torténeti kdrnyezetével, valamint a Va-
rosligettel egyditt folkerdlt az UNESCO
Vilagorokségi listajara.

A jelenlegi megbizast a jarmipark
megujitasanak szlikségessége, vala-
mint a BKK -nak az a torekvése hozta
létre, hogy megvizsgaljak, a kiilonboz6
kotottpalyas kozlekedési elemek koziil
melyiket lehet a leghatékonyabban fej-
leszteni. igy a Millenniumi Foldalatti
korszer(sitésének és meghosszabbi-

tasanak megvaldsithatosagi tanulma-
nya mellett tervek késziilnek az M2-
G6dollsi HEV 6sszekdtésére, az M5
vonal kiépitésére, valamint a villamos-
és troli haldzat komplex felujitasara is.

A kisfoldalatti vizsgalatanak része a
tervezési élettartamukat elért 40 éves
jarmUpark cseréjén kiviil a meglévé al-
lomasok akadalymentesitése, az e-
ticket bevezetés feltételeinek megte-
remtése, az atszallasi kapcsolatok ja-
vitdsa, a vonal meghosszabbitasanak
lehet6ségei, de foglalkozni kell a jar-
mvekkel 6sszefiiggésben az daramel-
latassal, biztositoberendezéssel, illetve
ajarmitelep atalakitasaval, sét tervben
van a muzealis jarm{ esetenkénti for-
galomba allitasa, melyhez ki kell épi-
teni a vaganykapcsolatot a muzeum
alaguttal.

A megbizd BKK a tervezés megkez-
dése elétt 6sszehivott egy ..civil” csapa-
tot, a fdldalatti megalmoddjarol
elnevezett Baldzs Mér Bizottsagot,

Lift elhelyezésének vizsgalata az Operanal

azzal a céllal, hogy folyamatosan figye-

lemmel kisérjék a munkat. A Bizott-
sagnak tagja minden potencialis
érintett, akivel a tervezés soran egyez-
tetni sziikséges: a BKK, a févaros, a ke-
riletek,aNIF, a MAV, a KIKSZ, az NFM,
valamint a teriletfejlesztési terveket
készité BFVT, ingatlan fejlesztdk és civil
szervezetek. A heti ,rendes” koopera-
cidkon kiviil 1-2 havi rendszerességgel
el6ttiik is be kell szamolni az aktualis
kérdésekrél, és a résztvevék kozott
sokszor komoly vita alakul ki az egyes
valtozatok megitélésérsl.
Ageneraltervezd FOMTERV is 6ssze-
allitotta csapatat, amellyel lefedi a
szertedgazd tervezési palettat. A meg-
valosithatosagi tanulmany kézgazda-
sagi, szimulacios és elemzési feladatait
a FOMTERV késziti a miszaki alata-
masztd munkarészekkel, mint a palya,
m(itargy, kozmdvek, energiaellatas, gé-
pészet, biztositdberendezés, forgalmi
vizsgalatok. A Palatium épitészcsapata
foglalkozik a meglévé allomasokkal, a
Széchenyi Egyetem munkatarsaia jar-
mdteleppel, az egykori jarml(itervezd
utdda a Ganz-Plan a jarmvekkel, a 4-
es metronal megismert Mott McDo-

nald a kdrnyezetvédelemmel, valamint
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varosfejlesztési és forgalmi kérdések- pacitasbovitésre, mivel a MillFAV for-

ben kdzremikodik a Kozlekedés Kft., a galma az utobbi idékben lecsokkent.

Pro Urbe és a Varoskutatas.

A tervezést harom f6
szakaszban végezzik, a
dontés elékészitd fazist
kornyezetvédelmi, ré-
gészeti és kulturalis
orokségvédelmi tanul-
mannyal tadmasztottuk
ald, majd a megbizdi
dontés utdn részletes
megvalosithatdsagi ta-
nulmanyban dolgozzuk
ki a .gy6ztes” valtozatot.
Jelenleg itt tartunk.

A feladat: egy minden
mindennel dsszefliggd
matrixbol kihozni a végsd
javasolt megoldast.

Aforgalom - allomas -
jarmd - jarmdtelep - ha-
l6zat - meghosszabbitas
- P+R 0sszefliggésrend-
szer vizsgalatat helyzet-
értékeléssel  kezdtik,
melynek elsé lépése a
forgalomfelvétel. Ennek
eredményeként kideriilt:
nincs sziikség extra ka-

Ezzel egyditt javitani akarjuk az atszal-

A meghosszabbitasnal vizsgalt nyomvonal valtozatok
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A jarmditelepen egymas mellett a mai és a muzealis jarmd

lasi kapcsolatokat, jobban beillesztve a
torténelmi jaratot a tomegkdzlekedési
halézatba, tehat mégis novelni kell az
Uj jarmi méretét, de nem az eleinte
gondolt mértékben. igy az allomasok
meghosszabbitdsara sem lesz szilkség
és a jarmutelepet is csak kis mérték-
ben kell atalakitani.

A miemléki kdrnyezetre tekintettel
sem az alagUthoz, sem az allomasok-
hoz nem lehet jelentésen hozzanyulni.
Az eléirasok miatt az akadalymentesi-
tést viszont mindenképpen meg kell
oldani, liftek telepitését minden allo-
mason vizsgalni kell, a nagyobb for-
galmu megalloknal Uj kijaratok is
megjelenhetnek. A BKK terveiben sze-
repld elektromos jegyrendszer beveze-
tése miatti beléptetd kapuk elhelyezése
mar sokkal kényesebb kérdés, a kis-
foldalatti peronjai tul keskenyek ahhoz,
hogy ott tovabbi - a kdzlekedést akada-
lyoz6 szerkezetek - jelenjenek meg, igy
ezt a tervezd csapat elvetésre javasolja.

A jarm(veknél igény az egyter(iség,
a belméret lehetdség szerinti novelé-
sével az utaskényelem, a befogado ké-
pesség javitdsa, ezen belil jobb
tl6-allohely arany biztositasa, korszer(i
vezérlés, gépészet, alvaz, felsdvezeték
kialakitasa és mindenekelétt egy - az
alagut méreteihez illeszkeds, a torté-

nelmi jarmdre utald, de a mai kornak

megfeleld, modern hangvétell jarma-
dizajn eléallitasa. Folmerdilt a vezet6
nélkili Gzemmodd gondolata, mely
egyltt jar a biztositd berendezés teljes
cseréjével, de a vizsgalatok abba az
irdnyba mutatnak, hogy a biztositd
rendszer részleges beavatkozassal
még évekig tovabb mikaddhet, igy
marad a vezetd a kisfoldalatti jovébeli
jarmdvein is.

Ha egy rendszerhez atlag 20 éven-
ként nydlnak hozza, akkor az érintett
kozlekedési halézattal vald kapcsolat
feluilvizsgalata kiemelt fontossagu. A
tervezéknek itt volt a legtdbb innovativ
Otlete: Uj megallok kialakitasaval, a
vonal meghosszabbitasaval lehet a kis-
foldalattit a kdzosségi kozlekedési ha-
l6zatba integralni, s egyben utasokat
szerezni a kapacitas jobb kihasznala-
sara, kedvezébb megtérilési mutatok
elérésére.

A legtobb vitat mind tervezdi, mind
megbizdi és egyéb résztvevdi oldalon is
a vonal keleti meghosszabbitasanak
valtozatai valtjak ki. Két alap és joné-
hany betét valtozat futott a vizsgalatok
soran, melynek egyik f6 irdnya az M3
autdpalya bevezetd szakasza mentén a
Kacsoh Pongrac Uti lakotelep feltarasat
hivatott javitani, mig a masik az elha-
nyagolt Rakosrendezd fejlesztését se-
githetné. Az eladgazd szakaszokkal a

3-asvillamost érné el a kisfoldalatti k-

[6nboz6 Utvonalakon és helyeken. A vita
kivaltd oka 2013-14-ben Budapesten a
fejlesztések realitdsanak megitélése. A
BKK kiirasaban csak a 2015-ig megva-
l6suld projekteket lehet figyelembe
venni, viszont a kertilet és a févaros el-
képzelései még csak koncepcid szinten
léteznek. Az ingatlanfejleszték megité-
lésben egy Uj kotottpalyas kozlekedés-
fejlesztés generdlnd a teriileten
ingatlanfejlesztések megjelenését, de
jelenleg semmilyen hatarozott szan-
dékrol nem lehet tudni.
Avaltozatelemzést befolyasolta még
a BKK meghbizasaban parhuzamosan
folyo villamoshaldzat megvalodsithato-
sagi vizsgalata, melybdl bemend adat-
ként a 3-as villamos, valamint a
terlileten athalado észak-déli villamos
tengely jovébeli sorsara voltunk kivan-
csiak. Avaltozatelemzéssel és tobb kri-
tériumos elemzéssel sok alternativat
kizartunk, végul 3 ,vezérvaltozat” ma-
radt, melyeknek elvégeztiik koltség-
haszon elemzését. Az M3 mentén az
utazasi id6 rovidiilések nyomtak leg-
tobbet a latban, viszont szamolni kell
kornyezetvédelmi problémakkal, a Ra-
kosrendezdn viszont csak nagymér-
tékl fejlesztések feltételezésével
érhet6 el nagyobb haszon.
Avillamoshaldzat vizsgalata megté-

rilének hozta ki a 3-as villamos Sze-
gedi uti felliljaro kiépitésével valo meg-
hosszabbitasat, de elvetette a Rakoczi
Uttal osszekotott észak-déli villamos
tengelyt, és mivel a kisfoldalatti a Nagy
Lajos kiraly Utja térségében barmely
meghosszabbitassal eléri a 3-as villa-
most, nincs szlikség tovabbi szarnyvo-
nalra. A dontés el6készité tanulmanyt
értékelve a BKK végiil az M3 menti
valtozatot tamogatta, viszont
kompromisszumként eldirta elagazo
mitarggyal biztositani egy késébbi ra-
kosrendezéi valtozat megvalésithato-
sagat. Vizsgalnunk kell még a
Korvasuttal, a jovébeli S-Bahnnal valo
kapcsolatot, P+R parkoldok étesitését,
valamint az atszallé pontokon intermo-
dalis csomopontok kialakitasat.

A projekt megvaldsitasa eredménye-
ként az M3 kornyékén akar ilyen kor-
szer( atszallasi csomopontban is
valthatunk kozlekedési eszkozt. A Ra-
kosrendezd mai allapota viszont csak
konkrét fejlesztési szandékok megjele-
nése esetén mozdulhat ki jelenlegi al-
lapotabol.

S végiil néhany élmény a tervezés el-
mult honapjaibol:

2013. augusztus 29-én lehetdségiink
nyilt meglatogatni a Mexikai Uti jarma-
telepet, ahol a BKV-s kollégak kedves
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kalauzolasaval juthattunk be a forga-
lomiranyité kozpont mellett, tobbek
kozott a biztositéberendezések helyi-
ségébe is. A csarnokban felszallhat-
tunk a muzedlis foldalatti kocsira, sét
még a vezetofilkét is kiprobalhattuk.

Szeptember 16-an lizemzaraskor a
Mexikdi Gton talalkoztunk, hogy egy
szamunkra biztositott szerelvényen
éjjelis bejarjuk a vonalat. Az llomaso-
kon megnyitottak a masok altal nem
lathato lzemi helyiségeket, beléphet-
tlink a jegyarusité bodékba, sétalhat-
tunk két allomas kozott az alagutban,
betérhettiink a miUzeumba és egész
kozelrdl vizsgalhattuk a Vorsmarty tér
alatt csikorgo valtokat.

A munka végeredményeként au-
gusztusra kell elkésziteni a részletes
megvaldsithatésagi tanulmanyt, mely-
nek alapjan a BKK megrendelheti az
engedélyezési terveket és meghirdet-
heti a jarm( tendert. Reméljik, 2020-
ban mar az Uj szerelvényeken érhetjiik
el a Vigado téren kiszallva a 2-es villa-
most, vagy szallhatunk hajora a gyalo-
gosforgalom szédmara is élvezhet6vé
tett rakpart menti kikotékben. Ha pedig
a Hungaria korut térségében van dol-
gunk, akkor is nyugodtan utazhatunk a
kisfoldalattival, mert a Kacsoh Pongrac
Utnal az 1-es villamosra is atszallha-
tunk. De érkezhetiink az M3 feldl is,
mert kényelmes P+R parkolé varja au-
toinkat, hogy alig 17 perc alatt bevona-
tozhassunk a megujult Millenniumi
Foldalattival Zuglobol a Duna partig.

Addig azonban még var tobb heti ko-
operacid, 2-3 Balazs Mor bizottsagi be-
szamold, szdmos egyeztetés, sok-sok
vizsgalat, rajz és kalkulacio elkészitése,
(no meg utana a megvaldsitas), mely-
hez tovabbi lelkesedést, kitartast és az
alkotas oromét kivanom az egyditt dol-
gozd - a Millenniumi Foldalatti lét-
rehozdihoz mélté - kivald tervezd

csapatnak!

Kovacs Eva

A forgalomiranyito kozpont

SZAKMA
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FOMTERV vezette konzorcium

- melynek tagjai az Unitef és

az Uvaterv - 2012 6ta végzi az
MO déli szektor rekonstrukcios terve-
zését.

Az MO gyir( az orszagos gyorsfor-
galmi Uthaldzat része, annak egyik leg-
komplexebb feladatkdrrel rendelkezd
eleme. A transz-eurodpai kozlekedési
folyosdk talalkozasi pontja, kdzds pa-
lyaszakasza, az orszagos gyorsforgalmi
Uthalézat sugarirdnyd vonalainak
gyorsforgalmi jellegl kapcsolata, a va-
roskornyéki térségek osszekottetését,
a févarosba iranyulé forgalom szétosz-
tasat biztositd halézati elem. Ezen kiviil
meghatarozé szerkezetformald erd,
fejlesztési zona. Fenti szerepkordk a
gy(ir(i egyes szakaszain (szektorain) el-
téré mértékben érvényesiilnek.

Az MO utgydrd négy funkcidja:
¢ a nemzetkozi és orszagon belili at-
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mené forgalom
levezetése, tavol-
tartdsa a belsé
varostesttol;

a forgalom gyij-
tése-elosztasa,
azaz olyan for-
galmi igények ki-
elégitése,
amelyek a gy(rin
kivilrél a féva-
rosba iranyulnak
és Utjukat a gy(rd
egy szakaszanak
kozbeiktatasaval
folytatjak;

agylrd altal érintett kerlletek és va-
roskornyéki telepiilések egymas ko-
zotti kapcsolatanak elosegitése;
ameglévs és tervezett gyorsforgalmi
utak haldzatta szervezése.

Az MO autéut és szektorai

Az elnyert tervezési feladat az M0 déli
szektor (0+000 - 23+200 km sz. kozott)
rekonstrukcioja, igy a kovetkezokben
ezen szakaszt ismertetjlik részletesen.

A déli szektor kiépitése az 1. sz. fout

Az MO gyiirii attekintd térképe

M0 déli szektor

és az M5 autdpalya kozott hossz és ke-
resztmetszeti értelemben is Utemezet-
ten tortént. Elséként a 6. sz. féuti
csomopont és az M5 autdpalya kozotti
szakasz tavlati teljes kiépitésének fél
palyaja valosult meg, majd ezt kdvet6en
az1.sz. féut és a 6. sz. fout kozotti sza-
kasz a végleges keresztmetszet tavlati
fél palyajaval. A 6 sz. féut — Mb szakasz
épitése 1986-ban kezdddétt, a forga-
lomba helyezés 1990-ben tortént, mig
az 1sz.fout - 6 sz. f6ut szakasz épitését
1991-ben kezdték meg, 1994-ben he-
lyezték forgalomba.

Tarsasagunk szempontjabdl emlitést
érdemel, hogy ez utdbbi szakasz Fém-
terv Rt. tervezésében késziilt a kilenc-
venes évek elején, a tarsasag elsé
gyorsforgalmi Ut jellegl tervezési
munkajaként.

Fenti épitési fazisokban a tavlati, vég-
leges 2x3 forgalmi savos autdpalya
egyik palyaja épiilt meg, ezen indult
meg a kétiranyd forgalom, 2x2 for-
galmi savon. Mlszaki érdekesség,
hogy az iitemezett kiépitéshdl fakado
tavlati kotottségek miatt az elsd ltem-
ben megépiilt palya az 1. sz. féut és a
Barackos Ut csomopont kozotti szaka-
szon a végleges keresztmetszet jobb
palyaja, a Barackos Ut csomépont és az
M5 autdpalya kozotti szakaszon viszont
a végleges keresztmetszet bal palyaja.
Oka, hogy a masodik palyat kiszolgalo
Duna-hid az els6 titem( hid alvizi olda-
lan épithet6 meg kedvezdébben, igy
ezen szakaszon az északi félpalyat, mig
a budai, hegyvidéki szakaszon a maso-
dik félpalya az elsé litemben a vélgyol-
dalon kiépiilt foldmd mellett épithetd
kedvezdbben, igy itt a déli félpalyat volt
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célszer( elsé itemben megvalésitani.
Az atmenet a Barackos utcai csomé-
pont teriletén tervezett bal ivben volt,
mely szakasz azonban az M0-Mé cso-
mopont végleges keresztmetszeti ki-
épitésekor felszamolasra kerdilt.

A szektorban talalhatd csomoépontok
- 11 db, kéztik az M0-M1 és M0-M7
autdpalya-autout kapcsolatok -, vala-
mint az Anna-hegyi és a Szigetszent-
mikldsi komplex pihendk a tavlati
bdvités helyigényét figyelembe véve
épultek ki. A szektor két jelentds m(-
targya a Harosi Duna-hid valamint a
Soroksari Duna-hid. A két nagymditar-
gyon kiviil megépiilt tovabbi 48 db ki-
sebb méretld mtargy. Az aluljarok a
tavlati teljes keresztmetszettel épliltek
ki, mig a fellljarok csak az elsé item-
ben kiéplilt palyaoldalon késziiltek el.

A forgalomba helyezés a megépiilt
aszfalt palyaszerkezet(i burkolaton 2x2
savos autoutként tortént a forgalmiira-
nyok fizikai elvalasztasa nélkiil, kettés
zarévonallal (két oldalt 2,0 - 2,0 m szé-
les stabilizalt padkaval, izemi sav nél-
kil). Kés6bbiekben a jelentds forgalom
novekedés miatt a fizikai elvalasztast
meg kellett oldani, igy a teljes szaka-
szon beton terel6elem keriilt kihelye-
zésre.

BOVITES

Mivel a forgalomba helyezést kivetden
az MO gy(r( déli szektoran igen rovid
id6 alatt jelent6s forgalom-novekedés
volt tapasztalhatd, mar a 2000-es évek
elején meginditotta a végleges kereszt-
metszetre torténd kiépités tervezését a
Nemzeti Autopalya Rt.. A tervezés pa-
ramétereit és feltételeit egyértelmden
meghatarozta a korabban megépiilt

palya geometriai és magassagi vonal-
vezetése. Emiatt azok a vonalvezetési
korlatok, melyek féleg a budai oldalon
mar megvoltak, tovabbra is megma-
radtak a palyaszakaszon.

A tervezett palya ugyan végleges ki-
épitésben kiilteriileti autout (K.I.B.)
tervezési osztalyba tartozik - melynek
a vonatkozé miszaki elirds szerint a
tervezési sebessége vt = 110 km/h - az
eredetileg 100 km/h tervezési sebes-
ségre tervezett és eszerint megépitett,
meglévével azonos geometridval meg-
tervezhet6 Uj palyaoldal jelentds részén
nem lehetett a 110 km/h tervezési se-
bességnek megfelel6 vonalvezetési pa-
ramétereket biztositani. Ezért
Minisztériumi felmentés alapjan a b6-
vités soran alkalmazott tervezési se-
besség a palya budai szakaszan vt = 100
km/h volt.

Az engedélyezési tervek és az épitési
engedélyek az Ujonnan épitendé MO
palyaszakaszokat az aszfalt palyaszer-
kezettel tervezték megvaldsitani. Az M0
gylrd forgalmanak és ezen beliil kie-
melten a nehéz tehergépjarmd forga-
lom 25%-0s ndvekedése, a korabban
tervezett palyaszerkezet feliilvizsgala-
tat eredmeényezte.

Fentieket felismerve Kezeld és Be-
ruhazoé az M0 autout kiépitésének és
bdvitésének elékészitése soran azon
szakaszok esetében, ahol a tehergép-
kocsi arany jelent6és - ilyen a keleti
szektor, az M31 autdut és az MO déli
szektor bévités - a beton palyaburkolat
alkalmazasa mellett dontdtt. A beton
palyaburkolat hosszu tavon képes el-
lenallni a jelentds nehézgépkocsi for-
galom okozta fizikai igénybevételeknek.

A beton palyaszerkezeti technoldgia

SZAKMA
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fejlodését kovetve a déli szektor bdvité-
sénél, megvaldsitasra mar a kedvezdbb
tulajdonsagokkal bird, Un. kétrétegd,
mosott felliletképzésl beton palya-
szerkezet keriilt az alabbiak szerint:

e 5 cm CP4,5/3,5-11/F3,XF4 jell be-
tonkeverékbdl készitett, mosott fell-
letképzési betonburkolat a 26 cm
Osszvastagsagu hézagaiban vasalt
betonburkolat felsé rétegeként,

21 cm CP4/2,7-32/F3 XF4 jell beton-
keverékbdl készitett, betonburkolat a

26 cm Gsszvastagsagu hézagaiban

vasalt betonburkolat alsé rétegeként
e 4 cm AC 11 aszfaltbeton elvalaszto

réteg

Ezen technoldgia esetében a két el-
térd keverékbdl épitett beton réteg spe-
ciadlis bedolgozd géplanc segitségével
egy Utemben éplil, vasalas csak a hé-
zagokban (vakhézagként kialakitott
hossz- és kereszt hézagok) kerdil elhe-
lyezésre, a géplanc automatikusan he-
lyezi el.

2009-ben megindult az MO déli szek-
tor masodik palyajanak épitési mun-
kaja. Ennek soran elészor a 9+400 -
11+650 km szakasz épiilt meg, mely
része volt az Mé autépalya beruhazas
keretében megéplilt MO-Mé autdpalya
elvalasi csomdpontnak. Az épitendd Uj
palya oldalvaltasa miatt (lasd korabban)
a csomopont terlletén mindkét palya
oldalon tortént épitési munka. A 10+420
- 11+650 km sz. kozotti szakaszon
mindkét palyan megépiilt a betonbur-
kolat a végleges osztott palyas 2x3
forgalmi sav és leallosav keresztmet-
szettel. Kulon beruhazasként épiilt a
2+840 - 9+400 km kozotti szakasz, mely
2012-ben kerilt forgalomba helye-
zésre. A 12+140 - 23+200 km kozotti
szakasz 2013-ban kerdilt dtadasra.

Az MO déli szektoron a bévités ered-
ményeként 2013-ra - egy rovid, kb. 2,8
km-es rész kivételével (0+000 - 2+840
km sz. kozott, un. ,Bia” szakasz) - ki-
alakult a fejlesztési koncepcié szerint
szlikséges 2x3 forgalmi savos végleges

keresztmetszet.

FOMTERV hiradé - 2014. majus

Ugyanakkor a teljes keresztmetszet
kiépitésével csak a forgalmi kapacitas-
igények kielégitése biztositott.

Abdvités soran az els6 itemben, 20-
25 éve kiépitett palyaoldalon jelentGs,
érdemi beavatkozas nem tortént, csak
a bévités megvaldsitdsahoz miiszakilag
feltétlen sziikséges beavatkozasokra
kerlilt sor (elvalasztosav kialakitasa,
forgalombiztonsagi elemek athelye-
zése stb.).

Mivel az M0 déli szektor mind hossz-
, mind keresztiranyban itemezetten
kerilt kiépitésre, az alkalmazott m{-
szaki megoldasok az adott szakasz és
palyaoldal kiépitési idejének miiszaki
szinvonalat és kovetelményeit titkrozik.
A bdvitési palyaoldal megfeleld, kor-
szerU kialakitasu, ugyanakkor az elsé
Utemben megéplilt palyaoldal mind Gt-
épitési, mitargy, forgalomtechnikai,
kornyezetvédelmi oldalrél vizsgalva
korszerd(tlen, leromlott miszaki alla-
potd, fejlesztése indokolt.

A rekonstrukcio célja az els6 litem-
ben kiéplilt palyaoldal fejlesztésével, a
két forgalmi irany egységes szemlé-
letl, homogén miiszaki megjelenés,
megegyez0 szolgaltatasi szinvonalat
nyu;jto kialakitasa.

A rekonstrukcié soran alapvetéen az
alabbi terileteken sziikségesek bea-
vatkozasok:

e (tépités (beton palyaburkolat kiala-
kitasa)

o forgalomtechnika (korszerd, minGsi-
tett kozUti visszatarté rendszerek el-
helyezése)

¢ mdtargy épités (beton palyaburkolat,
Uj forgalomtechnikai és zajvédelmi
berendezések atvezetésének bizto-
sitasal

e Harosi Duna-hid atépitése (meglévd
mederhid szerkezet alakja az épi-
tésre visszavezethetd okokbdl jelen-
tésen torzult. Vizsgalatok alapjan
célszer( elbontas utan Uj, korszer(
mederhid szerkezet elhelyezésével
kivaltani)

e kornyezetvédelem (elsGsorban a je-
lenlegi szabalyozasi rendszernek
megfelel6 zajvédelmi berendezések
elhelyezése)

Fenti meghatarozo szakagakon tul-
menden szamtalan egyéb kiegészitd
jellegl beavatkozast terveztiink (pl.:
tizemi hirkozlés, palyavilagitas atépi-
tése, véddkerités, viztelenitd rendszer
stb.).

UTEPITES

A rekonstrukcidval érintett 0+000 -
23+200 km sz. kozotti szakasz jelenleg
mind hossziranyban, mind kereszt-
irdnyban igen valtozatos miszaki kié-
pitettséget mutat. A bévités soran -
alapvetéen - a hianyzo palyatest olda-
lain torténtek beavatkozasok, azaz a
teljes szakasz miszaki megjelenése
eltérd a két oldalon.

A meglévé palyaoldal 1991-ben
(13+800 - 23+200 km sz. kozott), illetve
1994-ben (0+000 - 13+800 km sz. k-
z6tt) kerdilt atadasra. Az akkor kiépiilt
aszfalt palyaszerkezet az atadas 6ta az
eredetileg tervezettnél jelentésen na-
gyobb forgalmi hatasnak lett kitéve. A
korabbiakban az igen tekintélyes - a
mindenkori elérebecsléseket rendre
meghaladé - forgalom a tavlati fél pa-
lyan mint 2x2 savos autéuton kanalizal-
burkolat
leromlasahoz vezetett (nyomvalyu stb.).

tan haladt, mely a

Az lizemeltetési tapasztalatok alapjan
(lasd korabban) a kiugré nehézgépko-
csi arany mellett a hajlékony palyaszer-
kezet, azaz az aszfalt burkolat rendszer
mar nem az optimalis mszaki megol-
das. Mivel a bévitési palyaoldalon beton
burkolat épiilt, az egységes kialakitas
érdekében az eredeti palyaoldalon is
beton technolégia alkalmazasat irta el6
Megrendel6 és Kezeld.

Beruhazo NIF Zrt. elévizsgalatot ké-
szitet a beton burkolat elhelyezésének
lehetdségérdl. Cél az volt, hogy lehetd-
ség szerint a meglévé palya, mint alap-
réteg felhasznalasaval torténjen meg a
beton palyaszerkezet megépitése. A ki-

viteli tervezés keretében meghataro-
zasra keriilt a meglévé palya, mint
alapréteg felhasznalasaval épitendd
beton burkolat épitéséhez sziikséges
mUszaki beavatkozas. Azon szakaszo-
kon, ahol a meglévé palya feliilburko-
ldsa nem megvaldsithatd (aluljardk
kornyezetében (irszelvény problémak
miatt stb.) ott a beton burkolat az ere-
deti aszfalt palyaszintre siillyesztve tel-
jes palyaszerkezet cserével keril
kialakitasra.
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szempontok miatt sziikséges beavat-

kozas:

e burkolat rekonstrukcio, beton buro-
lat atvezetése

e forgalombiztonsagi berendezések
elhelyezése

e zajvédelmi berendezések elhelye-

zése

Az elbzetes vizsgalatok alapjan - a
Harosi Duna-hid és a 196/2.06 j. m(-
targy (lasd késdbb) kivételével — a mU-
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Beton palya kialakitdisa a meglévé aszfalt
palyaszerkezet felhasznaldsaval

FORGALOMTECHNIKA

A rekonstrukcidval érintett palyaolda-
lon a padkaoldali visszatarté rendsze-
rek 20-25 éves berendezések.
Elhasznalédtak, elavultak, a mai forga-
lombiztonsagi kdvetelményeknek azaz
EN1317 szabvany rendszernek mar
nem felelnek meg. Az elvalasztosavi ol-
dalon a kordbban a 2x2 savos kialakitas
idején a két forgalmi irany elvalaszta-
sara kihelyezett meglévé el6regyartott
vasbeton terelGelemek athelyezésével
ker(lt kialakitasra a rekonstrukcios ol-
dali betonelem sor. Az elemek korsze-
ritlenek, elhasznaldodottak, nem
mindsitett termékek. A rekonstrukcio
keretében korszer(, EN1317 szabvany-
nak (UT 2-1.403, e-UT 07.05.01) meg-
feleld visszatart6 rendszerek kertilnek
elhelyezésre a padkaoldalon és az el-
valasztosavi oldalon is, egységes mu-
szaki kialakitast, forgalombiztonsagi
szintet eredményezve mindkét forgalmi

irany tekintetében.

MUTARGYAK

A mitargyakon az alabbi f6 mUszaki

targyak jo mUszaki allapotban vannak,
szerkezeti beavatkozast nem igényel-
nek.

Afelszerkezeten a burkolatot, a sze-
gélyeket és a szigetelést elbontani
szlikséges, majd az Uj szigetelés elké-
szitése utan a tervezett geometriaju
szegélyek és a burkolat (aszfalt vagy
beton) visszaépitésre keril. Ezutan a
zajvédelmi és a forgalombiztonsagi be-
rendezések kerllnek elhelyezésre.

Miitargyak és a burkolat rekonstrukcio

Az MO0 autdut folyopalya burkolata a
rekonstrukcié soran merev (beton) pa-
lyaszerkezeti rendszerre kerul atépi-
tésre. Az egységes kialakitds és
gazdasagos fenntartas érdekében
célszer( a mtargyakat is ezen pa-
lyaszerkezet atvezetésével tervezni.
A szakaszon tobb m(targy szerkezet
tipus kerlt alkalmazasra: monolit vas-
beton (lemez, takarékiireges lemez,
szekrény), eléregyartott vasbeton ge-
renda (Ubx 70, Ubx 100), toltésatveze-
téses (vasbeton keret, tubosider], acél
Gszvértartd (Harosi Duna-hid). Tekin-
tettel, hogy meglévé mitargy szerke-
zetek atépitésérdl van sz, el6zetes

SZAKMA

allapot majd erétani vizsgalat késziilt a

beton burkolat atvezetése tekintetébe,n

szerkezeti tipusok szerint csoporto-
sitva.

e Avizsgalatok alapjan megallapitast
nyert, hogy a monolit vasbeton hidak
22 cm vtg. beton burkolat atvezeté-
sére alkalmasak szerkezeti atépités
nélkil (5 db mtargy). Egyes mdi-
targyaknal szénszalas megerdsitést
terveztlnk.

e Az UBx eléregyartott, tartds geren-
dahidak a beton burkolat atvezeté-
sére csak szerkezeti megerdsités
utan lennének alkalmasak. Mivel a
gerenda tartés szerkezeti rendszer
megerdsitése kedvezdtlen miszaki
megoldas, ezért ezeken a mitargya-
kon tovabbra is aszfalt burkolat kertil
atvezetésre (5 db mditargy), a megol-
dast Kezel elfogadta.

e Az Un. toltésatvezetéses mitargyak
esetén a 26 cm vastag beton burkolat
atvezetése nem okoz miiszaki prob-
[émat (3 db miitargy).

e A 196/2.06 jell, meglévé monolit
lemez mdtargy teljes elbontasa,
majd a jelenlegi hid szerkezeti hosz-
szat jelentésen meghaladd Gj mi-
targy épitése sziikséges. Ennek oka,
hogy az athidalt volgy szakaszan a
meglévé toltés az elmult 20 évben je-
lentésen megsiillyedt (hattere a volgy
kiilonleges, kedvezétlen geoldgiai,
geotechnikai felépitése), mely moz-
gas a kapcsoldédd mitargy szer-
kezetére is visszahatott, karos
torzulasokat okozva. A bévitési olda-
lon kialakitott megoldashoz hason-
l6an célszerd a volgyet teljes hosszon
az eredeti palyaoldalon is hidszerke-
zeten keresztezni, a siillyedd foldm(
szakaszt és a meglévl rovidebb -
tobbszor megerdsitett - mdtargyat
elbontva, a magas toltést mtargy
szerkezettel kivaltani. Mivel az atépi-
tés folytan a mitargy Uj szerkezet-
ként éplil meg, a 26 cm vastag beton
burkolat atvezethet6 rajta.

¢ Anagymdtargyak esetében (170/Ha-
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Mlitargyak atépitése

rosi Duna-hid, 172/Soroksari Duna-
hid) el6zetes Beruhazdi dontés értel-
burkolat

atvezetésre, mivel ez a megoldas

mében  aszfalt kerdl
gazdasagosabb mditargy szerkezeti
méreteket eredményez. A bdvitési
oldal is ily médon kertilt kiépitésre.
A beton burkolat kiépitésével dssze-
fliggésben a hid szegélyeket is at kell
épiteni (vastagabb szerkezet(i beton
burkolat). A szigetelés is minden eset-

ben rekonstrukciora kertl.

Harosi Duna-hid
Méreténél és az athidalt akadaly jelen-
t6ségénél fogva kiilon egységet képvi-
sel a rekonstrukciés beruhazas
keretében a Harosi Duna-hid.

Az Gsszetett miitargy mederhidbol és
kétoldali artéri hidszerkezetbdl all.

A jobb- illetve bal parti artéri hidak
felszerkezete egyenként 3 nyilasu, foly-

tatélagos, parhuzamos ov(, felsépa-
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lyas, egycellds szekrénytartés acél-

szerkezet, amely a vasbeton palyale-

mezzel Oszvértartot alkot. A meglévo
mederhid 3 nyilasu, 326,62 m hosszu,
folytatolagos, felsépalyas, ferde ge-
rincd, egycellas szekrény 0szvértarto.

A mtargy meder hidjanak felszer-
kezete jelentésen deformalodott.

A mederhid szakaszan atfuto eredeti-

leg R=18000 m domboru lekerekité iv

ennek hatasara R=7500 m sugaruva

torzult, igy a sziikséges magassagi vo-
nalvezetési paramétereket a mdtargy
jelenlegivonalvezetése nem képes biz-

tositani (a geometriaval igy csak 90

km/h megengedett sebesség biztosit-

hatd). A hid szerkezeti allapotara és a

beavatkozasok lehetséges mddjara

tobb tanulmany is készilt korab-
ban. A kiviteli tervezés soran két f6 val-
tozatot vizsgaltak:

e A" valtozat: a meglévé mederhid
szerkezet megtartasa, alakjanak
helyreallitdsa szerkezetei beavatko-
zasokkal

e B” valtozat: a mederhid felszerke-
zet elbontasa és Uj mederhid szerke-
zet épitése

A megvaldsitando valtozatrol széles-
korl szakmai zs(ri dontott, melynek
alapjan a ,B” valtozat, azaz a meglévé
mederhid elbontasa, Uj mederhid szer-
kezet épitése kerll megvaldsitasra. A
meglévé mederhidat gy kell elbontani
és tarolni, hogy a késdébbiekben, Ujra
osszeszerelve egy kevéshé frekventalt
helyszinen (Budapest és Duna-menti
vidéki varosok is szdba kerdiltek, de
végs6 dontés még nem sziiletett) to-
vabbra is folyami atkel6ként haszno-
sulhasson.

Az Uj mederhid felszerkezete harom-
nyilasu ortotrép palyalemezes, parhu-
zamos 6v, tobbtamaszu, folytatélagos,
két fotartds, ferde gerinc(, egycellas
acél szekrénytarto, a megmaradd ar-
téri szerkezettel azonos szekrény és
konzolkonturral, szerkezeti magassag-
gal. Az acélszerkezet S355-0s és rész-

ben S235-6s acélbol készil. Az illesz-
tések hegesztettek. Az Gj mederhid el-
helyezéssel egyitt az érvényes
szabalyozas szerint a szerkezet fold-
rengés védelmét is meg kell oldani,
ami jelentds tervezdi kihivast jelentett,
mivel hazankbanilyen jelent6ségl mu-
tagyon hasonlé beavatkozas még nem
késziilt. Ennek soran célunk volt, hogy
a meglévé mederpilléreken a jelento-
sebb szerkezeti beavatkozas (koltsé-
ges, bonyolult pilléralap megergsités)
vagy a teljes elbontas elkeriilhet6 le-
gyen. A megoldas varhatéan a
tdmaszokon elhelyezett, sszetett hid-
raulikus lengéscsillapitd rendszer ki-
alakitasa lesz, melynek részletes tervei
a gyartmany kivalasztasa utan véglege-
sithetok.

KORNYEZETVEDELEM

A rekonstrukcid keretében a felszini
viz-, zaj-, élévildag-védelem teriiletén
késziilnek jelentés beavatkozasok. A
bdvités keretében a meglévd oldalon
nem volt lehetdség a kdrnyezetvédelmi
berendezések fejlesztésére. Ezen az
oldalon tehat a korabban épiilt palya-
hoz kapcsolédo, ilyen jellegl miszaki
létesitmények mar nem felelnek meg

az érvényes miszaki el6irasoknak.

Felsziniviz védelem

A tervezett Harosi Duna-hid és Sorok-
sari Duna-hid palyajara jutd csapadék-
vizeket az érvényes miiszaki elgirasok
szerint zart rendszerben kell gy(jteni
és eljuttatni a befogaddba. A befoga-
doba bocsatas elétt eltisztitast kell vé-
gezni. A bdvités keretében épiilt
mtargy oldalon mar ebben a rend-
szerben épiilt ki a hidak vizelvezetése,
a meglévs palyaoldal esetében a re-
konstrukcié keretében épil ki a mU-
targy zart vizgy(jté rendszere.

Zajvédelem

Arégi palyaoldalon a zajvédelmi beren-
dezések jellemzdéen az 1990-es évek
elején kertiltek kiépitésre, zajarnyékold
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fal és egyes szakaszokon zajarnyékolo
domb formajaban. Az akkori kdrnye-
zetvédelmi szabalyozasnak megfelel-
tek, mindazonaltal az elmult 20 évben
aforgalomigen jelent6sen emelkedett,
ezért akusztikai visszatarto képessé-
glik a mai igényeknek és miiszaki el6-
irasoknak mar nem felel meg.
Arekonstrukcids oldalon Uj zajarnyé-
kolo falak keriilnek telepitésre, 6sz-
szesen 4840 m hosszban. Egyes
szakaszokon a meglévé oldalon a bévi-
tés keretében Uj zajarnyékold fal épiilt,
ahol sziikséges kiegészits elem (pl. re-
duktor) elhelyezésével az akusztikai
képességeket is megnoveljik, 0ssze-
sen 995,0 m hosszon. Kiegészitd jelleg-
gel Uj zajfal szakaszok is tervezésre
keriiltek a bévitési oldalon, dsszesen
3510 m hosszon, a reduktoros magasi-
tas is tervezésre kerult, 6sszesen 3270
m hosszon. Egy szakaszon a kétoldali
zajarnyékolo fal mellett az elvalaszto-
savban is helyeztlink el zajarnyékold
falat, 6sszesen 1306 m hosszon. Zaj-

Harosi Duna-hid artéri mdtargy
keresztmetszete
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védé domb magasitas 525 m hosszon
épul.

Minddsszesen tehat Uj zajvédelmi lé-
tesitmény és meglévé étesitmény cse-
réje, kiegészitése a teljes szakaszon
14446 m hosszon készal (!).

Eldvilag védelem

Az MO autout meglévd, régi palyaol-
dala mentén a véddkerités tobb mint 20
éve éplilt ki. A kerités igen rossz alla-
potbanvan, a jelenlegi tervezési eldira-
soknak mar nem felel meg.
Fejlesztésére a rekonstrukcio kereté-
ben keril sor. Ennek megfeleléen kor-
szeri 1,8 m magas fémoszlopos
acélhalo kerités épll ki a teljes szaka-
szon, 18,5 km hosszon.

0SSZEFOGLALO

Fenti ismertetés alapjan is lathatd,
hogy az elkésziilt munka sok tekin-
tetben Gsszetett, a .,.szokasos” ter-
vezési tevékenységen tulmutato,
egyes részfeladataiban - majd min-

den szakag tekinte-

tében - innovativ
jellegd megkozeli-
tést igényelt. Csak
a legjelent6sebb
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mtargyak beton burkolatra torténé
atépitésének szerkezeti és erétani
vizsgalata, majd tervezése szamta-
lan, nem rutinszerd mdszaki prob-
léma megoldasaval, egyeztetésével
és elfogadtatasaval jart (modszer,
szabvanyok, Hatdsag stb.). Igen je-
lentds - méreténél fogva onalld egy-
séget képviseld6 - vizsgalati,
egyeztetési, tervezési feladat volt a
Harosi Duna-hid meder mdtargy
miiszaki kérdéseinek kezelése.
A rekonstrukcios beavatkozasok jel-
legébdl fakaddan az EU tdmogatas-
kérelmi dokumentacid gazdasagi
elemzéseiis kiilon moédszertani ala-
tdmaszto eldvizsgalatokat igényel-
tek, mert az NFU GUtmutatd alap
metodikaja kozvetlendl, érdemben
nem volt alkalmazhaté.
Atervezésben a Tarsasag Ut, Hid-
és szerkezettervezési, Forgalom-
technika, Kérnyezetmérndki és viz-
Villamos  és

épitési, gépész,

Geotechnika irodai vettek részt.
Konzorciumi partner Unitef'83 Zrt.
és Uvaterv Zrt. szakasztervezékként
vett részt a munkaban. Egyes szaka-
gak tekintetében konzorciumi tar-
sak - mint a jelen projektben
jelentds részt képviseld kornyezet-
védelem esetében Unitef'83 Zrt. - a
teljes projekt szaktervezdi munkajat
végezték.

2013. decemberében a kiviteli ter-
vek és tender dokumentaciok le-
szallitdsra kerdiltek, jelenleg a
kivitelez6i tender el6készitése folyik
NIF Zrt. részérdl. Beruhazd a re-
konstrukciot két Utemben szandé-
kozik elvégezni. Az els6 ltem a
11+650 - 23+200 km sz., azaz az Mé
autopalya csomopont - 51 sz. fout
kozotti szakasz (benne a Harosi
Duna-hiddal), ahol varhatéan még
ebben az évben elindulhatnak a ki-
vitelezési munkak. A 0+000 - 11+650
km sz. (M1 ap. - M6 ap.) kozotti sza-
kasz tavlatban valésulhat meg.

Haas Péter
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Miert kell nekiink
Nemzeti Kozlekedesi

Stratégia (NKS)?!

kozlekedés mindennapjaink

része, s mikdzben utazunk

pozitiv és negativ benyoma-
sok érnek benniinket. Napi szinten
igyeksziink, mint minden kozlekedd,
az utazasainkat - ha a termelésbdl,
kereskedelembdl éliink, akkor szalli-
tasainkat - a lehetd legoptimalisab-
ban szervezni, sajat szempontjaink
szerint a legjobb megoldasokat meg-
taldlni. A kozlekedéstervezés fel-
adata, hogy rendszer szinten legyen
képes olyan megoldasokat talalni,
mely a tarsadalom szempontjabdl
legmegfelelébb modon segiti megva-
lositani mobilitasi igényeinket.

A rendszerszintli gondolkodas
alapkove az NKS, melynek hianya-
bol - a mindenkori politika sajatos
Utkeresésébdl fakaddan - az elmult
évtized fejlesztéseinek ellentmon-
dasai szembedtldek.

Persze a Kormany oldalarél az in-
dokok sokkal préozaiabbak:

e Szigorodd EU-s tdmogatasi szaba-
lyok 2014-2020-ra > az Integralt
Kozlekedésfejlesztési  Operativ
Program Eurdpai Bizottsag altali
elfogadasahoz a Nemzeti Kozleke-
dési Stratégia elkészitése és kor-
manyzati jévahagyasa kell.

e Az Egységes Kozlekedésfejlesz-
tési Stratégia 2007-2020 elavult
cél- és eszkozrendszerében

egyarant. Az annak alapjat képez6

EU szintl stratégai dokumentu-
mok is elavultta valtak.

AKKOR VAGJUNK IS BELE,
S NEZZUK, MI IS AZ AZ NKS?
Bevezet6ként, hogy jol értsiik egymast:
terv”

e Koncepcié: .elgondolas,

(forras: http://idegen-szavak.hu )

Stratégia: .a hadvezetés tudoma-

nya; a kizdelem gondosan
megtervezett menete” (forras:
http://idegen-szavak.hu )

e Projekt: ,egyszeri vallalkozas,
melynek célja, hogy egyedi ter-
méket, szolgaltatast vagy vég-
eredményt hozzon létre.” (forras:
http://hu.wikipedia.org )

A stratégia a célallapot (jovékép)
elérésének atfogo terve. A straté-
gia nem titok. A stratégia csak
akkor valéban stratégia, ha megval-
toztatja a szervezeten beldli em-
berek viselkedését; amit csinalnak,
és ahogy csinaljak.

Mir6l nem szél az NKS:

e Astratégia nem arrol szol, miként
tudjuk lehivni a kovetkezd Unids
finanszirozasi ciklus pénzeit.

e A projekteknek nincs kozik a
stratégiahoz.

e A stratégia nem a célkitlizések

0sszessége.

HELYZETERTEKELES
Az ember jon-megy, és néhanapjan
nem vet meg egy kis kényelmet.

Mond ez neked valamit?

Taldn néhanyan eretnek gondolat-
nak tartjak, de a mobilitas iranti igény
nem biin; nem szerepel a f6bindk ko-
z0tt. St tovabbmegyek, személygép-
kocsival ~ kozlekedni sem  az!
Hovatovabb szamos esetben tarsadal-
milag hasznos is. > A valds életsziik-
séglet taplalja a kozlekedési igényeket
és éppen ezért mar az egysejtlieknek
is kialakultak a mozgasszerveik.
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Az NKS kidolgozasa a tarsadalmi-
gazdasagi ,.életsziikségletek”, igé-
nyek megértésén és az ott
megfogalmazott célkitlizések értel-
mezésén alapul; igy a helyzetfelta-
ras és elemzés, illetve a jovékép
kialakitasa erdsen kotédik a kozle-
kedési igényeket valdban meghata-
roz6 folyamatokhoz. A Nemzeti
Kozlekedési Stratégia nem csupan
a fejlesztés stratégiaja kell legyen,

SZAKMA

hanem meg kell alapozza a .6
gazda” szemléletl gazdalkodast is.

A helyzetértékelésben az NKS
tekinthetd

mert eszkdzrendszerében és ebbdl

azeért mérfoldkonek,
fakaddan mélységében és tartal-
maban messze tulmutat a korabbi
gyakorlaton, még akkor is, ha koz-
lekedéstudomanyi oldalrol egyes
eszkozok eléképe korabban is meg-
jelent.

KESZITETTE: STRATEGIA KONZ!

KONZORCIUM VEZETS:
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F6 eszkozeink voltak:

e A kézlekedés funkcionalis, térségi
elemzése:
Magyarorszag térségeinek gazda-
sagi-tarsadalmi egyliittmikodeé-
sébdl fakado kozlekedési igények,
illetve az abbdl fakado fejlesztési
igények vizsgalata, beleértve a
szomszédos orszagokkal valo
kommunikaciot is. Ez az analiti-
kus, rendszerezd, elemzé gondol-
kodas eddig elsésorban a
kézlekedési modellezésben volt
jelen; mostantél mar minden
helyzetelemzésben elvart kéte-
lez6 elemmé valt.

Osszkézlekedési szemléletd

igény- és forgalmi modell:
Elemzé eszkdz, amely biztositja a
- kilénb6z6 alagazati teljesitmé-
nyek varhato valtozasainak egy-
masra hatasat is figyelembe vevd
- megalapozott elérejelzés készi-
tését, kiemelt figyelemmel a
kézlekedési modok kézétti mun-
kamegosztds (kozati és vasuti
személy- és aruszallitas] varhaté
alakuldsanak, az atrendezédés
tendencidjanak  meghataroza-
sara.

Kézuti infrastruktura leromlasi

modellje:

A teljes orszagos kozuthalozat
élettartalmanak becslésére szol-
galo leromlasi modell, mely
képes kellden pontos képet adni
azinfrastruktura vagyonveszté-
sérol és lehetévé tette egy Uj
szemléletd, haldzati szintd utgaz-
délkodasi stratégia (felzarkézta-
tasi program) kidolgozasat.

Kézlekedési rendszer finansziroz-

hatdésdganak vizsgalata:

A magyarorszagi kézlekedési
rendszer jelenlegi forrasigényé-
nek részletes elemzése, beleértve
a mdkaédtetési, fenntartasi, fej-
lesztési forrasokat és tamogata-
sokat.
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Ez egy kicsit leegyszerUsitése
annak a mintegy 2 ezer! oldalnak,
ami helyzetfeltaras cimén késziilt,
de a fenti eszkdzok néhany rendki-
vil fontos, az egész latdsmaodunkat
befolyasold megallapitasra vezet-
tek:

e A trendszer( forgalmi vizsgala-
tokkal nem jutunk igazan elére,
de a gazdasag egyiittm{kodo
kapcsolataival és az egyes kozle-
kedési infrastruktira elemek
funkcié szemléletl tervezésével
sokkal hatékonyabb fejleszté-
sekre ,talalhatunk ra”. (Persze
ebbdl bajok is szdrmazhatnak,
mert a gazdasagi és politikai pri-
oritdsok sokszor nem ugyanazo-
kat a projekteket eredményezik...)

e A jelenlegi szallitasi igények
dont6é hanyada - minden utazast
szamitasba véve az utazasok
97%-a, a motorizalt utazasok
96%-a - a helyi és eldvarosi koz-
lekedésben jelentkezik.

e Bar évente mintegy 2000-2500

milliard Ft-ot! kolt a magyar gaz-

dasag a kozlekedésre, mégis a

magyar kozlekedési rendszer leg-

sulyosabb problémaja a pénziigyi
fenntarthatdsag teriiletén mutat-
kozik.

Az infrastruktlira vagyonvesztése

gyorsuld Utemben folytatodik, a
kdzszolgaltatasok jelentds tamo-
gatast igényelnek, a kdzszolgalta-
téink magas hitelallomannyal,
veszteségekkel kiizdenek.

A kozlekedés szabalyozasi keretei
és rendszere olyan mértékben
avult el, hogy az infrastruktura fej-
lesztések értelmiket vesztik, ha

ez az allapot tartdsan fennmarad.

A haldzatszerkezeti (vidéki, cent-
ralizaciot oldd) hidnyok vizsgalata a
kozlekedés oldalarol kiemelt jelen-
t6ségl, azonositott f6bb gazdasagi
térségi egylttmikodéseket veszi
alapul. A valds, térségek kozotti

kapcsolatok indokoltta teszik ezen
gazdasagi egylittm(ikodések erdsi-
tése érdekében az infrastrukturalis
alapok fejlesztését. (ld. 1. abra -
Halozatszerkezeti hianyok)

A KONCEPCIO

Az NKS koncepcidjanak elsé szintjét
a tarsadalmi célok alkotjak, vala-
mennyi szintet, ill. az eszkozoket is
athatjak, s igy minden alatta lévé
szinten megjelend cél, ezen célokra
hatdssal van. Magyarul a kozleke-
dés nem 6nmagaért van - praktiku-
san nem allit el6 terméket, hanem
kiszolgal.

.kornyezet - egészség - gazda-
sagi novekedés - foglalkoztatottsag
- jolét - teriileti egyenldtlenségek
mérséklése - tarsadalmi mélta-
nyossag - nemzetkozi kapcsolatok”

Ezek a hivoszavak ismerdsek?
Hat persze! Ha nem hangzanak el
egyenként 0tszor egy koncepcio té-
maju szakmai taldlkozon, akkor az
mar nem is j6. Mégis fel kell irnunk
ezeket, kilonben konnyen ,rossz
vaganyra” kerilink - elkezdiink ész
nélkil technikai célokat kdvetni és

nem ismeriink ra a valds céljainkra.

A masodik célszint sem lesz meg-
lepetés:

~Tarsadalmi szinten hasznosabb
kozlekedési szerkezet kialakitasa”
cél azt jelenti, hogy a személy- és
aruszallitadsi szegmenseken belil
azokat a szegmenseket és mddokat
kell erésiteni, amelyek tarsadalmi-
lag hasznosabbak.

.Szallitasi szolgaltatasok szinvo-
nalanak és hatékonysaganak nove-
lése” cél takarja az 6sszehangolast
és fejlesztéseket a személyek és a
gazdasag szerepldi szamara kedve-
z6bb eljutasi lehetéségek érdeké-
ben, dsszhangban a kozlekedési
igények kielégitésének tarsadalmi
szinten hasznos mddozat irdnyu be-

folyasolasaval.

ES EZT HOGYAN ERJUK EL?
IME, A STRATEGIA
.Az NKS elétérbe helyezi a tavlati
célokkal nem ellentétes, hatékony,
célorientalt igénybefolydsold bea-
vatkozasokat, fejlesztéseket, va-
lamint a csekély koltség
szabalyozasi és szervezeti intézke-
déseket.”

A helyzetfeltaras ravezetett min-
ket arra, hogy nem elég nagy ivi fej-
lesztésekben gondolkodni, azt is
gondozni kell, ami megvan. Eppen
ezért a stratégia két beavatkozasi
eszkozcsoportot azonosit a célok el-
éréséhez:

* a menedzsment eszkozoket: a
kozlekedési rendszer m(ikodési,
szabalyozasi, finanszirozasi és in-
tézményi tipusu eszkozeit és

¢ a fejlesztési eszkozoket: infrast-
rukturalis, beruhazasi tipusu fej-
lesztési eszkozoket.

A dontéshozdok szamara ez két
rossz hirt tartalmaz:

e Meg kell lépni az évtizedek ota
halogatott kdzlekedési reformo-
kat. Ebben, meghokkentd vagy
nem, a BKK és a KTl j6 példak. Ha
a kozlekedési rendszer szerve-
zése szakmai szintre keril és a
funkcionalis szervezddés feliilirja
az adminisztrativ hatarokat (ld.
regionalis Volanok) akkor mar jo
azirany!

e A fejlesztési eszkozoknek (inf-
rastruktira fejlesztéseknek) van
modellezéssel alatdmasztott és
védhetd rangsora - amit illene is
kdvetni, melyhez jo projekteket
kell valasztani. (1. tablazat: A be-
avatkozasi lehet6ségek értéke-
lése tarsadalmi hasznossag és
megvaldsithatosag szerint)

Azért kiemelném, bar néhany
embernek evidencia: a projekt nem
kozlekedéspolitikai eszkoz! A
magas prioritasu fejlesztési eszko-
zokhoz keresiink jo projektet. S
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err6l szélnak az operativ progra-

mok...

A jo projekt:

e az NKS-hez illeszkedik,

e tarsadalmilag hasznos > van va-
l6di! megvaldsithatdsagi tanul-
manya,

e kapcsolddik legaldbb egy finan-
szirozasi eszkdzhoz,

e kelléen elékészitett.

Van egy j6 hirem is: Bar nem ke-
restiink, de az NKS altal azonosi-
tott, vizsgalt és értékelt kozel
kétezer projekt ellenére szadmos
olyat talaltunk, ami a listdkban
nem, vagy mas mdszaki tartalom-
mal szerepelt mégis tarsadalmilag

kiemelten hasznos lenne.

ZARSZO0 - mert van, ami kikivanko-
zik

Az NKS elkészitése heroikus

munka volt:

e ElGkészitette mintegy 160 szak-
ember masfél év alatt. 3 DVD-nyi
alapadat volt.

e Részleteiben kidolgozta tovabbi
kb. 200 kolléga 8 honap alatt
Kozel 40 tanulmany késziilt, 5000
oldalban, az eurdpai technikai se-
gitségnyujtast végzdé szervezet
(JASPERS) szerint a legmaga-
sabb minéségben.

e Véleményezte tobb szaz kolléga
és civil 1700 vélemény és az

NKS mégsem valtozott sokat,

mert nem volt rajta igazi fogas!

Most hol tart:

Eurdpai elényiinket és szakmai
tékénket a politika késlekedése
csokkentette; most ,.csak” egy jo
stratégiank van. Szerencsés eset-
ben a Kormany jévahagyja, akkor
pedig a kozlekedési operativ prog-
ramok forraslehivasanak elézetes,
ex-ante feltételeként az Eurdpai
Uni¢ elfogadja.
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S mi lett a vége:

Nincs vége! A stratégia aktualiza-
lasat, az eszkozok megvaldsulasa-
nak monitorozasat folytatni kell. Az
EU a 2017. évi id6kozi értékelés ré-
szeként elvarja a stratégia fellilvizs-
galatat. (Ami azért j6, mert lesz
mivel indokolni, ha mégsem azokat
a projekteket valositjuk meg, ame-
lyeket jelenleg az Integralt Kézleke-
désfejlesztési Operativ Program

tartalmaz)

Volt értelme?

Sokan mondtak az NKS készitése
kdzben ,.naiv vagy”, .ez az egész a
fioknak készil”, ,ugysem valtozik
semmi, majd a politika megmondja,
hogy mit akarunk”. - Milyen kony-
nyen feladjatok! Igaz a kozlekedés-
tervezés néha padléra kerdil, de az
a fontos, hogy idében felalljunk. Es
a szamolads még csak most kezdé-
dott - ha a kovetkezé EU ciklusra
gondolunk.

Ha naivitasnak hivjuk, hogy az or-
szag kozlekedési rendszerét meg-
alapozd jovékép kovetkezetes,
vérrel-verejtékkel  (ténylegesen!
egyik kiilsés kollégank hdégutat ka-
pott, egy elaludt munka kdzben,
stb.!], a szakmaisaghoz a végletekig
ragaszkodo kidolgozasat, akkor az
vagyok. Es azok is naivak, akik tisz-
tességesen végzik a dolgukat; le-
gyenek utcaseprék vagy mérnokok.
De @ értiilk megérte! Es a realista-
kért is.

Talan egyszer azt mondja a dontés-
hozatalban valaki - ..tudod mi lesz a
vége? Hogy még hallgatok egy ilyen
hibbant alakra, mint te vagy” :-)

Az NKS kidolgozasaban részt veve,
mintegy félezer kolléga és ,civil”

nevében

Dr. Berki Zsolt
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ATADTAK

Kossuth ter, visszater

2014. marcius 15-én atadtak a Kos-
suth teret. Ez a cikk valogatas az at-
épités néhany olyan részletérdl,
amelyrél sajtdban kevesebbet lehe-
tett olvasni.

. 5
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A Kossuth tér az atépités elétt - a zold fasor szép, de a piros-fehér Orszaghaz még szebb

kéré épiilt négy parter (térrész) egy-
séges kialakitasu lehessen. Késziilt
egy szilkségmegalld is a Garibaldi
utcanal: igy a 2-es villamos és a 2-
es metro kapcsolata rendez-
vények, demonstraciok estén
sem szlnik meg. Tovabbi
igényként meriilt fel, hogy a
nyomvonal modositashal
adddo kissugaru ivekben old-
juk meg, hogy a villamos a le-
het6 legkisebb zajterhelést
adja. Ezt egyrészt az ugyne-
vezett csikorgasgatld (sok-
szorosan megedzett) sinek
beépitésével, masrészt a

‘ Az elbontott [piros] és a megéplilt [sdrgal villamos-  sinek kenésével lehetett biz-

nyomvonal a koncepcidterven

OTT, AHOL A 2-ES MEGALL
Budapesten a villamos nemcsak
meghatarozé kozlekedési eszkoz,
hanem a varoskép szerves része is.
Nincs ez masképp a Kossuth téren
sem, ahol a memlék kdornyezetbe
kellett megtalalni a villamos Uj he-
lyét. Az atépités koncepcidjahoz iga-
zodva a villamos nyomvonala
jobban a térfalakhoz simult, kiilo-
nosen délen, hogy a négy szobor

tositani. Van ugyan Budapes-
ten két helyen felszerelt
vaganykené berendezés, de ezek
esztétikai megjelenése nem volt al-
kalmas arra, hogy a téren beépi-
tésre keriljenek, igy a
Vasuttervezésilroda az eddigi szer-
tedgazo tevékenységi korét a sin-
kend berendezések telepitésével
bévitette. A tér atadasa el6tt egy
héttel - probajarat fedénéven - va-
lésagos villamos-fesztivalt ren-
dezett a BKV: a favazastol a

Combino-ig eljott ide tiszteletét
tenni sok ritka vendég.

FATOL AZ ERDOT

A Kossuth tér atalakitdsa soran
éles vitat valtott ki a fakivagas. Erre
a lépésre azért volt sziikség, mert
ugyan Steindl Imre kidolgozta a mai
tér kertépitészeti koncepcidjat,
amelynek lényege volt, hogy érvé-
nyesilni hagyja az Orszaghaz palo-
tajat, de ez idével egyre kevésbé
valésult meg. Jellemz6 példa, hogy
a '70-es években a Krisztina kor-
Uton kézm(iépités miatt Utban lévo
fasor befogaddjaul épp ennek a tér-
nek a kozepét jelolték ki. Az pedig
még az illetékeseket is meglepte,
hogy a fasor mennyire jol atvészelte
a koltozetést és a szintén ekkor ide-
lltetetett fenyéfakkal egyiitt hatal-
masra néttek. Az Orszaghaz emiatt
a tér északi részérél lényegében
nem volt élvezhet6. A Mohacsi
Sandor vezetette tajépitész-csapat-
nak nagy érdeme, hogy meglatta a
fatol az erd6t, volt batorsaga ezt a
radikalis atalakitast meglépni. A tér
egészét igy most a nagyvonalusag
és az attekinthetéség jellemzi,

megkockaztathato, hogy nemzet-
kozi szinten is kiemelkedé minima-
lista tajépitészeti alkotas.

FEL A FEJJEL!

A Kossuth tér atépitése abbol a
szempontbol is kildnleges volt,
hogy tobb kdornyezé éplilet rekonst-
rukcidjara is kiterjedt. Jellemz6 a
tempodra, hogy mig az Orszaghaz
dunai homlokzatan tébb mint 20
évig folytak a munkalatok, addig a
nagyobb feladatnak szamité Kos-
suth téri homlokzaton minddssze 2
év alatt kellett megoldani a teljes
kécserét a Reneszansz Zrt.-nek.
Oromteli, hogy a tér déli oldalan a
Wellisch-palota, a mai KIM épiilete
visszanyerte eredeti tetédiszét. Bu-
dapest titkos tartalékai ezek a
teték: a vilaghaboru elétt szinte
minden nagyobb palotanak kiilonle-
ges kupolas-tornyos fedése volt, de
ezeket a legritkabb esetben allitot-
tak helyre, pedig ettdl lesz igazan
kiilonleges a belvaros. Sajnos a te-
tédiszek eltlinésével egyiitt minden
valamire vald budapesti térre jut egy-
egy olyan vilaghaborus foghij, majd
beépités, ami megbontja a tér épité-
szeti karakterét. Remélhetdleg a ko-
vetkezd Utemben az MTESZ-székhaz
helyén visszaépiil az egykori MAK
bérpalota hidnyzd szarnya.

AZ EGYMILLIO DOLLAROS
OTLET

A Kossuth tér tervezése soran e
sorok irdja felvette, hogy a tér
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kozepére, az orszagzaszlé koré be
kellene vésni minden magyar al-
lampolgarsaggal vagy magyariga-
zolvannyal rendelkez6 csalad nevét.
Ez nem csak a ma élék Gsszetarto-
zasat fejezte volna ki, hanem féhaj-
tas lett volna d&seink felé, akik
ugyanezeket a neveket
viselve probaltak rank
gondolva szebb jovét
épiteni. Es persze a ko-
vetkez6 nemzedékek-
nek is szolt volna
mindez, hiszen a még
nem szlletett gyerme-
keink, unokaink leendo
vezetékneve is ott van
valahol elrejtve a nagy
egészben. E csaladne-
vekben az allandésag
és a valtozas, az egyén
és a kozosség is benne
van. Ahogy Jozsef Attila irja:

Megszdlitanak, mert 6k én vagyok mar;

gyenge létemre igy vagyok erés,

ki emlékszem, hogy tébb vagyok a soknal,
mert az 6ssejtig vagyok minden és -

A javaslat kidolgozasahoz telefon-
konyveket kellett atnézni és kéfara-
godkat felhivni, hogy meg lehessen
becsiilni a kéltségeket. Nekem sza-
zotvenezer csaladnév, egymillid ka-
rakter, a betlinként 220 Ft koltség
jott ki. A szlikséges terllet kiszami-
tadsanal szempont volt, hogy olyan
betlinagysagot alkalmazzunk, hogy
csaladi program lehessen a csalad-

Egykor... és ma...
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név kikeresése. Az otlet meglepé
mddon sok tadmogatast kapott,
megjarta a legmagasabb dontésho-
z0i szinteket is. A BM legy(jtdtte a
magyar csaladneveket -ha valakit
még érdekel rajtam kivil: 168.414 a
pontos eredmény. Erdekes, hogy a

. Zowrzsan, es o Zonzsirs esalid hissmik,
hogy Blagvarorszag nem velt, hawein lesz

Javaslat az orszdgzdszlé korili disztér
kialakitasara

szaz leggyakoribb vezetéknéven 3,5
milli6 ember osztozik, de a
gond a lista masik végével
volt: tobb tizezer olyan sze-
mély van, aki utolsoként vi-
seli egy csalad nevét és 6k
emiatt rendelkezhetnek is
azzal, ami sok bonyodalmat okozott
volna. Végiil tehat els6sorban jogi,
masodsorban koltségvetési okbol
nem valdsult meg a terv.

Ercsényi Balazs
és Gyebnar Péterné
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Debrecen,
2-es villamos

ebrecenben, 2014. februar 26.-an, szerda délel6tt

elinditottak a 2-es villamost. Uj nyomvonalon, 8 ki-

lométer hosszan, fele részben fiives palyan, valto-
zatos varosi kornyezetben, vagy otféle jellemzé
keresztmetszeti elrendezésben, Uj jarmivek viszik az uta-
sokat. Az infrastruktira beruhazas mintegy 10 milliard fo-
rintba keriilt, de tovabbi ~ 850 millié forint tAmogatasbol a
kdvetkezé honapokban az Uj nyomvonal kdrnyezetének
helyreallitasa is megtorténik.

Az idén 130 éves Debreceni Kozlekedési Vallalat (DKV)
fénykoraban tobb mint 7 vonalat izemeltetett a varosban.

A spanyol CAF-t6l mintegy 10 millidrd 6sszegben meg-
rendelt, 18 db URBOS tipusu jarm( alacsonypadlds, igy a
mozgaskorlatozott, valamint a babakocsis utasok is ké-
nyelmesen utazhatnak rajtuk.

A jelenleg atadott szakasz Magyarorszag egyik legkor-
szerlibb kozosségi kozlekedési vonala, mind az épitett kdr-
jelzélampas csomoponton halad at, megfelels elényberé-
szesités mellett. A Doberdd utca és a Nagyallomas kozotti
szakaszon a csUcsidGben 4-6 percenként jarnak a villamo-
sok. (A jo tapasztalatok miatt, ilyen jarmivek beszerzésére
Budapesten is sor keriil.)

A légkondicionalt, tagas utastérben egyszerre 220 utas,

azaz 2 csuklos autébusznyi ember fér el. A varos legfor-
galmasabb 31-es és 32-es autdbuszvonalait valtjak ki. Tobb
kozoktatasi intézményt (Dézsa Gysrgy Altalanos Iskola, Bo-
lyai Janos Altalanos Iskola, Ovoda és AMI, Arpad Vezér Al-
talanos Iskola, Dienes Laszlo Gimnazium és Egészségligyi
Szakkdzépiskola, Csokonai Vitéz Mihaly Gimnazium), be-
vasarlokozpontot (Malompark, Piac) és egészségligyi in-
tézményt érint. Atszallas nélkiili kapcsolatot teremt a
belvaros és a lakételepek (Nyulas, Sestakert, Ujkert, Vén-
kert) kozétt.

Debrecen varos hosszas el6készit6 munka utan, 2008-
ban dontést hozott egy Uj villamos viszonylat megépitésé-
rél. A nyomvonal kivalasztasat és vizsgalatat, tovabba az
alapkoncepciot a DMJV és DKV Zrt. megbizasabol a Const-
redl Mérnoki Iroda Kft. készitette, mely épitési engedélyt
kapott.

A beruhazas kiterjedt a nyomvonal megépitése mellett,
a meglévd kocsiszin atépitésére is.

A Constredl Mérndki Iroda Kft. engedélyezési tervei
alapjan a DMJV palyazatott irt ki a kivitelezésre és kiviteli
tervek elkészitésére.

Tarsasagunkat az ATK Konzorcium (ARCADOM Zrt.,
TOTH T.D. Kft., KEVIEP Kft.) 2010-ben bizta meg a targyi
beruhdzashoz sziikséges szakagi tervek elkészitésével.

A tervezés folyamata alatt a jarm( tendert 6t alkalommal
folytattak le, tehat a tervezéshez gyakorlatilag az alapada-
tokon kiviil konkrét adatszolgaltatas nem allt rendelke-
zésre.

A tervezés el6késziileti munkalataihoz sziikséges mi-
szaki tartalmak dsszeallitasa soran derilt ki, hogy a ter-
vezett vonalkiépités feltételeit, adottsagait szem el6tt tartva
sziilkséges az el6zményes tervek mddositasa, melyek az
érvényes engedélyek maddositasat tették sziikségessé.

A vonalvezetés mellett a kocsiszin terveit is lényegesen
meg kellett valtoztatni.

A tervezési fazis soran tobbszor - a kivitelezéi megren-
del6 egyedi igényeit megismerve - probaltak kollégaink a
tobb évtizedes tapasztalatokat az Uj kihivasokkal 9tvozni.
A miszaki tartalmat a Megrendel és a Megbizé folyama-
tosan modositotta. A meglévé engedélyezési tervek kozm(
alatdmasztd munkarésze tobb esetben nem volt a kozmu-
szolgaltatokkal egyeztetve.

Az litemes el6rehaladast szem el6tt tartva a tervezési
feladatokat szakaszokra osztottuk és egy tobb mint 660
soros organizacios Utemtervet készitettink. A koriilmé-
nyek ezt az litemezést természetesen mar az elsé hdnap-
ban feliilirtak. igy tehat folyamatos aktualizalasra volt
sziikség.

A 2-es szamu debreceni villamos viszonylat megépités
miszaki tartalmanak és a résztvevd szakagak rovid ismer-
tetése:

e Az 0j 2-es villamos vonal a Péterfia u. - Hunyadi u. cso-
mopontnal agazik ki a meglévé 1-es villamos vonalbdl
és a Hunyadi u., Mester u., Csemete u., Ddzsa Gyorgy u.,
Nador u., Thomas Mann u., Mikszath Kalman u. Gtvona-
lon halad, majd az Ugynevezett Doberdd hurokban vég-
z6dik. A hurok a Békéssy B. u., Kartacs u., Doberdé u.,
Boszorményi u. szakaszokbol all.

¢ Avillamosvonal ellatdsahoz két Uj Borbird aramatalaki-
tot kellett tervezni, illetve a meglévé daramatalakitot fel
kellett Ujitani. Az dramatalakitokat a telepen elhelyezett
diszpécser épiiletbdl kellett tavvezérelhetévé tenni. Az
energiaellatast szolgald halézat elemeit felsévezeték-,
kabel-, aramvisszavezetési-, illetve az dramatalakitot
megtaplald 10 kV-os kabelhalézatot terveztiink. A valto-
kat hajtassal és f(itéssel lattuk el.

e A nyomvonal mentén, illetve a kdzuti csomoépontokban
az Uthaldzatot és kozvilagitast is at kellett tervezni.

¢ A forgalomtechnikai koncepcié a tervezés soran tébb
izben mddosult. A végleges allapotban a villamos el6ny-
berészesitése tortént meg.

¢ Az Uj nyomvonal esetében a kézm(veket (viz, gaz, csa-
torna, tavkozlés, elektromos, tavho) ki kellett valtani, at
kellett helyezni, illetve a fa- és ndvénytelepitési tervet is
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el kellett késziteni. A tavkozlési haldzat tervezéséhez és
a kozmuvallalatokkal torténd egyeztetéshez helyi vallal-
kozd munkajat vettiik igénybe.

Az 0j villamosok fogadasara, illetve a régiek tarolasara
a meglévo kocsiszint fel kellett Gjitani. A tarold csarnok,
mhely épiilet és a kiilsé tér attervezése mellett egy Uj
diszpécser éplilet elhelyezése is feladatunkat képezte.
Az épitészeti, statikai munkarész mellett kiemelkedd
szerep jutott a technoldgiai tervezésnek is. Szoros egyez-
tetést igényelt az épiiletvillamossagi és gépészeti kér-
déskor.

A tervezéshez - a geotechnikai flrasok alapjan - kollé-
gaink szakvéleményét hasznaltuk fel.

Az elbzetes tervezés soran a kornyezetvédelmi doku-
mentacio teljes egészében kimaradt, ezért azt a kiviteli
terv fazisaban kellett potolni.

e A Hunyadi u. - Péterfia u. csomdpontban tobb valtozat
elemzése utan, egy Uj aluljarot terveztiink engedélyezési
szinten, melynek megépitése nem volt jelen beruhazas

feladata.

A szoros hataridére és a meglévo jarmuvek elhelyezé-
sére, tovabba a villamos kozlekedés lehetdség szerinti
fenntartasara valo tekintettel komoly organizacios kihi-
vast jelentett mind a tervezési, mind a kivitelezési titem-
terv elkészitése. Az alvallalkozdi kort a févallalkozo
menet kdzben valasztotta ki. Ez okozott némi fejtorést az
organizacidt tervezd kollégaknak, mivel sokszor kovet-
hetetlen allapotokat eredményezett.

1. TERVEZETT VONAL

Atervezett villamos vonalat (~ 4,5 km) tobb szakaszra bon-
tottuk aszerint, hogy a vaganyok az tpalyahoz képest ho-
gyan helyezkednek el:

A. szakasz: Doberd6 hurok szélsé fekvés (Utpalyatol elki-
(Gnitett vaganyzona)

B. szakasz: Thomas Mann u. - Békéssy B. u. szélsé fekvés
(elkiilonitett vaganyzdna)

C. szakasz: Honvéd u. - Thomas Mann u. kozott kozépfek-
Vvés

D. szakasz: Péterfia u. - Honvéd u. kozott szélsé fekvés (el-
kilonitett vaganyzénal)

Tervezési sebesség egyenesben 50 km/h.

A legtobb megalldhely szélsé peronos kialakitasu, 35,0
m hosszud, min. 2,50 m szélességu, kivétel ezek alél az Ibo-
lya utca megalléhely, mely al kdzépperonos kialakitasu,
hossza 35,0 m, szélessége 3,32 m, a Fiiredi it megalldhely,
amely kozépperonos kialakitasu, hossza 35,0 m, széles-
sége 4,50 m és a Thomas Mann u. megalléhely, mely
széls6 peronos kialakitasu, hossza 35,0 m, szélessége min.
3,32 m.
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A peronokat térké burkolattal kellett megépiteni az el-

sodrasi hatar eltérd szinezésével és a vakvezet6 savok je-
lolésével. A peronok kiemelt szegélyének tavolsaga
egyenesben 1.375 m - a beszerzésre keriilé 2650 mm szé-
les jarmUveket, illetve az atlépési tavolsagot figyelembe
véve -, magassaga a sinkorona felett 27 cm, az esélyegyen-
l6ség biztositasa érdekében.

A projekt elsé korben nem tartalmazta a perontetdk
megtervezését, de a tervezés folyamatdban a Megbizo
mégis egyedi kialakitasokat igényelt, melyet természete-
sen a féépitésszel és a tervtanaccsal is el kellett fogadtatni.

FELEPITMENY
Az alkalmazott sinrendszer 59R2 a teljes szakaszon, a fel-
épitmény hézagnélkdili kialakitasu.

A névleges nyomtavolsag: 1435 mm.

A C. szakaszon, illetve a peronok mellett valydssines, fo-
lyamatos gumiprofil agyazasu felépitmény épiil vasbeton
lemezen (18 cm), cementbazist habarcs kiegyenlité réteg
beépitésével, Gantry leerdsitéssel, a Il. szakaszon bazalt-
beton, a peronoknal pedig aszfalt burkolattal (RAFS rend-
szerd felépitmény).

Az elkiilonitett palyas szakaszokon folyévaganyban fiives,
vasbeton hosszgerendas felépitményt terveztiink.

A Hunyadi u. - Péterfia csomdpontban évé Utatjardban,
illetve a Fiiredi Uti Utatjaroban erdsitett vasbeton lemezes
felépitmény épiilt folyamatos sindgyazassal (EDILON Cor-
kelast kiontéssel).

Az egyéb utatjarokban RAFS rendszerd felépitmény
épiilt, bazaltbeton burkolattal.

Meglévg, az 1-es villamos viszonylattal k6zos szakasz
~1,5 km.

A felUjitas érintette a Nagyallomas el6tti Petéfi teret és
a Pet6fi tér - Hunyadi u. kozotti teriiletet. A Petdfi téri hurok
végallomas teljesen atépiilt. Debrecen varos Uj beruhazas
keretén beliil, pArhuzamosan, tanulmanyterv szinten ké-

szitette egy intermodalis csomdpont tervezését a Petdfi tér

kornyezetében. Torténtek kezdeményezések a két beruha-
zas id6ben torténd dsszeszervezésére, illetve a megvald-
sulds optimalizacidjara vonatkozdan, de végiil a villamosok
sziikséges kozlekedtetésére valo tekintettel a Petdfi tér at-
épitése ebben a formaban elkeriilhetetlen volt.

SALETROM TELEP

A jelenlegi egyetlen telep a Petdfi tért6l a Salétrom utcan
keresztil érhet6 el és mind a villamos, mind a trolibusz al-
lomany teljes kor( tarolasat és karbantartasat latja el.

Az el6zetes terveket gyakorlatilag teljes egészében mo-
dositani kellett, mert a megadott 2650 mm szélesséqd jar-
mivek tekintetében nem latszott biztositottnak az
optimalizalt, megfeleld lizembiztos kiszolgalas.

A csarnoképiilet

A tervezett csarnoképliilet befoglald méretei ~50x140x7,5
m. Jellemzd rasztere 12x23,5 m. Geometridjabol adédoan
harom részre bonthaté. Az éplilet észak-keleti része a hoz-
zavet6leges 50x90 m-es részével tarolds és karbantartasi
funkciokat lat el. Itt a csarnok raszterei 12x23,5 m. Dél-
nyugati vége egy 26x13 m-es kétszintes irodaéplileti rész,
az lzemi feladatok ellatasat igazgatja. Itt a raszterek ta-
volsaga valtozd, 5,8 m és 8 m kozott. A D* raszterre kilo-
nos tekintettel kell lenni, ugyanis az éplilet homlokzati sikja
miatt a D*1* és a D*1 pillérek tengelyei 5 cm-rel kijjebb
esnek a D2 pilléréhez képest. Az iroda és tarold rész kozott
egy 20x36 m-es dsszekotd szakasz talalhato 8x12 m-es
raszterekkel, melyben a forgdvaz szerelés és a kerékpar
esztergalas technoldgidk zajlanak.

Az éplilet tartoszerkezeti kialakitasat tekintve a tervezett
csarnok hagyomanyos pillérvazas, eléregyartott vasbeton
szerkezet. Az alapozas a kedvezétlen altalajviszonyok miatt
colopalapozas. A csarnok aknas kiviteld.

A csarnoképiilet technoldgiai létesitményei a tetépodiu-
mok, forgddaru, kerékeszterga, kocsimosd, homokfeltolts,
mobil emeldk.

A kapuatvezetések érdekessége, hogy az lizemeltetd ké-

résének megfeleléen redénykapukat terveztiink, viszont
mozgatasuk érdekében a munkavezetéket meg kellett sza-
kitani. A jarmuvek haladasa miatt egy mozgathaté ossze-
koté elemet is kozbeiktattunk. A munkavezeték
megfeszitésébol adddo 9 kN-os terhelést az elem elétt és
utan ki kellett horgonyozni.

A mihelyépiilet
A mihelysor részlegesen kerdlt atépitésre, itt szakmai ki-
hivasként a festémihely elhelyezését lehet megemliteni.

Akiilso tér

A telep kiilsé teriiletén a vaganyképhez igazitva kellett a
kdzm(- és energia-, illetve a felsévezeték haldzatot kiala-
kitani.

ARAMATALAKITOK

A 2-es villamos viszonylat sugaras rendszerben kerult
megtaplalasra, viszont a debreceni villamositott kozleke-
dés teljes egészét (villamos, trolibusz) tartva szem el6tt, a
sulypontilag megfelel6 helyre keriilt aramatalakitokat a
kés6bb megvalésuld parhuzamos taplalasu rendszerre
torténd atalakitasra is alkalmassa kellett tenni.

A 2-es viszonylatot, illetve a telepet a ,Salétrom utcai”
és a ,.Borbiro téri” Uj aramatalakitok taplaljak meg. Mind
a két dramatalakitd két gépes kivitell. A parhuzamos rend-
szer Uzemeltetésének feltételeit szem el6tt tartva mindkét
aramatalakitoba egy gépegységnek elegendd helyet kellett
biztositani.

A meglévs Blahané daramatalakito tavvezérléslre torténd
attervezése igencsak igényelte a tervezdk kreativitasat. Az
aramatalakitoban kozel 30 éve nem tortént semmilyen fej-
lesztés. A meglévd allapotot tartalmazo kapcsolasi rajzok
tobbnyire hidnyoztak, ezért a jelenlegi allapotot sorkapocs
szintig fel kellett mérni, majd az adottsagokat figyelembe
véve az Uj allapotot ki kellett alakitani.

Osszefoglalva a tapasztalatokat elmondhaté, hogy a
debreceni 2-es villamos projekt egyike volt az olyan komp-
lex tervezési feladatoknak, ahol lehetéségiink nyilt olyan
kivitelez6vel dolgozni, aki tobb izben Uj iranybdl kizelitette
meg a tervezési feladatot, ezzel téve ,.érdekesebbé” a
munkankat. Nagyobb hangsulyt fektethettiink a kivitelezgi
szempontokra, illetve a szoros hataridék mellett .egy-
szerre nyilt lehetéséglink” a menetkozben megvaltozott
megbizdi diszpozicidk tervvel torténd lekovetésére és a ki-
vitelezdk altal igényelt kéltséghatékony megoldasok kita-
lalasara.

Az izgalmas és eredményes munka kapcsan ezuton sze-
retném megkdszonni kiils6 partnereinknek és az aldbbi
FOMTERV-es kollégaknak az egyiittmiikodést:

FGMTERV hiradé - 2014. majus = ATADTAK

Szir Arpéd, Gyebnar Péterné, Planerné Csakvari Olga,

Farkas Laszlo, Palffyné Bodnar Eszter, Varrd Gaborné,
Szlics Jozsef, Nagy Zsolt, Gydrgyné Kecskés Katalin, So-
mogyi Attila, Szabo Judit, Janovak Gabor, Kenyeres Balint,
Mihaly Ferenc, Szalay Akos, Szép Attila, Farkas Zoltan,
Vrana Zsuzsa, Czikd Miklds, Binder Jozsef, Dobo Zoltan,
Vanyur Zoltan, Pésfay Zoltanné, Fischer Antal, Papp Zoltan,
Németh Laszld, Mihok Barna, Skublics Mark, Takacs Mar-
git, Kovacs Laszlo, Gondics Zoltan, Major Péter, Nagy Zol-
tan... és még sokan masok.

Suteu Edith
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KIRalyno jelentese
a MIR urallomasrol

int az mar remélhetSleg minden FOMTERV-es
szamara ismert, 1997-6ta mUkodtetlnk siker-

rel I1SO 9001 MinGséglranyitasi Rendszert,
2012-ben pedig - egy hirtelen otlettdl vezérelve - beve-
zetésre kerdlt céginknélaz ISO 14001 Kornyezetlranyi-
tasi Rendszeris. A kett6 kozott elsd, felszines ranézésre
egy alapvetd kiilonbséget vélhetlink felfedezni: az egyik
a papirfogyasztas és dokumentum gyartas mellett, a
masik pedig éppen ellene dolgozik... Ez persze csak a
naiv szemlél6dét tévesztheti meg, a helyzet sokkal kifi-
nomultabb! Mindennek megvan a maga oka; aki kivan-
csi, hamar olvassa el a Minéség- és Kdrnyezetiranyitasi
Kézikdnyvet!

Ha ezzel végeztiink, de még mindig vannak kétségeink
az .IS0-k” értelmére vonatkozoan, ime néhany példa arra,
hogy - a kdzbeszerzési palyazatok megnyerésén kivil -
miféle elényei vannak az Iranyitasi rendszereinknek:

Anyagmérleg adatok alapjan a 2012-es évhez képest
a papirhulladékunk mennyisége majdnem a FELERE
CSOKKENT 2013-ban, annak ellenére, hogy a nyerspapir
fogyasztasunk és a kommunalis hulladék mennyisége
nem valtozott. Ezzel csaknem 2 millié forintot sporol-
tunk [mivel ennyi papirt nem dobtunk a szemétbe)! Bar-
csak annyian jarnanak biciklivel munkaba, ahanyan a
papir mindkét oldalara nyomtatnak!

Hamarosan jelentds 6sszegeket fogunk megtakaritani
a szemétszallitds terén a PET palackok szelektiv gy(j-
tésévelis.

Megtanultuk, hogy rend a lelke minden dokumentaci-
onak, hogy a rakkelts hulladékot nem a csapba kell 6n-
teni, és tudjuk, merre (ne!) fussunk tiiz esetén.

Jomagam mar azt is tudom, hogy az ISO audit olyan,
mintha belenéznénk egy hatalmas él6lény agyaba -
mondjuk neuroléogus szemmel; nagyjabdl feltérképez-
hetjiik a terepet, de barmikor érhetnek ,szemét” felfe-
dezések. Ekkor pedig hirtelen politikussa kell valni, hogy
elsimitsuk az ligyet. Bar az idei ellendrzés alkalmaval
sokkal kevesebbet kellett politizdlnom, ami a lelkiisme-
retes Kollégak érdeme! Készonet ezért!

Gszintén remélem, hogy jévére is hasonld Gsszegekkel
és tapasztalatokkal fogunk gazdagodni. Csak igy tovabb
Kollégak!

Veres Déra

Elet képekben az IS0 auditorok érkezése elétt és utan
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Foltamadott
a tender...

[ Megjegyzés [F437]: mia vallalkozé |

feladata?

tenderekb6l 0Osszema-

solgatjuk a tételleiraso-

nalomig hallgattuk a kér-

dést tavaly majustol idén

februarig, merthogy folta-
madott a tender... és jol felkavarta
a Budai Fon6dd Bem rakparti és
Széll Kalman téri aga és a Széll
Kalman tér alkotta viharharomszag
lecsendesedni latszd vizét.

Nem probléma - gondoltuk kez-
detben, korabban is készitettiink
mar tendertervet. Pecsétet cseré-
link a rajzokon, kiadunk egy
koltségvetési kiirast és korabbi

kat. Klasszikus tervezdi
értelmezésben legalabbis ezt értet-
tik tender cimsz6 alatt. Sajnos
megbizonk a tervezési szerz6dés
alapos és kitartd olvasgatasa utan
arra jutott, hogy értelmezésiikben
.a tender miszaki koteteinek 6sz-
szeallitdsa” frappans szdkapcsolat
ennél tébb munkat takar. Nevezete-
sen: a 3. kotet Miszaki Eldirasok
Osszeallitasat is.
A feladat elvégzésével megkere-
sett tenderszakért6 mérnokgarda
azonban

felcsilland szemében

HATTER

addig porogtek a vallalkozasi dij
végén a nulldk, hogy mély saj-
nalkozassal ugyan, de le kellett
mondanunk a segitségiikrél. A koz-
remUkodésikrél viszont nem lehe-
tett. Miutdn megbizonk elkildte
ugyanezen szakértéknek vélemé-
nyezésre a miszaki leirdsok és a
korabbi
megszerkesztett produktumunkat,

tenderkiirasok alapjan
preciz alapossaggal szedték azt da-
rabjaira - tudatalattijuk mélyén
nyilvan az elszalasztott nullak kdny-
nyes emlékével. |d6t és energiat
nem kimélve elemezték a mondat-
szerkesztésilinket, helyesirasunkat,
karikiroztak azokat a szovegrésze-
ket, amelyek konkrét kivitelezdi fel-
adatokat nem jelentenek, csak az
elvégzend6 munka miértjeirdl tajé-
koztattak volna a nyertes kivitele-
z6t; s6t még a szokoztobbleteket,
elgépeléseket is ,joindulatd” kom-
mentekkel ellatva kaptuk vissza a
dokumentumot.

A hid illeszkedik a Varfok utcai rézsiiben létesitendd épuletegyuttes homlokzati sikjahoz
és csatlakozik a mar emlitett hatarolé utcak jardaszintiéhez. A hid palyalemezének alsé
sikja a Vérmezd utca felé emelkedik. A csatlakozé épilet meghatarozza a hid B

Megjegyzés [GG42]: Tehat mar
megvan. Mi akkor a teendd?

‘Megjegyzés [GG29]: hol az idézsjel ‘
_mésik vég_e??

oltak napok, amikor nem

kellett kavét inni... Tanul-

sag 1.: kozrem(ikodés = se-
gitségnyujtas, Tanulsag 2.: nem
tudunk tendert irni. Az elsé egyen-
6tlenség megmaradt tanulsagul,
de a masodikat kénytelenek voltunk
azzal orvosolni, hogy egy 10 héna-
pos, intenziv ,tanfolyam” keretében
megtanultunk tendert irni. Rogton-
zott gyorstalpalénk nem alakult iga-
zan konfliktusmentesen, ugyanis
interaktiv tavoktatassal dolgozd
mérnokeink minden hibankra azon-
nal figyelmeztettek, sokszor még
csak nem is utalva arra, hogy mi

lenne a helyes megoldas. Kaptunk

sok-sok hazi feladatot is [.....tervez-
tik meg...” szokapcsolatok lecseré-
...kell
fordulatra). A témaban egyébként

lése a kialakitani...”
hozzank hasonléan gyakorld palyan
mozgd megbizénk pedig varatlan
ropdolgozatokkal egészitette ki az
egyébként sem stresszmentes ta-
nulasi folyamatot (.....holnap délig
kérem megkildeni az aktualizalt
engedélyezési tablazatot!”). Figyel-
tink, tanultunk tirelmesen vagy
legalabbis megjatszva a tiirelmest.
A vizsgan végll éppen atcsusszan-
tunk. Azdta lélegzetvisszafojtva
olvassuk a kozbeszerzési palyaza-
tokat, hatha valahol megbujik egy

hanyagul odavetett ,tenderterv ké-
szitése tervezd feladata” félmondat.

Szerencsére, arra azért raébred-
tiink, hogy a tenderiras sem 6rdon-
gosség. Viszont annyira tavol all(t)
télink ez a mifaj, mint a gordg tra-
gédidk a Petdfi versektél. Kérdés,
hogy mi lesz a kovetkez6 lépésiink?
Keresiink gyakorlott irdkat vagy mi
magunk tanuljuk ki ezt a mifajt
(is)?

Toth Kinga
és Gyebnar Péterné
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kis gomboc

tavalyi, informatikardl szolo

cikk a GAIA program emlege-

tésével zarult. Ahogy azt a fi-
gyelmes olvasd akkor észrevette, egy
abra is tartozott volna a széveg ezen ré-
széhez, de az valamilyen, titokzatos
okbdl kimaradt az Gjsagbol. gy ezt
most lehet potolni. De ha mar kép,
akkor kell mellé egy kis szoveg is.
Hatha valaki nem emlékszik pontosan
a tavalyira...

Ahogy minden fémterves, hazon be-
Luli szoftverfejlesztés, ez is a kdvetkez6
specifikacidvalindult: ,Kéne irni egy kis
programot!” Nyilvan azért, hogy ezen
a cimen ne azonnal a Higgs bozont
kezdjik el keresni, a feladat lesz(kiilt
arra az egyszerlinek latszo problé-
mara, hogy adott munkahoz, adott
ember;, adott napra rogziteni tudja, hogy
mennyi id6t is toltott a szamara kedves
munkaival. Itt ugye felmerdlt, hogy
esetleg azt kéne rogziteni, hogy: ki,
mennyit és melyik munkan dolgozott(!),
de a szamitastechnika jelen allasa nem
teszi lehetdvé tetszdlegesen kicsi sza-
mok rogzitését, ezért inkabb az id6ra-
forditasnal maradtunk.

Nagy lendilettel nekilattunk a fel-
adatnak (még nem sejtve, hogy mi is
lesz bel6le]) és megsziiletett az els
rendszerterv. Amit azonnal ki kellett
dobni. Ugyanis szembe jétt a két FOM-
TERV problémaja. Az eredeti terv ezt
Ugy kezelte volna, hogy a kitltdre bizta
annak eldontését, hogy melyik cégben,
melyik tervszamra kivan munkaidét
irni, feltételezve, hogy ha képesek va-
gyunk autdpalyat, metrét, hidat, 100
km-es nagysagrendben kozm(ihaléza-
tokat tervezni, akkor ez az intellektualis
kihivasnak nem nevezhetd feladat sem
okozhat problémat. Tévedtiink. Az élet

FOMTERV hiradé - 2014. majus

beigazolta bdlcs megrendelink el6re-
(atasat, akik megjovendolték, hogy itt
marpedig keveredés lesz. Hanem is az
egyéni képességek mentén, de a két
Fémterv kozti érdekes allapotbdl ado-
ddan. Abban azid6ben ugyanis gyakran
el6fordult, hogy az egyik Fémterv kétott
szerzGdést és kezdett dolgozni, de mar
a masik fejezte be a munkat. Persze ez
nem mindig derdilt ki a résztvevék sza-
mara. Azt ugye mindenki tudta, hogy
reggel bejott dolgozni, este hazament,
de hogy kdzben melyik cég szineiben,
melyik cég tervszaman huzta a vonalat
az mar sokaknak homalyba veszett...

2009-re elkésziilt a program magja,
a munkaid6 raforditds mérése, ahol
csak név vagy tervszam alapjan ki kell
valasztani egy projektet és adott kere-
tek kozott mar lehet is rd idét irni. Ugye
itt rogton két Uj dolog van. Egyrészt kell
a projektek listaja, masrészt kell tudni
a munkakra feloszthato id6t. Nos, kis
gombadciink itt kezdett el novogetni. Tit-
kos kapcsolatot létesitett a szerz6dés
nyilvantartassal, ahonnan magaba
szippantgatja a futd munkak adatait, igy
tervszam- és projektlistakat tud készi-
teni. Masrészrol létrejdtt egy onbeval-
lason alapulé munkaidd nyilvantartas,
ahol a projektre irt id6k szétosztasa
el6tt meg kell adni, hogy mettél-med-
dig terjedt a napi munkaidé.

No de ha marvannak projekt- és id6-
adatok, akkor legyen mar pénz is a
rendszerben, igy gombdciink elkezdte
beszipkazni a kimend szamlak adatait.
Nyilvan jobb lenne a kép, ha csak bevé-
tellink lenne, de mint tudjuk a diszkri-
minaci6 csunya dolog, tehat a
koltségszamlak is bekeriltek. Ettol
kezdve meg lehet nézni, hogy egy adott
projekt mit hozott és mibe kerdilt. Csak

csondben jegyezziik meg, hogy tulaj-
donképpen ez lenne az egész célja, de
mivel az adatok hasznalhatésaga attol
fligg, hogy mennyire pontosak a mun-
kakra irt raforditas adatok, igy a rend-
szer ezen képessége finoman szdlva is
kihasznal(hat)atlan. Gomboc ezért
olyan teriiletek utan nézett, ahol esélye
volt némi sikerélményt szerezni.

Ebben az idében meriilt fel, hogy ha
mar van belépé kartydja mindenkinek
és azt kotelezG hasznalni (szigortan
tlizvédelmi megfontolasbol), akkor az
itt keletkezd adatokat hasznaljuk is fel.
Gombociink ekkor bekapta a beléptetd
rendszer adatait is, sét megjelentek az
els6 kis programok, amelyek szintén
ezen a kozos adatbazison lognak. Egyik
a kevésbé ismert, portan szolgalatot
teljesité alkalmazas, amelyik f6allas-
ban a beléptetd rendszer adatait tolti
faradhatatlanul a kozponti rendszerbe,
mig masodallasban azokon tud segi-
teni, akik kartyahianyban szenvednek
és igy akarnak ki- illetve belépni. A
masik viszont mindenki altal ismert
program, a Telefonkonyv, ami a GAIA-
val kialakitott gylimdlcsdz6 kapcsolata
lévén kishazat, napocskat és egyéb dol-
gokat kezdett mutogatni. Ez volt az a
pont, amikor tobbekben felmeriilt az a
halovany gondolat, hogy lehet értelme
a szamitastechnikanak.

Gomboc latvan, hogy milyen sikere-
ket ért el, vérszemet kapott. Kiegésziilt
a gépkocsikat nyilvantartd modullal,
amelyen keresztiil képes a magan és
céges autok adatait 6sszegydjteni, ke-
zelni. A torzsadatokon kiviil a parkolasi
részletezéket, az izemanyag hasznalat
adatait, a kikildetési rendelvényeket
mind-mind olvasni és tarolni tudja.
Hogy a kép valds legyen, a szamlak
kozil ide gydijti azokat, amelyek a gép-
kocsikhoz tartoznak. Egy képnek per-
sze nem csak valdsnak, de teljesnek is
kell lennie, ezért a mélygarazs kartyak
és helyek nyilvantartasa is ide koltozott.

A parkolas mobil telefonnal miko-
dik. Hohd! Egy Ujabb bekebelezendd te-

rulet! Gombadc fogta magat, valamint a
céges ,,mobilokat” és heveny nyilvan-
tartasba kezdett. Tudja, hogy ki, mikor,
mennyit telefonalt (persze ezt csak az
nézheti meg, akire tartozik], képes be-
olvasni a szolgaltatotdl kapott hivaslis-
takat, tudja a telefonok tipusat, a Net
csomagot, a felhasznalhato keretet, az
el6fizetést, egyszoval mindent, amit te-
lefon témaban tudni érdemes.

Gombdc tele hassal mar-mar el-
szenderedett, amikor egyszer csak
megszlnt az iktatd. Mivel a bejové ikta-
tast mar program végezte, ezért ,csak”
- fels6bb utasitasra - a kimend iktatast
kellett bekebeleznie. Gyorsan. Mint
életében oly’ sokszor, most is sietve
kellett atragnia magat a feladaton.
nagyobb falat: az ebéd. Egyszerre kide-
rilt, hogy komoly logisztikai és szerve-
zési gondot jelent 100-120 embert
ebédjeggyel ellatni. Az ebéd nem érde-
kes, az Ugyis megfé magatol, aztan mar
csak lapatolni kell. De a jegy! Az aztan
afeladat! De gombdc ezt is megoldotta.
Bar megbillenni latszott a rendszer,
amikor egy napon az ,,A” menii szinei-
ben indulé rantott szelet 10:1 aranyban
legyozte a ,,.B” menlis tokfozeléket a
biztosan ebédet valasztdk korében.
Ilyen mértékl gy6zelemre azért nem
volt felkésziilve.

Ajol megérdemelt ebéd utan jchet a
jol megérdemelt pihenés. Erre vannak
tobbek kozott a kivald vallalati GdulSk.
Hogy ezek mindenki szdmara azonos
eséllyel elérheték legyenek, gémbdoc
egy Uj moduljan keresztiil feliletet biz-
tosit a jelentkezésre.

Innen kezdve nincs megallas. Elké-
szllt egy Ujabb kiegészité modul a
munkalgyi lekérdezésekhez. Ahhoz,
hogy legyen mit lekérdezni, nyilvan
adatok kellenek. Tehat gombdciink
megaba szivta a cafeterids szamitdgé-
pek nyilvantartasat, a dolgozdk végzett-
ségi / juttatasi adatait, a részvényesi
adatokat, konferenciak, tanulmanyutak
nyilvantartasat. S6t még egy olyan nyil-

vantartast s,
ami nincs.
Mert nem
lehet.

Mind -
ekozben

MUNkap,
"“Foﬂmrfs

az adatok
kinyerése
egyre ne-
hezebbé
valt. Ez per-
sze nem vé-
letlen, hiszen
ha gombdc mar
begydjtotte az osz-
szes fellelhetd adat
nagyobbik részét, akkor
azt nehogy mar meg kelljen osz-
tani massal is! Gyjtse 6ssze mindenki
maganak! Ezen térekvést kb. 150 ered-
ménylista szdvevényébe burkolta, a
maximalis jéindulat latszatat keltve.
Persze van, aki tuljar az eszén és akar
még értékes informacidkat is tud ki-
nyerni, de a tobbséget sikertil elretten-
teni a listak sird erdejével.

GOmbdc azért nem gonosz. Példaul,
ha valakinek jelenléti ivet nyomtat (ezen
adatok gy(jtését is atvallalta a dolgo-
z0ktél), akkor ott senki sem tud 8 6ra-
nal kevesebbet dolgozni egy nap. Teljes
joindulattal feltételezi, hogy a hianyzo
id6t mindenki a hazon kiviili munka-
végzéssel toltotte, olyannyira, hogy
még irast is ad réla. Ha mar jelenlétiiv,
akkor egy kis segitséget ad a tavollétek
(hétkoznapira forditva: szabadsag, be-
tegség) nyilvantartasara, regisztrala-
sarais. Ez a sokat emlegetett napocska
ikon.

A jov6. Az bizony elkezd6dott. Mar
régen. Csak mindig kozbejon a jelen,
igy a megkezdett jov6rél nem tudni,
hogy mikor lesz mult. Félig készen van
a .Dokumentacids megrendeld”-t ki-
valté modul, szintén félig kész a Tojas
utédja, ami integralddni fog adatbazis
szinten a GAIA-ba, Ujabb adatforrasbol
adatokat toltve bele. Innen jonnek pl. a
GAIA-ban Ujabban megjelent fényké-

Felmerilt a

bejovd iktatas, a tervtari adatok és a ha-
marosan étrejove fototar integralasa
is.

.Hardcore” SO szakértdknek felt(in-
hetett, hogy a konferencidk, tanfolya-
mok nyilvantartasa mar a GAIA része.
Ebbe a sorba jon a Dokumentacios
megrendel, de meg kellene valdsitani
az e-Munkalap-ot és az alvallakozdk
mindsitésére szolgald rendszert is. Ez
mind-mind ISO, de ezen felil a kozel-
jovo fejlesztése lesz még a kamarai
nyilvantartas feldolgozasa is.

Kis gdmboc az eddig magaba szip-
pantott és ezutan bekebelezendd ilyen-
olyan adatokkal, excel tablakkal,
kockas papirokkal mar ma is akkor
gomb, hogy joggal hivhatja magat
GAIA-nak, egy hasonld méretli gomb
anyja utan. Aki esetleg azt hitte, hogy a
GAIA név a galya ( = rabszolga / kény-
szermunka ] athallasbol ered az téved.
Ez csak a magyar nyelvben eléforduld
véletlen egybeesés eredménye....

Fémterv Informatika

Ui: Tessék pontosan télteni a GAIA-t,
ha az mar annyit atvallalt Téletek, cse-
rébe ennyi jar neki, hogy az eredeti
funkcidjanak is meg tudjon felelni!
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Y

feladataink

2013

JANUAR

o Széll Kalman tér felujitasa

e Békéscsaba vasutallomas KT

¢ Fogaskerek( vasut fejlesztésének
el6készitése

FEBRUAR

e Szolnok-Szajol vasuti vonalsza-
kasz épitési engedélyezési felil-
vizsgalata

e 8.sz. f6ut Székesfehérvar nyugati
elkerils szakasza

e Dél-balatoni vasutvonal korsze-
rsitése

MARCIUS

e Nemzeti Kozlekedési Stratégia
elkészitése

e 71.sz.vasUtvonal, Budapest - Ve-
resegyhdaz - Vac

e 4. sz. metrévonal |. szakasz - al-
lomasok belsd beépitése (7-es
tender)

o MAV Zrt. vasuti hidak allagmego-
vasa

e Varbazar rekonstrukcid

APRILIS

e Belvaros Uj féutcajanak kiépitése
[I. Gtem

e Nemzeti Kozlekedési Stratégia
elkészitése

e Dél-budai régié csatornahalézat
tender

e Tavhdvezeték tervezések 1/2013.

MAJUS

e 62.szf6ut 11.5 t megerdsitése

o Széll Kalman tér feldjitasa

e Gy6r, intermodalis kozosségi koz-
lekedési csomodpont kialakitasa

o M4 Ormezé kijarati mtargy K2E

JUNIUS

e Veszprém integralt telepilésfej-
lesztés

e Szolnok-Szajol vasutvonal KT és
tender terv

e Pusztaszabolcs - Dombodvar -
Gyékényes vasutvonal korszer-
sités részletes megvaldsithato-
sagi tanulmany

e Kelenfdld - Tarnok vonalszakasz
atépitése

o Erd és térsége Szennyviztisztito
Telep rekonstrukcid

e Szajol - Plispdkladany vasutvonal
kozmG-mdatargy KT

e Erzsébet hid pesti felhajtd kozuti
hid felUjitasanak tervezési feladatai

e M44 Kecskemét - Békéscsaba
kozotti szakasza megvaldsithato-
sagi tanulmany

JULIUS

e M86 Szeleste - Csorna kozotti
szakasz ET és KT

e 71. sz.vasUtvonal Budapest - Ve-
resegyhaz - Vac

e 1-es és 3-as villamos vonalak
korszerUsitése KT

e Békés Megyei Ivovizmindség Ja-
vité Program

e Budapest XVII. keriileti utcak csa-
padékviz elvezetése

AUGUSZTUS

e M1 - Millenniumi Foldalatti Vasut
rekonstrukcidja és meghosszab-
bitasa MT

e Nyugat-Dunantilon  tervezett
észak-déli nemzetkozi vasuti fo-
lyoso kialakitasa

* M2 metré és GodsL8i HEV 6ssze-
kotés MT

e GYSEV 17-es vasutvonal Szom-
bathely - Zalaszentivan

o Erd vizellatasi rendszerének re-

konstrukcidja

e BKISZ projekt csatornazas Il. pro-
jekt 4. részfeladat

SZEPTEMBER

e M0 déli szektor rekonstrukcio
el6készitése

e M1 Millenniumi Foldalatti vasut
rekonstrukcidja és meghosszab-
bitasa MT

e Szajol - Plispdkladany vasutvonal
kézmG-mdatargy KT

e BKISZ projekt - csatornazas I.
projekt 1., 2., és 3. részfeladata

e 4. sz. metrévonal |. szakasz - al-
lomasok belsd beépitése (7-es
tender)

OKTOBER

e MO déli szektor rekonstrukcio
el6készitése

e Budapest - Esztergom vasutvonal
rekonstrukcio

e M86 Szombathely - Csorna sza-
kasz ERFA palyazati dokumenta-
cio el6készitése

¢ Szolnok-Szajol vasutvonal KT és
tender terv

¢ Nyugati pu. csatlakozé vonalsza-
kasz I/b.

e 2011. évi hid és m(targy feldjita-
sok 1. eljarasban szerepldé mtar-
gyak ET és KT

NOVEMBER

e Nemzeti Kozlekedési Stratégia

elkészitése

Lanchid budai hidf6jében talal-

haté villamos aluljaré atépitése

e GYSEV 8. sz. vasut-
vonal Gyér - Ferté-

szentmiklds

e Erd és térsége
szennyviz csator-
nazasa projekt

e BKISZ  projekt
csatornazas|l. és
II. projekt

DECEMBER

e Széll Kalman
tér felujitasa

e Miskolc, villa-
mos vonal fel-
Ujitasa

e Gybr varosi és elévarosi kozdsségi
kozlekedési rendszerének atala-
kitasa

* Egységes budapesti forgalmi mo-
dell létrehozasa

e Pusztaszabolcs - Domboévar -

Gyékényes vasutvonal korszerd-
sités részletes megvalésithato-
sagi tanulmany

e ETCS vonatbefolyasolé rendszer
kiépitése

e Sopron - Nyugat vontatasi alallo-
mas teljes korszerdisitése

e HUHA Ujpest - Ujpalota tavhé
korzeteket 6sszekapcsolo vezeték
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FGMTERV hiradé - 2014. majus = SPORT

Fut a
Forgalomtechnika

2013 nyaran fogalmazoédott meg benniink a gondo-

lat, hogy a munka mellett csapatépité sportolason
is jo lenne egydtt részt venni. Latva a juniusi K&H
Olimpiai Félmaraton jé hangulatat a valasztas a fu-
tasra esett. ,Karrieriink” els6 épcséfokanak a Nike
Budapest Nemzetkozi Félmaratont tlztik ki, ter-
mészetesen csak valtoban, mivel tobben kozilink
a gimnaziumi tesi éran futottak utoljara hosszabb
tavot. A rendszeres felkésziilések és a FOMTERV ta-
mogatasa meghozta a vart eredményt, ugyanis
szeptemberben mindkét csapat sikeresen teljesi-
tette a ., félmaraton trioban” tavot. A futas utan, ér-
meinkkel a nyakunkban megbeszéltiik, hogy olyan
jol esett a mozgas, hogy nekivagunk az egy honap-
pal késébb megrendezend6 SPAR Budapest Mara-
tonnak is. Az edzések toretlen rendjét még a néhol
kodos és es6s id6 sem torte meg. Oktoberben ismét
sikerllt a tdvokat magunk mogott hagyni, sét a
szintidok is a varakozason feliliek voltak, mert
mindkét csapat a kozépmezonyben végzett. Az év-
zaro Intersport Balaton Maraton és Félmaraton fu-
tason (Sidfok) az egyéb elfoglaltsdgok miatt sajnos
mar csak ketten tudtunk megkiizdeni az 5 fokos hé-
mérséklettel és a Balaton feldl fujo széllel, de ott is
sikerrel futottuk le a félmaratont, immaron parban.
A téli pihen6 utan, idén Ujra elkezdédtek az edzé-
sek, a cél tobblinknek a szeptemberi egyéni Wizz
Air Budapest Félmaraton. A futoé csapat tagjai: Do-
hany Maté, Fehér Gergely, Jakkel Otto, Jozsa Balint,
Kadi Otto, Kerekes Katalin, Laszlé Csaba, Sebes-
tyén Gabor.

Jozsa Balint, Kadi Otto
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A Balaton korul

2013. OKTOBER 10 - 12.

Forgalomtechnika Iroda

2013. oktober 10-12. kozott

szakmai tanulmanyuton
vett részt. A tervezett program igen
szoros volt, egymast kovették az ér-
dekes programok:

KOROSHEGYI VOLGYHID
MEGTEKINTESE

A hidmesterrel, Németh Evéaval
folytatott egyeztetések eredménye-
ként nyilt lehetdséglink a szakmai
korokben is nagy vitat kivaltd Ké-
réshegyi volgyhid megtekintésére.
A program részeként egy rovid pre-
zentacion vettiink részt, majd a
sziikséges baleseti oktatds és a
hozza kapcsoldédé adminisztraciot
kovetéen a hid megtekintése ko-
vetkezett. A hidfébd6l indulva két
tdmaszt a szekrénytartéban ha-
ladva volt alkalmunk a dilatacios,
vizelvezetd, hirkozlé rendszerek
megtekintésére és informaciok
szerzésére. A mintegy 70 méteres
magassagbol a pillérben elhelyezett
lépcséhazon keresztil jutottunk le.
A hidmester tajékoztatojaban kitért
az épités és lzemeltetés soran
szerzett tapasztalatokra, attervezé-

sekre is. A hid kozlekedésbiztonsa-
gara vonatkozo kérdéseinkre elme-
sélte az elmult id6szakban- nem a
tervezének vagy a kozutkezeldnek
felrohatd okokbdl - bekovetkezett
balesetek tanulsagait. A program
végén a mérnokségi telep diszpé-
cserszolgalati helyiségét és annak
mikodését ismerhettilk meg.

GOKART VERSENY
BALATONLELLEN

A varosi kdrnyezethez szokott kol-
légaknak alkalmuk volt a kis telje-
sitményre képes, ugyanakkor jo
manéverezésre alkalmas jarmu-
vekkel egyfajta él6 forgalomszimu-
lacion részt venni. A 6-7 jarmdvel
hazi igyességi versenyt rendeztiink,
mely soran lehet6ségiink nyilt a
sajat célokon tul, a kozosségi célért
valo egylttm(kddés gyakorlasa is.

SARMELLEK - HEVIiZ
NEMZETKOZI REPULOTER
MEGTEKINTESE

A repilétér vezet6jével tortént meg-
allapodas alapjan lehetéségiink
nyilt a létesitmény megtekintésére.
Vendéglatonk, a repiilotér vezetdje,

Benko Attila mutatta meg csopor-
tunknak a felvételi épiilet és a cargo
bazis egyes helyiségeit. Erkezésiin-
ket kdvetéen a repulétér torténeté-
rél, a szovjet csapatok tavozasa
utani allapotokrdl, a tulajdonba
vétel és az lizemeltetés elmult id6-
szakban megtapasztalt buktatoirol
adott attekintést. Megismertik az
utas kiszolgalas és ellen6rzés fo-
lyamatat, az SRA (védett) teriileten
valo tartozkodas eldirasait, a gépek
kiszolgalasanak gyakorlatat. Ellato-
gattunk a - korabban a DHL altal lé-
tesitett, majd elhagyott - cargo
terminal épiiletéhez és annak koz-
Uti és Légi oldali eldteréhez. A repii-
6tér vezetGje kitért a létesités
soran elkovetett hibakra és az Ujra-
inditas korlataira. Felajanlottuk a
Ferihegyi replilétéren szerzett ter-
vezési tapasztalatainkat a repilétér
bévitése soran.

KESZTHELY - VASUTMO-
DELL KIALLITAS

A kastélymuzeum Uj épiiletének te-
téterében Eurdpa egyik legnagyobb,
tobb mint 500 m2-es terepasztala
késziilt el, amely harom nagy egy-

ségbdl all. A Semmering és a Zala
terepasztalok az egykori magyar-
osztrak Déli Vasutnak allitanak em-
léket. A kiallitds gondozdja és a
terepasztal egyik készitdje, Lukacs
Bernat kalauzolt bennilinket. Meg-
tudva, hogy szakmai érdekl6dék
érkeznek, kilon felkésziilt a foga-
dasunkra és nemcsak modellezési,
hanem vasutiizemi és halézati kér-
désekben is tajékoztatast adott.
Kilon kitért a modellezett vasuti
halézat vezérlési és biztositobe-
rendezési kérdéseire is. Felhivta a
figyelmiinket a Déli palyaudvar va-
ganyhaldézatara, mely az 1960-as
évekig, a megépitett formaban m-
kodott.

CSODABOGY(OS-BARLANG
A tervez6k szamara egyre nagyobb
az az elvaras, hogy a természeti ér-
tékek megovasa beépiljon a mér-
noki szemléletbe. E cél erdsitése
érdekében kerestiik fel a Keszthelyi
hegység - kevesek altal és csak tu-
ravezetéssel latogathato - Csoda-
bogyds-barlangjat. A bazison a
barlangasz felszerelést huztunk és
elvégeztilk az adminisztracids for-
masagokat. Ezt kdvetden egy erdei -
mintegy 40 perces - gyalogtdraval
jutottunk el a barlang bejarataig.
A barlangrendszer feltardsa még
ma is folyik, nekiink, egy a varosi
ember szamara is leklizdhetd sza-
kaszt mutattak be a turavezetdk.
Az Uton cseppkdvek és meszes kiva-
lasok sorat lathattuk, melyek séri-
lékenységét a korabbi rongalasok
formajaban magunk is megtapasztal-
hattuk. A tira soran alkalmunk volt a
mar feledésbe merilt geoldgiai is-
mereteink felfrissitésére, fizikai ké-
pességeink probara tételével egydtt.

A MASODIK

BALATONI KOMP

Az elmult 20 év soran tobbszor me-
rilt fel a masodik balatoni kompja-

FOMTERV hiradé - 2014. majus

rat meginditasa a nyugati medence
szlkileténél. A legutdbbi vizsgala-
tok Fonyod és Badacsony kozé tet-
ték a kapcsolat helyét. A mai
badacsonyi hajokikoté teriletére
tervezett kompkikot6 helyét és le-
hetséges kozuti kapcsolatat tekin-
tettik meg. A feladattal céglnk
eddig még nem foglalkozott, de
megkeresés mar érkezett hozzank.
A vizi kikotdi létesitmények és inf-
rastrukturajuk tervezése nem ide-
gen téliink, e profil erésitése hosszu
tdvon eredményes lehet.

HEGYESTU - GEOLOGIAI
BEMUTATOHELY -
MONOSZLO

Az egykor, a kozut és vasutépitések-
hez elengedhetetleniil sziikséges
bazalt zUzottkd kitermelést szolgalo
banya, a bezarasat kdvetéen bemu-
tatohellyé valt. Mai képe mar nem
mutatja azt a természeti pusztitast,
mely korabban itt folyt. A Balaton
felvidék csaknem minden hegye
visel ilyen sebhelyet, melynek re-
kultivacidja csak részben lehetsé-
ges. A megtekintett hegy csaknem
kétharmada a kitermelés aldoza-
taul esett: a természeti kornyezet
kozlekedést szolgald anyagkinyerés
(banyaszat) okozta sérilékenysé-
gére hivja fel figyelmiinket!

Kiss Karoly

KIRANDULAS
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Sopron - Kismarton

2013. SZEPTEMBER 27.

igazgatosag

gazdasagi

még az év végi nagy hajtas

megkezdése el6tt, egy
kozos szakmai kirandulassal pro-
balta feltdlteni a csapatot energia-
val.

Szeptember 27-re t(iztlk ki a ki-
randulas idépontjat, remélve, hogy
még az esds id6szak elbtt szép nap-
slitéses napunk lesz.

Mar koran reggel elindultunk So-
pronba, hogy taldlkozzunk Gaal
Laszléval a GYSEV projektmened-
zserével, aki elé6zetes megkeresé-
stinket orommel fogadta el: egy kis
idére az idegenvezeténk lett és

szerz6déses partnerinkrél mesélt.

Ezutan elldtogattunk a Készegi Uti
kilon szintl kozat - vasut kereszte-
z6déshez, mely magaba foglal a f6-
palyatol figgetlen gyalog- és
kerékpar utakat, szerviz utakat és
az aluljardn kivili korforgalmi cso-

modpontot.

A beruhdzas 6 célja az volt, hogy
6sszekdsse Sopron két varosrészét,
csokkentse a menetidét és bizton-
sagosabba tegye a kozuti kozleke-
dést. Korabban itt csak egy szintbeli
keresztez6dés volt és a vasuti ko-
csik athaladasa - rendszeresen -
hosszU percekre megakasztotta a
kozuti forgalmat. Az sem volt ritka-

sag, hogy a sorompokat, akar na-

ponta 0sszesen 7-8 drara leenged-
ték, ami nem csak az autdsoknak
okozott nagy bosszUsagot, de a va-
rakozasiidé alatt jaratott motorok a
kornyezetet is jelentésen szennyez-
ték. Az aluljar6 megépiilésével a
kozuti forgalom a vasuttol fliggetle-
nil és akadalytalanul tud haladni
minden irdnyba, igy a varos ketté-
osztottsaga is megsziinik - kozvet-
len kapcsolat révén - a Lévérek és a
soproni belvaros kozott.

A Készegi Uti kiilon szint( vasuti
keresztez6dés utan megnéztik a
szintén GYSEV tulajdonban lévé vas-
Uti rendez6 palyaudvart, amely 16
vagannyal elégiti ki a beérkezd te-
herforgalmat. Itt talalhaté a GYSEV
CARGO Zrt. telephelye, amely 2011.
januar 1-jétél latja el az integralt
formaban mdkod6 GYSEV Zrt. vasuti
arufuvarozasi és logisztikai tevé-
kenységét. Ezzel jelentds részt val-
lal a kelet-nyugati iranyu és az
észak-déli iranyd eurdpai tranzit
vasuti arufuvarozas konvencionalis
és kombinalt piaci szegmensében,
masfel6l a magyar és osztrak ex-
port, import vasuti arufuvarozas-

ban.

A szakmai programot ko-
vetden utunkat Ausztria
felé vettlik, pontosabban
a kismartoni Esterhazy-
kastély felé. Soprontol
mar nem volt olyan hosz-
szU az ut, de orom volt
megérkezni és Ujra ki-
nyudjtani elgémberedett
végtagjainkat.

Sajnos az id6beosztas nagyon ko-

tott volt, de az idegenvezetés elbtt
még belefért, hogy megtekinthes-
sk a kastély lenyligoz6 parkjat, a
hatalmas, akar tobb szaz éves tol-
gyekkel és Eurdpaban elséként géz-
géppel mikddtetett mesterséges
tavakkal, vizesésekkel. Az 6sz szi-
neivel lélegzetelallito volt.

A kastélyban 12 6rakor mar vart
minket kedves idegenvezeténk Ma-
dardsz - Kalmar Maria, aki szamos
érdekességet arult el az Eszterhazy
csaladrol: életiikrél, mindennapja-
ikrol és munkassagukrol.

Tobbek kozott azt is megtudhat-
tuk, hogy:

Az Esterhazy-kastély eredete egy
XNI. szazadi varra nyulik vissza,

amelyet késébb Ujra és Ujra atépi-

tettek, valamint bovitettek.

A kastély a XVII. szazad végén
keriilt az Esterhazyak tulajdo-
naba. A csaldd egyik legjelentd-
sebb alakja, a hercegi rangot
elnyert Esterhazy Pal 1663 és 1672
kozott barokk kastéllya épittette at
avarat. A kastély szamara Il. Miklds
uralkodasa alatt kovetkezett el a
masodik fénykor, a XIX. szazad ele-
jén. Rezidenciajat klasszicista sti-
lusban épittette at, a munkalatok
megvaldsitdsdhoz a francia épi-
tészt, Charles Moreau-t sikerult
megnyernie, aki a forradalmi klasz-
szicizmus egyik legismertebb kép-
viseldje volt.

Ma a kastélyban muzeum talal-
hato, fény(iz6en berendezett terme-
iben valésaggal megelevenedik a

e
-

RlEw ul

hercegi mult és az Esterhazyak ud-
vari élete. Sokszinl kulturalis és
egyéb rendezvényekkel varja lato-
gatoit és az évente megrendezésre
keriild Joseph Haydn Unnepi Jaté-
kok kozponti helyszineként szolgal.

A 2010. januar 1-jei atvétellel a
kismartoni kastély Ujra az Ester-
hazy Maganalapitvany kulturalis
kdzpontjava és kiemelt rendezvény-
helyszinévé valt, ahol a vilag kilon-
b6z6 részeirél érkezé latogatok
gazdag program- és rendezvényki-
nalatbol valogathatnak.

Hazafelé a hegykdi Tornacos Fo-
gadonal alltunk meg, ahol remek és
béséges ebéddel vartak mar min-
ket, mikor megérkeztiink.

A sok séta és hosszU Gt utan jot
tett a kozos estebéd, majd az év végi
zarassal valo teendéket és hatar-
id6ket atbeszélve egy felhétlen be-
szélgetéssel zartuk a napot.

Végezetiil hazafelé vettik az
iranyt, a FOMTERV székhaz felé.

Briickner Ozséb
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Karpatalja
FOMTERV-Tours

2013. JULIUS. 30.- AUGUSZTUS. 3.
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10.

11.

Vasar Eurdpa kézepén

Kis csapatunk a vereckei hét
torzset idézé emlékmdnél
Utazunk a Tisza forrasahoz

Ezt is tuléltiik! Szerencsés
megérkezés a Tisza forrasahoz,
a terepjardkat és utasaikat is
megviselé Utviszonyok utan.
Turazunk a Tisza forrasvidékeén,
viragos, afonyas réteken,
fenyderddékben.

A Fekete-Tisza robog a palas
kézetlemezek kozott

A Fekete- és a Fehér Tisza dssze-
folydsa - hidtanulmany
Felségereben: Sarika igazi ma-
gyaros vendégszeretettel és
bdséges ebéddel fogadott ben-
niinket

Felségereben: II. vilaghaborus
Arpad vonal bunkerrendszer
kézonségnek megnyitott bejarata
elétt varakozunk.

Kis csoportunk a hegygerincet
atvago Talabor Nagyagi
vizierémdinél, melynek tervezdje
Dr. Salamin Pal volt.

Beregvar: a Schonborn grofi
csalad vadaszkastélya és kastély-
parkja a Loire vélgyébe is éplil-
hetett volna...

. Latjak errél a helyrél festette-

Feszty Arpad a Korképet - bea-
zonositjuk a hegyeket, dombokat.

. Zrinyi llona, a gyermek Rakoczi

Ferenc és Popovics Béla, szakava-
tott kisérénk

. Mitis kivanjak?
. Ungvari skanzen, mintha

Szentendre volnank

. Az ungvari Petdfi szoborndl Hanna

kététte fel a FOMTERV-es
nemzetiszin szalagot.

. Csetdalva: XV. szazad fakazettds

mennyezetd reformatus templom-
ban egy helybéli szavait isszuk
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TISZTELT GYASZOLO
CSALADTAGOK, KEDVES
AGNES, TISZTELT
KOLLEGAK!

agymaroson ért utol a fajdal-
mas hir: Gergely elment.

Nagymaroson, ahol szinte
egészen a természetben sajat kezével épitette hazat, ahova
néha alig lehetett feljutni, ahol néha trépusi zaporok voltak...
Egy héttel korabban talalkoztunk és akkor nem gondoltam,
hogy utoljara.

Harminc éve talalkoztunk el6szor a Batthyany téren. Palya-
kezdként az § csoportjaba keriiltem. Emlékszem, hogy a hata
mogott egy szekrényben volt a sok-sok tervezési dosszié, min-
dig oda mentiink a levelezést leflizni. Asztalan az elmaradha-
tatlan skiccpausz, ami munkajaban igen fontos szerepet kapott.

Gergely 50 éve tallkozotta FOMTERV-vel, tervezg techni-
kusként dolgozott 1 évig, aztan egyetemre ment, okleveles vi-
zépitd mérnok, majd vizellatas-csatornazas szakmérnok lett.
Beosztasai: tervezé mérnak, iranyitd tervezd, tervezési cso-
portvezet6, tervezési osztalyvezetd, tervezési irodavezetd.
TERVEZES! Errél sz6lt Gergely szakmai élete.

Szakmank lényege, hogy épitett kdrnyezetiink minden ele-
mét elébb kitalaljuk, lerajzoljuk, engedélyeztetjiik, megépit-
jlk. Antoni Gaudi, a nagy katalan épitész mondta, hogy az
épités a teremtés folytatasa. lgaz ez az infrastruktura terve-
zésre, a vizépitésre és szlikebben véve Gergely szakteriletére
a csatornazasrais. Ezt a teremtd, kreativ munkat végezte Ger-
gely is. Minden a skiccpauszon kezd6dott!

Gergely fejében volt Budapest tobb mint 5000 kilométeres
csatornahaldzata, f6gy(ijtdi, tojas-, parizsi- és szekrényszel-
vény( csatornai, trombita mUtargyai, aknai, viznyeldi, vészki-
omléi és atemelGi. A legkivalobb csatornatervezék kozé
tartozott. Varbiré Gyorgy, Herczegfalvy Jozsef, Révész Gabor
és még sokak munkassagat folytatta és generaciok tanultak
Téle a szakmat. A napokban beszéltem egy kollegaval a Csa-
tornazasi Mivektdl, aki 12 év utan is emlékszik elsé munka-
napjara, amikor éppen Gergellyel egyeztettek. Lényegre toré
és nagyvonalu gondolkodas jellemezte. Akik dolgoztunk Vele,
emléksziink a munkainditaskor kapott vagy egyiitt kigondolt
skiccekre, amib6l aztan TERV lett. Emlékszem izgalmas és
meglepd dtleteire: tojasszelvénybdl atalakitott parizsi szelvény
a Victor Hugd utcaban, geo-ducolat egy palyazatra, kor alap-
rajzu atemelSk. Az atemeld telepek! Eletmiivében a legfon-
tosabb fejezet: Békasmegyer;, Pok utca, Zsilip utca, Angyalfold,

Bucsu Rasa Gergelytol

Zsigmond tér, Ferencvaros, Vas Gereben utca. Szinte az 6sz-
szes nagy févarosi atemel6 telepet Gergely tervezte kollégai-
val. Mert a tervezés csapatmunka, de meghatarozd az iranyitd
Fétervez munkaja, aki a koncepciétol a megvaldsulasig (ta-
lalkozastdl a bucsuzasig) szivén viseli a projektet. Kedvencem
a Zsigmond téri szivattyUtelep sziv alaku alaprajza. Egyik
utolsé munkajat, a Ferencvarosi szivattydtelep zaporoldali ki-
épitését mar mi fejeztiik be: készitettiik a kiviteli terveket és
mivezettiink az dtadasig. Az 5 emelet mély, 26 m-es kor alap-
rajzu atemeld és kapcsolodo létesitményei épitdipari nivadijat
kapott 2011-ben.

Afégydijtok a varos alatt lév6 csatorna-érhalozat legfébb ele-
mei. Gergely a Hungaria - Konyves Kalman koruti -, Kébanyai
Uti -, Rakosvolgyi -, és a Budai fégydjtd tervezését iranyitotta.

Alegtdbb csatornazasi feladat - fiatalkora févarosi helyszi-
nén - a lll. keriiletben adédott: Csillaghegy - Békasmegyer -
Roémai flird6 - Mocsaros - Aranyhegy csatornahalézatanak
koncepcioterve, Romai Uti lakotelep csatornazasa, Csillag-
hegy-Romai fogyijt6, Remetehegy és Csillaghegy csatorna-
haldzata, Békasmegyer északi és déli fogydijto.

Emellett iranyitotta kozlekedési beruhazasok, bevasarlo-
kozpontok, lakdparkok csatornazasat és kozmditervezéseit is.
Irodaja neve: Csatornazasi és vizépitési iroda volt. Meghata-
rozd volt ezért a vizépitési tervezés is: autopalyak, vasitvona-
lak viztelenitése, vizrendezések, févarosi kisvizfolydsok
rendezése, arvizvédelmi tervek készliltek az irodan.

Valamikor a 90-es években kézosen készitettiik a Csator-
nazasi Mlzeum tanulmanytervét Budapest elsé szivattyute-
lepére, a Ferencvarosi Szivattyutelepre. A sevillai vilagkiallitas
idején, a hazai vilagkiallitas tervezésekor meriilt fel ez a gon-
dolat. Voltunk akkor Parizsban is, megnéztiik az ottani Csa-
tornazasi Muzeumot, jartunk a parizsi szelvény(
csatornakban. Ma is aktualis ez a gondolat: bemutatni a csa-
tornazas kulturajat, a felszinrdl lathatatlan mélyépitési léte-
sitményeket és olyan kiemelkedd tervezék munkassagat,
mint amilyen Rasa Gergely volt.

.Talalkozas és blcsuzas
ennyi csupan az élet.
Valaki megy, valaki jon,
de az emlék megmarad.”
Es megmaradnak a teremtés folytatasai, az alkotasok, me-
lyek megkonnyitik az emlékezést.

Gergely! A FOMTERV-es kollégdk nevében bicsizom

Téled. Isten aldjon meg!

Felségdd, Reformatus templom, 2013. julius 5.
Szalay Akos
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KITUNTETESBEN RESZESITI

Budapest, F018 hubrur §.

Eziist6zott bronz (25)
EOTVOS TUNDE
SZIKSZAY AGNES

Eziist (35 év)
SALI EMIL

Aranyozott eziist (40 év)
GYEBNAR PETERNE
TOTH BERTALANNE
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Epitett kirnyezet: Brodorits Zoltan

Kelenfold-Tarnok

Gyermek: Kerékgyérté Akos

|
Budapesti 4. sz. metrd vonal, 6rmezei kijarat

=

Lanchid, villamos aluljard, budai oldal

Makro: Volf Istvan
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2013 eredményes év volt a FOM-

TERV életében, olykor erénkon felil
teljesitettiink. A kiemelked6 gazda-
sagi teljesitmény mellett azonban
meg kell talalni azt az utat, mely a
human értékek felismeréséhez
vezet. Ma mar ugyanis egy vallalat
sikere nem csak Uzleti eredményein
mérhetd, hanem azaltal is, hogy mi-
ként szolgalja a kdzosséget.
Mindenki szamara természetes,
hogy egy szereté csaladban a gyer-
mek a legfontosabb érték. Ha a
gyermek sulyos beteg lesz, a csalad
addigi élete felborul. A mindenna-
posnak hitt 6romok eltlnnek a
hétkoznapokbdl. A szorongas, a fé-
lelem, a fajdalom lesz az élet ko-
zéppontja. Ebben a helyzetben a

gyermek testi-lelki fejlédése megto-
rik, hosszu idére kikeriil szeretett és
megszokott kornyezetébol. A beteg-
ség elfogadasa, legy6zése sokkal
kdnnyebben megy, ha van egy vidam,
szeretd kozeg, ahol a betegséggel
kapcsolatos szorongasok meghall-
gatasra taldlnak és fel is olddédnak.
A Jatszohaz - Foglalkoztato Koz-
hasznl Alapitvanyban tevékenyke-
d6k és a korhaz dolgozdi mindent
megtesznek azért, hogy a kezelé-
sekkel eltoltott hetek, hdnapok,
évek konnyebben teljenek.
Adomanyozasunkat tehat alapvetd
meggy6zédésiinkkel és lzleti straté-
giankkal 6sszhangban alakitottuk ki,
hogy értéket teremtsenek mind a tar-

sadalom, mind a vallalat szdmara.

2013. december 13-an ellatogat-
tunk a Heim Pal Gyermekkorhaz
Madarasz utcai részlegének onko -
haematoldgiai osztalyara, ahol Dr.
Péter Gydrgy féorvossal és kolléga-
ival talalkoztunk. A FOMTERV a Jat-
sz6haz - Foglalkoztatd Kozhasznu
Alapitvanynak tett felajanlast 1 mil-
lio forint értékben, mely segiti az
onkoldgiai és kronikus beteg gyer-
mekek foglalkoztatas-terapias el-
latdsat, rendszeresen szervez
szamukra szabadidds és kulturalis
programokat.

A Jatszéhaz - Foglalkoztatd Koz-
hasznd Alapitvany mikddtet6i és az
osztaly dolgozdi a gyerekek nevében
is koszonik, hogy a FOMTERV min-
den munkavallaldja segitetett nekik!

2013 AKTIV DOLGOZOINAK NEVSORA

ALLO LASZLO, ASBOTH SZABOLCS,
BAGDY PETER, BAK EDINA, BALOGH
AGNES, BALOGH ANTALNE, BARA-
NYAI HAJNALKA, BEBESI TAMAS,
BEBESY LASZLO, BEDE ARON,
BELLER ROLAND, BENDINER FRI-
GYES, BENKG RITA, BENKO ROLAND,
BERCZES MIKLOS, BERECZ AND-
RASNE, BERKI ZSOLT JOZSEF, BER-
SZAN ERNO, BERTALAN CSABA,
BINDER JOZSEF, BLAHO MARIA, BO-
GYAY CSABANE, BRODORITS ZOLTAN,
BRUCKNER 0ZSEB, BUDAI TAMAS,
BUDAI ZOLTAN, CAPRAS DAVID, CU-
RAWY GABOR ANDRAS, CZIKO MIK-
LOS, CSAJBOK ROBERT, CSANADY
LASZLONE, CSANYI LASZLO, CSA-
SZAR GERGELY ADAM, CSELLE FE-
RENC, DEBRECZENI GABOR, DENES
BALAZS, DIVIKI GABOR, DOBO DORA,
DOHANY MATE, DOLANYI ISTVANNE,
DOMJAN TAMAS, DOMJAN-GERE-
BECZ JUDIT, DOSA ENIKG, EGYHAZY-
MOLNAR TIMEA, EMODY BARBARA,
EOTVOS TUNDE, ERCSENY| BALAZS,
ERDELYI ANKA, ERDELYINE HAUZER
KATALIN, ERNYEI BALAZS, FARKAS
LASZLO, FARKAS ZOLTAN, FAVARY
JUDIT, FECZ ANDREA, FEHER GER-
GELY, FEJES GABOR, FEKETE AGNES,
FEKETE ANDRAS, FERENCZ EDINA
EDIT, FISCHER ANTAL, FLAKNE
VARGA TUNDE, FOLDES KAROLYNE,
FOVENYESSY GABRIELLA VIKTORIA,
FUREDI ZSUZSANNA, FUZ IMRENE,
GAL TIBOR, GAUDI EMOKE, GEREN-
CSER LIVIA, GIMESI KATALIN GAB-
RIELLA, GODA BALAZS, GONDICS
ZOLTAN, GRABNER PETER GYORGY,
GYEBNAR PETERNE, GYORGYNE
KECSKES KATALIN, GYORI KRISZTINA,
HAAS PETER, HAJZER LAJOSNE,
HALMAGYI AGNES, HARACSI JANOS,
HATVANI TIMEA ZITA, HIDEG LORANT,
HIMER ZSUZSANNA, HOLLOSY KATO,
HONTI IMRE, HONTI KATALIN, HOR-
NOK TAMAS, HORVATH ADRIAN, HOR-
VATH ADRIENN, HORVATH LASZLO,
HUSZAR GABOR, IKLADINE KIOS
GYONGYIKE, ILLYNE DIMITROV GABRI-

ELLA, JACSO PETER, JAGER ATTILA,
JAKKEL OTTO, JAMBOR TIBORNE,
JANCSO BELA, JANOSI ILDIKO, JANO-
VAK GABOR, JAVORSZKY NORBERT,
JOZSA ANIKO, JOZSA BALINT, JU-
HASZ JANOS, JUHASZ ZSOLTNE, JUR-
CSEK ATTILA, KADAR GYORGYI, KADI
OTTO, KAJAN LASZLO, KAMARAS
BORBALA, KAMASZ ERNO, KAPDEBO
HAJNAL ILONA, KARASZ GABOR, KA-
RASZNE SZOMBATHELYI NORA, KAR-
PATI GYORGY!, KENYERES BALINT
ISTVAN, KEREKES GYULANE, KERE-
KES KATALIN, KEREKGYARTO AKOS
ZOLTAN, KERGYO ZOLTAN CSABA,
KESZTHELY! TIBOR, KISELY TAMAS,
KISS KAROLY, KISS MARIA ANTONIA,
KISSNE NEMETH GABRIELLA, KOCSIS
ISTVAN, KOCSIS ZSUZSANNA, KO-
VACS DENESNE, KOVACS EVA, KO-
VACS GERGELY, KOVACS JANOS
ZOLTAN, KOVACS LASZLO, KOVACS
MARCELL GABOR, KOVACSNE BAJ-
NOCZI RITA, KOSZEGVARI JANOS,
KUCSARA PETER, KULCSAR
ALEXANDRA, LABORCZI TAMAS,
LACZKO KRISZTINA, LADJANSZKI BA-
LAZS, LAKATOS PETER, LAKI GYORGY,
LASZLO CSABA TIBOR, LASZLO
DEZSO, LASZLO FERENCNE, LATAK
CSABA, LAUKO MARGIT, LEDNECZKI
GABOR, LODER JANOS, LUDVIG
AGNES, LUDVIG LASZLO, MAGYAR
GABRIELLA, MAJOR PETER PAL,
MAJOR SZILVIA, MAJOROS EDINA,
MANDOKI ESZTER, MANGEL JANOS,
MATUZNE HARASTA MONIKA, MA-
TYASNE KELLY AGNES, MEISZTER
RITA ANDREA, MIHALY FERENC, MI-
HALY!I BALAZS, MIKLOSFALVI JULIA,
MIKLOSFALVI LASZLO, MINDSZENTY
ANETT, MOLNAR EVA, MOLNAR IMRE,
MOLNARNE ROSKA ZSUZSANNA,
MONIGL JANOS, NAGY DANIEL, NAGY
JOZSEF, NAGY ZOLTAN, NAGY ZSOLT,
NAGY ZSOLT, NAGY ZSUZSANNA,
NAISZ MATE, NEMETH GABOR, NE-
METH LASZLO, NEMETH TAMAS,
NYERGES-BOGNAR KATALIN, OBOR-
ZIL GEZA, OKOLICSANYI GYORGY, OR-

KENY! JANOS, PALFFYNE BODNAR
ESZTER, PALINKAS KRISZTIAN ZSOLT,
PALKO ZSUZSANNA, PALLAGI BA-
LAZS, PAPP ZOLTAN, PELLENE
PACZOLAY KATALIN, PINTER LASZLO,
PLANERNE CSAKVARI OLGA, POLCZ
MIKLOS, POPINI ZOLTAN, PRAJCZER
ANTAL, RACZ BALAZS, S. NAGYNE
POCZE KATALIN, SALI EMIL, SARI
GERGO, SCHIN HENRIETT, SCHULEK
JANOS, SEBESTYEN GABOR, SELLEI
ZSOLT, SIKLOSI BARBARA, SIPOS
GABOR ZSOLT, SISKA LASZLO, SKUB-
LICS MARK, SODAR ANITA, SOMOGYI
ATTILA, SOOS ANNA, SOS GERGELY,
SOPTEINE HAROSI ZITA, STERL AND-
RAS, SULYOK ANDRAS, SUTEU EDITH,
SULE FERENC ATTILA, SZABO GYOR-
GYI, SZABO JUDIT, SZABO MATYAS
MIKLOS, SZALATKAY ISTVAN, SZALAY
AKOS, SZEKELY ANDRAS, SZEL
TAMAS, SZEMZO GYORGY, SZENTIR-
MAI ENDRENE, SZEP ATTILA, SZIGET-
KOZI PETER, SZIKSZAY AGNES,
SZIVOS BALAZS, SZOVA AKOS, SZPE-
VAK OLIVIA SZILVIA, SZUTOR JUDIT,
szUCS ORSOLYA, SZUR ARPAD, TA-
KACS MARGIT, TAKACS MIKLOS, TA-
KACS NORBERT, TAKACS PETER
ZSOLT, TAKACS-SZILAGYINE HEGYI
SZILVIA, TARCSI LASZLO, TOTH BER-
TALANNE URBAN KATALIN, TOTH DO-
MINIKA, TOTH KINGA, TOTH TIVADAR
TIHAMERNE, TOTH ZOLTAN, TUBOLY
LASZLO, TUMIK PETER, TURAI LASZ-
LONE, TURNERNE VARNAI ESZTER,
TUZA GABOR ISTVAN, VANYUR ZOL-
TAN, VARANNAI DORA, VARGA ATTILA,
VARGANE NEMETH ZSUZSANNA,
VARGA-TARHOS KLARA, VARHEGYINE
PAKOT KATALIN, VARJU TUNDE,
VARRO GABORNE, VARSANY| BET-
TINA ERIKA, VASADY KORNELIA, VAS-
SNE NAGY EVA, VERECZKEY ZSOLT,
VERES DORA, VIGH ATTILA, VINCZE
AKOS, VINCZE GABOR BALINT, VOLF
ISTVAN, VOROS REKA, WETTSTEIN
ANIKO, ZIMMERNE SCHULEK AGOTA,
ZOLTAN TAMAS, ZSIGO KATALIN,
ZSIGO MARTA,
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