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BEVEZETO

2007 Ha majus, akkor kozgyules és ha kozgyiilés,
akkor FOMTERV Hiradé. Most mar mondhatjuk, hogy
ez rendszerré valt, s ez nagyon jo, mert a mai vildgban
kevés az allando, kevés a véltozatlan. Koénnyedén dob-
juk el azt, amit réginek tartunk, Gjitunk, valtoztatunk, s
ezt gyakran meggondolatlanul, elhamarkodva. S cso-
dalkozunk, ha az eredményt hiaba varjuk.

Ebben a vilagban ezért felértékeldédott a stabilsag, a
kovetkezetesseg, a meggondolt, szivos végrehajtas. A
FOMTERYV ez utébbi gondolatok mentén szeretne elére
jutni. Stabil, kiszamithato partnere kivan lenni megbizo-
inak, de nem pillanatnyi érdekek mentén, hanem mérno-
ki megfontoltsaggal, szakmai allandosaggal, hosszatavi
gondolkodassal. Az értékeket megtartani, ami jo volt azt
meg0rizni, de mégis a sziikség szerint valtozni, a kiilvi-
lagnak folyamatosan megfelelni - ez a nagy feladat.

Az utolsé kormanyzati és dnkormanyzati valasztasok
6ta folyamatosan valtozik koriilsttink minden. Atalakul-
nak, megszlinnek, vagy cs6dbe mennek olyan szerveze-
tek, melyeket stabilnak gondoltunk. Levaltodnak, kicse-
rélédnek biztos pontnak vélt személyek. Szdmunkra
korabban ismeretlen szerepldk keriilnek fontos poziciok-
ba. Szinte alig van olyan partneriink, ahol ugyanaz a fel-
allas, ugyanaz a személyzet lenne, mint két évvel ezelott.
Ebben a kdzegben kell miikkddniink, ezeknek a folyama-
tos kihivasoknak kell allandoéan megfelelniink.

Nalunk is valtozott a vilag, de talan sikeriilt ezt gy
végrehajtanunk, hogy kiviilrdl nem érzékeltek sokat
ebbdl partnereink. Bizunk abban, hogy valtozatlanul
gondolnak rank a szakméaban, s elért eredményeink nem
csorbultak, hanem inkabb megerosodtek Nagyon remé-
lem, hogy a "FOMTERV" ugyantigy maradt fogalom,
mint azel6tt volt, fliggetleniil attol, hogy FOMTERV
Zrt.-nek, vagy FOMTERV'TT Zrt.-nek hivjak.

2006-ban elgondolt és megkezdett atalakulasi folya-
matunkat eredetileg harom év alatt gondoltuk befejezhe-
tonek, s bar még csak ez id6 felénél tartunk, a folyamat
tobbségén tuljutottunk. 2007 volt az elsé teljes éve az
Ujonnan létrejott szervezetnek, hiszen a 2006-0s év még
nagyon csonka volt, mind id6ében, mind létszdmban.
2007. januar elsejével 1épett at a tervezok nagy csapata, s
lettiink kb. 270 f6s 0j tervezd szervezet, mikdzben az
anyacég dogozoival egyiitt 300 feletti a teljes Iétszamunk.

2007 nagy kihivasai tehat egyszerre jelentkeztek
kiviil is és beliil is. Egyszerre kellett megfelelniink az
irAnyunkban nem mindig jé szandékkal nyilvanulo,
folyamatosan és gyorsan valtozo kiils6 vilagnak, és a
szintén valtozd belsé dnmagunknak. Nem lehet csak az
egyik terepen eredményt elérni, a masikban is eldre kell
jutni ahhoz, hogy boldoguljunk. Az elmult év legna-
gyobb feladata az 0j szervezeti rendben valdé mitkodés
zavartalansaganak megteremtése volt, mely egyszerre
jelentett 1) felallast, és sok 0j szerepl6t. A tiz tervezo
iroda élén hat helyen tortént valtozas, s a team vezetok
soraban még nagyobb az ujonnan kinevezettek aranya.
Nem volt mentes ettdl a felsdvezetdk kore sem. Sokan
mentek nyugdijba a legnagyobb tapasztalata tervezod-
ink, vezetdink sorabol, s helylikre fiatalok léptek, fel-
gyorsult egyfajta generaciovaltas.

—

Mindekdzben nagy szakmai sikereket is elértiink, mely
persze nem egyetlen év eredménye, hanem sok éves szi-
vos folyamat gylimdlcseként érett be, s ezekre a szakma
egésze, s6t az orszag is odafigyelt. A mai vilag pedig
nem nagyon figyel a mérndkokre, st egyfajta ellensé-
gességgel fordul szinte minden beruhazas felé, minden
dontésben hibat és rosszindulatot feltételezve.

Hirértéke csak annak van, ha valamit bantani lehet, ha
valamirdl elterjeszthetd valamilyen sotét gondolat. A jot
nem figyeli a média, a gondos hibatlan munkénak nincs
hirértéke. Kiilon érdem ezért, hogy munkankkal sikeriilt
ezt egy kicsit megvaltoztatni, s kivalo kollégénk szemé-
lyes eredményeként magas kitiintetést is kiérdemelni.

A FOMTERV-nek nagyobb, altalanosabb feladata is
van annal, mintha csak a dolgozoit, tulajdonosait kelle-
ne, hogy eltartsa, ellassa. Mint a legnagyobb hazai ter-
vez0 szervezetnek, feleléssége €s dolga az egész szak-
ma érdekeit is szem el6tt tartva, aktivan részt venni a
ko6z6sségi munkaban. Feladatunk a szakmai-tarsadalmi
szervezetekben tevékenykedni, el6adasokat és konfe-
rencidkat szervezni, teret €s miikddést biztositani
kozosségi célokbol. A FOMTERV mindig is betoltott
egyfajta iskola szerepet, hiszen a mi szakmanknak csak
az alapjai sajatithatok el az egyetemeken, a foiskola-
kon, a mélyebb tudast csak gyakorlat itjan, a tapaszta-
latok atvételével, majd tovabbfejlesztésével lehet meg-
szerezni. Ezt a feladatot most kiillondsen fontos magunk
elétt célként tartanunk, hiszen soha nem volt annyi fia-
tal kollégank mint most. Nincs fontosabb feladatunk,
mint ezt a generaciovaltast is jelentd folyamatot a lehe-
t6 legjobban tamogatnunk. A FOMTERV hosszabb
tava jovojének ez lehet csak a megalapozoja.

A 2008. ¢év 1j feladatokat és 1j kihivasokat is hozott.
Folytatodtak egyrészt az el6z0 év személyi és cégi gyors
valtozasai, de megjelentek 0j problémak az egész nem-
zetgazdasag allapota miatt. De csattoghatnak koriilot-
tiink a villamok, ha valtozatlan lendiilettel toriink célja-
ink felé, az eredményeink sem maradhatnak el. Folytat-
nunk kell azt a folyamatot, hogy minél tobb 1abon alljon
tevékenységlink, a hazai és a budapesti piac mellett kiil-
foldre is egyre nagyobb aranyban kell tekinteniink.
Rovid ideje kezdtiik, de maris felmutathatunk eredmé-
nyeket a romaniai tervezésben vald részvétellel. Gyoke-
rek és elézmények nélkiil sikeriilt ezen 0j koriilmények
kozott is jo teljesitményt nyujtanunk, kdszénhetden kol-
légaink lelkesedésének, tehetségének, fogékonysaganak.

Az 1j év sikerét az biztosithatja, hogyha mindenki egy
iranyban tolja a szekeret, s azt teljes odaadassal teszi.
Kiélezett vilagunk nem engedi meg a potyautazast, a
masikra varast. Az mar nem visz eldre, hogyha rendsze-
resen tizenkettd orat dolgozd kollégainkra probalunk
még tovabbi terheket roni. Az egész kollektivanak kell
egységesen hliznia, ezen az Uton vannak még tartaléka-
ink. Csak a kollektiva egészének a jo hozzaallasa segit-
het abban, hogy elérjiik céljainkat, alkothassunk, hogy a
szakmaban betolthessiik onmagunkra kirott élenjaro sze-
repiinket, hogy megteremtsiik az anyagiakat sajat és csa-
ladjaink céljara, s mindezt ne fogcsikorgatva, hanem fel-
szabadultan, jo érzések kozepette.

Schulek Janos
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Tulsagosan sulyos volt szamomra az elmult év
ahhoz, hogy - a hagyomanyoknak megfeleléen -
akdar a FOMTERYV belsé dolgairdl, akar szemé-
lyes gondolataimrol merhetnék irni. Valasztot-
tam ezért egy talan semlegesebb, - de kozel sem
konnyedebb -, a cég jovijét szamos szdlon érintd
témat: a kozlekedeés stratégiai tervezésének hely-
zetét a mai Budapesten.

A véarosok versenyképessége mara az 11j eurdpai irany-
elvek és finanszirozési politika egyik els6szamu pri-
oritasava valt. Az urbanizacids szempontok elOretorése
nagy valtozas és nagy esély a korabban csak regionalis
1éptékben gondolkodni képes eurdpai dontéshozatalban
¢és unids forrasbiztositdsban. A f6 vezérszavak ma: mi-
nbségi urbanizacio, varos €s kornyéke kapcsolatanak
fejlesztése, a varosi kdrnyezet mindségének javitasa,
kotottpalyas kozlekedési halozatfejlesztés, a "tiszta for-
galom" elotérbe helyezése. Az 0j prioritasokat és a
veliik egyiittjard uj szemléletet gyorsan elsajatitd varo-
sok nagy lehetéséget hordoznak.

Remélhetnénk, a fovaros vezetése ezért hatarozott a
2001-ben készitett és akkor a Fovarosi Kozgyiilés egy-
hangti szavazataval elfogadott - készitdinek a “Buda-
pestért” Kkitlintetést hozo - kozlekedésfejlesztési terv
2008. évi ujragondolasa mellett. Egy olyan terv tjra-
gondolasa mellett, amely a maga idejében - paradigma-
valtast végrehajtva a budapesti kozlekedés fejlesztésé-
nek stratégidjaban - kétségtelen szakmai és politikai
(lasd partfiggetlen egyhangt elfogadas) sikert aratott.
Mégsem valosult meg bel6le szinte semmi az eltelt 7
évben.

Hogy miért nem? Ez egy fontos, - a terv gjragondo-
lasdnak elsé fazisdban valaszt igényld - kérdés. A
vélasz persze sokszinli. De e sokszinliségbdl markan-
san megfogalmazhato a f6 ok: a budapesti kozlekedés-
fejlesztés, a budapesti kozlekedéspolitika - vagy
inkabb a budapesti varospolitika - esetlegessége,
kovetkezetlensége a dontéshozatali szféra stratégiai
gondolkodésanak hidnya.

Az ujragondolas sziiksége persze nyomatékos lehet
akar azért is, mert a terv 2001. évi elfogadasa ota,
Budapest koriil, a budapesti kdzlekedésfejlesztés feltét-
elei koriil harmat fordult a vilag, mert:

- akozlekedéssel szembeni értékrend megvaltozott, a
mobilitasi szabadsag mellett egyre fontosabbak a
"lagy" tényezok, a lakhatdsag, a kornyezetmindség,
a gyalogoskodzpontisag,

a klimavaltozas hatéasai érzékelhetové valtak Euro-
paban is, ez cselekvésre, 0j energiapolitika kidolgo-
zasara, a széndioxid kibocsatas csokkentését célzo
intézkedésekre készteti az Europai Uniot, igy var-
hatoan tagallamait is.

Budapest kozlekedési allapota romlott, a forgalmi
torlodasok allandosultak, jelentdsen akadalyozva a
megbizhat6 elérhetdséget és szennyezve a kornye-
zetet,

Magyarorszag az Eurdpai Unio tagja lett, tagsaga-
val megvaltozott a fejlesztési, finanszirozasi kor-
nyezet, megvaltozott a fejlesztések tervezésének
id6intervalluma (7 év), Gjak a beruhazas elokészité-
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si feltételek, fokozottan érvényesek az orszagra az
Unio Bizottsaganak, vagy Parlamentjének elhataro-
zasai,

-a kedvezd geopolitikai poziciobol eredden is,
megndvekedett Budapest irdnt a befektetdi érdekld-
dés, a varosban jelentds teriilet- és ingatlanfejlesz-
tési akciok zajlanak, amelyek teriiletileg atformal-
jak és olyan mértékben ndvelik a mobilitasi igénye-
ket, amely ndvekedésre a véaros nincs felkésziilve,

- az eurodpai regionalis politikdbdl és a tagorszagok
kozotti hatarok érdemi megsziinésébdl eredden, a
fovaros kozvetlen gazdasagi és kooperacidos kor-
nyezete kitagult, a varos-varoskornyék egyiittélése
pedig ma mar visszafordithatatlanul szorossa és
tendenciaiban kétiranyuva valt, jelentésen ndvelve
ezaltal az utazasok hosszat és a nagyobb sebesség
iranti igényt.

Az 1j kozlekedésfejlesztési tervnek, e megvaltozott fel-
tételekbdl ered6 j kihivasokra valaszt kell adnia. Fél6
mégis, hogy nem e valaszadasi kényszer, vagy nem
elsdsorban e valaszadési kényszer motivalta a dontés-
hozatalt, amikor a terv a korabbi készitdihez fordult.
F¢é16, hogy sokkal inkabb azok a kényszerek mozgattak,
amelyeket Briisszelben fogalmaznak meg a budapesti
unios projektek befogadasanak feltételéiil. Azoknak a
hianyoknak a pétlasa, amelyek éppen a kovetkezetlen
improvizativ és kapkodd varosfejlesztési politikabol,
ezen beliil kozlekedésfejlesztési politikabdl erednek.

Hogy ez igy van-e? Végezziink egy gyors szdmvetést
az elmult 2-3 évrdl. Hogy is alakulnak ki ma Budapes-
ten az 0jabb elképzelések, kozlekedési porjektek, unids
tamogatasi kérelmek, s mindezek megalapozasara a
kozlekedési stratégidk? Talan kozelebb jutunk ahhoz,
miért valt a varos a meg nem valdsitott elképzelések
fovarosava.

2006 — Loéhalalaban késziil a Nemzeti Fejlesztési
Terv, megalapozand6 az orszag 2007-2013 évek kozot-
ti unids koltségvetési iddszakanak eurdpai forrdsokbol
finanszirozhat6 fejlesztéseit. A tét, 8000 milliard forint
tamogatas elkolthetésége. Vitak, lobbyharcok minde-
niitt. Budapest csendes.

Szakmai, kamarai oldalrél tobb szalon részesei
vagyunk e folyamatnak. Gyakoriak figyelmeztetéseink
a varosvezetés felé, lemaradunk, ha igy maradunk.

2006/1 — Elsének a BKV ébred. Latvan a varos érdek-
telenségét, sajat amortizacios poétlasainak lehetdségét
latja unids forrasokban. 2-3 sziik korli dsszejovetel a
Makadam kortargyaloban - a varos részérdl nagy mor-
gasok kozepette, hogy a szombatot is erre kell fordita-
niuk - és az utolso6 utani pillanatban (hétfére) elkésziil a
- BKV altal motivalt - févarosi projekt lista:
- 5-6s metrd I. titemének eladott szentendrei hév feldjitas,
- 1-es villamos rekonstrukcié kis vonalhosszabbitassal,
- 3-as villamos rekonstrukci6 kis vonalhosszabbitassal.
Tervezd észrevételei, hogy nem méltoak a févaros-
hoz ezek a projektnagysagok (példaul miért nem szere-
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pel az Aquincumi Duna-hid) - azzal keriilnek haritasra,
hogy csak 2007-ben indithaté projektek javasolhatok.
fgy pl. egy 5-6s metro Astoria-Csepel kozotti szakasz,
vagy az l-es villamos Etele térig terjedd teljes szaka-
sza, elokészitetlenség miatt szoba sem keriilhet.

2007-ben induld! ... Most 2008-at irunk. 5-0s metro
(Szentendrei hév) mar nincs a 2010-ig érvényes akcio-
terv projektjei kozott, az 1-es villamos €s 3-as villamos
roviditett programjai pedig csupan engedélyezési terv
szinten vannak, messze a projektinditastol.

2006/2 — A MAV - a BKV-hoz hasonldan - szintén
raeszmél: az uniés forrasok jo lehetdséget adnak a
leromlott infrastruktara feljavitasara. Elovarosi Vasﬁti
kozlekedés koncepcidjara tervezési tendert ir ki.
FOMTERYV - mert a kérdést komplex médon kozehtl
meg €s ajanlataban a vasuti kozlekedést egy 0ssz-koz-
lekedési rendszerbe kivanja bedgyazni - veszit. Nyer az
az olcsobb konzorcium, amelyik a vasutat csak onma-
gaban vizsgalja. Késziil a terv. A GKM - az NFU nyo-
masara - nem fogadja el a tervet, hidnyolja beldle a
komplex szeml€letet(!), a rendszerbe dgyazast.

Egy “mi legyen most”, GKM, MAV, NFU, F6varos
tlizolté” targyalason az akkor eppen GKM-es Becker
Laszlo megkéri a FOMTERV-et: irja le véleményét,
mivel kellene kibdviteni az elkésziilt koncepciot. A
FOMTERV 2 hét alatt letesz egy “holisztikus” megko-
zelitést az integralt halézati strateglarol Attol kezdve
ez ¢l a GKM-ben, NFU-ben, és kikeriil Briisszelbe. A
készitok figyelmeztetnek: ez nem kész anyag, ez csak
egy 30 oldalas megkozelitési vazlat.

2006/3 — A kormany “megalkotja” a konvergencia
programot. Ez szigoru koltségvetési politikat jelent, a
4-es metr6 finanszirozasa nem fér bele. Jon az Otlet,
legyen az is unios finanszirozasu projekt. Briisszelben
még Oriilnek is az 6tletnek - hangzik az érv - mivel egy
jol elokészitett fejlesztésrdl van sz6, igy gyorsan, kis
kockazattal folyosithato forras. Egy olyan projekt megy
at unids finanszirozasuva, amely nem ilyen jatéksza-
balyok alapjan lett el6készitve, ahol megkotott kivitele-
701 szerzOdések vannak, ahol a beruhazas 1ényegében
mar zajlik. Tiltakozas mindenhonnan, a tervezd részé-
rol is: a forrasigény elvisz minden pénzt a varosi kozle-
kedés teriiletérol. Eloszor tiltakozik a fovaros is, aztan
valahol hattéralkuk kottetnek, marad az unids finanszi-
rozas terve.

2007 — A 2 hét alatt letett halozati stratégia -
amely a vasutra vald agglomeracids rahordast (busz,
P+R, kerékpar) a vasuti kozlekedést és a févarosi kap-
csolodasokat egy egységbe, kezeli, egy utazasi lancba
szervezi, a vasutat pedig “behordas” helyett haldzati
rendszerbe szervezi - javaslatai alapjan, GKM forras-
bol a BKSz kozbeszerzési eljarast ir ki az integralt
véroskérnyéki véarosi kotottpalyas kozlekedés kon-
cep010Jara ¢s megvalosithatosagara, S-Bahn koncep-
ci6 munkacimmel. Az eljarast a FOMTERV altal

w

vezetett konzorcium nyeri. (A kiirds céliranyossagat -
szerencsére - nem tamadja meg senki.)

2007/1 — Az S-Bahn koncepcio év végére elkésziil.
Mar készitésének kezdeti fazisdban tamadja a VEKE. A
GKM-be rohangal, teljes atjarhatosagot kovetel a met-
rok és a nagyvasut kozott, alkalmatlannak jelzi a készii-
16, altala nem ismert tervet. A Szakallamtitkar meghall-
gatast kér a tervez6tdl. Az 1 orasra tervezett bemutatod
majd 3 o6rasra sikeredik, Felsmann Baldzs a késziild ter-
vet (koncepcitt) elismeréssel fogadja, a VEKE csende-
sebb lesz. Decemberben az agglomeracio és a févaros
valamennyi polgarmestere meghivott egy varoshazi
prezentaciora. A pulpituson a szakallamtitkar és a
fépolgarmester-helyettes is magaénak vallja a tervet,
Demszky Gabor a padsorokbdl hallgatja a prezentaciot.
A hozzészo6lasok pozitivak. A VEKE jelen van, de nem
sz6lal meg. Ez azonban még csak a koncepcid! Hatra
van a megvalésithatésagi tanulmany, a koncepcidé meg-
mérettetése - figyelmeztet a tervez4. Annyit mar most
tudunk, hogy egy komplex, mind a 11 vastitvonalra, a
févaros belsd vastuthaldzatara és a hév vonalakra kiter-
jesztett S-Bahn kozlekedés koltsége mintegy 1500 mil-
liard forint, beleértve ebbe az 5-6s metrot, (Szentendrei
hév, esztergomi vasut, csepeli hév és rackevei hév
varoskozpont alatti, rendszerbe szervezett 6sszekotteté-
se), és a Déli pu.-Nyugati pu. kozotti vasiti alagutat is.
Sok-e, vagy kevés az 1500 milliard forint? Errél majd

késdbb. Annyit tudunk, hogy 2007-2013 kozétt, - tehat
az els6 uniods koltségvetési ciklusban - e koltségnek leg-
feljebb 5 %-ara lesz fedezet. Ez mire elég? Lehet- e 70
milliard forinttal érdemi eredményt felmutatni egy rend-
kiviil leromlott infrastruktiira esetén? Az Uni6 indikato-
rokban (szamszerisithetd hatdsokban) megmutatkozo
eredményeket kér ahhoz, hogy tdmogatast folydsitson.
A hazai mércével mért - elvart - nagyvonalu elképzelé-
sek és a finanszirozasi realitasok kozott a szakadék
hatalmas. Pénz nélkiil kell Iétrehozni vonzd, hatékony
¢és kornyezetbarat kozosségi kozlekedést?

(Frankfurtban: 327 millio eurdért /mintegy 85

milliard forint/ épitenek egy olyan tehermentesi-

t0 varosi gyorsvasuti vonalat, amelynek vart

napi/!/ csucs keresztmetszeti utasforgalma var-

hatéan 12.500 E/nap nagysagu lesz. /Budapes-

ten, a 4-es metrd vart napi csucskeresztmetszeti

utasforgalma varhatdan ... E/nap értékii./ Stutt-

gartban: egy olyan vasutallomasi projektet

késziilnek megvalositani, amelynek koltsége

halozatfejlesztéssel 4.8 milliard eurd /mintegy

1250 milliard forint/. Berlin-Brandenburg Ko6z-

lekedési Szovetséget (Berlin és kornyéke) a kor-

many ¢évi 7 millidard eurdval /21.800 milliard

forint!/ tdmogatja....)

2007/2 — A Nemzeti Fejlesztési Terv II. nyoman a
GKM-ben elkésziil a Kozlekedés Operativ Program-
ja (Ko6zOP), késébb elkésziil az indikativ projektlista
(hogy hogyan, azt jobb nem firtatni). Késziilnek a
2007-2010-re vonatkoz6 akciotervek. Projektlazban ég
az orszag, mignem érkezik Briisszelbdl az artalmatlan
kérdés: miért pont ezek a projektek? Hol a stratégia,
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ami alapjan prioritast élveznek éppen ezek a projektek?
Nosza gyorsan, csindljunk stratégiat - adja ki a jelszot a
GKM. Eldszor tag szakért6i korrdl, a viszonyokhoz
kepest megalapozott munkarol volt szo, jott a megkere-
sés a FOMTERY felé is. Aztan kideriilt: tulajdonképpen
a f6 feladat a mar kialakitott projektlistakat megalapoz-
ni (utdlag igazolni). Maradt egy szitk GKM-KTI-s kor.
Elkésziil az Egységes Kozlekedésfejlesztési Stratégia
Zold Konyve, némi tarsadalmi nyilvanossag, vita, majd
elkésziil a Fehér Konyv is, immar szakmai vita nélkdil.
A munka megy ki Briisszelbe, ott kérdden kérdezik:
miért csak altalanos szintli a stratégia, hol vannak az
alagazati stratégiak? Honnan tudhato, hogy melyik
alagazati fejlesztés, annak melyik projektje illik bele
egy altalanos kozlekedéspolitikaba?

2008 — 2008/1 - Ha alagazati stratégia kell, akkor
legyen - sziiletik a dontés. Most mar jon a kdzvetlen
megkereses a FOMTERV-hez is. 2 hét alatt késziiljon el
- mar megint 2 hét (!) - a varosi- elévarosi kozlekedés
stratégidja: Az altaldnos stratégia késziilt egy évig, az
alagazatira van 2 hét!

Mire alapozhatd egy hirtelen elvart varosi-elévarosi
komplex stratégia? A 2001. évi kézlekedésfejlesztési
tervre? Arra nem, mert akkor még az orszag nem volt
az Unio tagja, igy az a terv Briisszelben nem legitim.
Az S-Bahn koncepciora? Arra is csak részben, mivel
legitim testiilet még nem fogadta el, s mert nem fedi le
a kozlekedés teljes szegmensét (pl. Belvaros probléma-
jat). Az 0j kozlekedésfejlesztési tervre? Arra lehetne, de
az a terv akkor a szerz6déskdotés allapotaban van. Juni-
usra késziil el a koncepcid vaza, arra mar alapozhato
egy briisszeli elvardsnak megfeleld anyag, de nem 2
heti munkara. Az érvek hidbavaloak.

Az orszag valamennyi kozlekedésfejlesztési pro-
jektjének sorsat eldonté EKFS (Egységes Kozlekedés-
fejlesztési Stratégia) elfogadasa az alagazati stratégiak
elfogadasatol fligg, tehat meg kell csinalni. Vakrepii-
1¢éssel, anélkiil, hogy tudnank a kinti elvarasokat. Elké-
szilil ami elkésziilhet, kisebb konzultaciok, egy-két kor-
rekcid, aztan angolra forditds és megy ki az anyag
Briisszelbe. (Mint utébb kideriilt, hidba az egyeztetések és
korrekciok, a hivatalos és angol valtozatba a legelsé munka-
anyag keriilt be!) A parhuzamosan, hasonlé rohammun-
kaban, egymastol fliggetleniil, dsszehangolas nélkiil
készitett vasuti és kozuti alagazati stratégidval egyiitt.
Nem lehetett volna eldzetesen egyeztetni az elvardso-
kat? - kérdezziik halkan. Hogy tud hitelesen tavlati
jovot alapozni 2 heti munka? Mit kezdiink majd az
ellenmtondasokkal, ha a kozben elkésziil6 kozlekedés-
fejlesztési tervbol mas prioritasok jonnek ki?

2008/2 — Apropo, uj kozlekedésfejlesztési terv!
2007. szeptemberében a balatonfenyvem konferencian
hozta a hirt a MAV vezérigazgatoja és a BKV (akkori)
vezérigazgatdja egy részvételilkkel tartott Koka-
Demszky egyeztetésrdl, ahol elhangzott: a 2001-es ter-
vet az Uj - briisszeli - elvardsok miatt jra kell gondol-
ni (késziteni). Par hét mulva a fépolgarmester szemé-
lyesen is felkérte a tervezot a terv elkészitésére, majd a
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fépolgarmester-helyettes tette ugyanezt, nem tudvan,
hogy fénoke mar megtette. Aztan \jra az az 6rdogi 2
hét! Két héten beliil prezentaciot kell késziteni az uj
terv 6 iranyarol (!!) egy, a fépolgarmester altal szerve-
zett, a 23 févérosi keriilet polgdrmesterének tartott
bemutatora. A két hétbol négy lett, de megtortént a pre-
zentacio. A munka megkezdése el6tt, az elvaras az volt
(lett volna), mutassuk be, mi lesz az 0 stratégia vezér-
fonala. A prezenticion elhangzott az igéret: a
FOMTERV Januarban valamennyi keriilettel egyezte-
tést kezdeményez, €s juniusra kész a terv!!

Juniusra? — Es a kdzbeszerzés? - kérdeztiik ismét hal-
kan, és egyre gyakrabban: szerencsére csak mi, és nem -
példaul - a polgarmesterek. Na igen. Ez az aprosag hat-
térbe szorult. Egyezkedés fovaroson beliil, kozgytlési
dontés forras atadasarol a BKSz-nek (mert a fovarosnak
Onmagéaban nem volt elég forrasa) és a kozbeszerzési
kiiras 2008. januarjaban megjelent. Akkor, amikorra az
elére nem tudhaté nyertesnek, mar egyeztetnie kellett
volna a keriiletekkel. A kiiras meglehetésen céliranyos,
szinte senki nem tud neki megfelelni. Egyetlen kiilfoldi
veszi ki, er6tlen probalkozas alternativ ellencsapat szer-
vezésére, aztan végiil marad egy palyazo, a FOMTERV
altal vezetett konzorcium.

Ilyen el6zmények utan, és ismerve a varosi fejlesztés-
politika szétesett allapotat, egyetlen jarhatd 1t latszik:
konzorciumon beliil, a lehetd legszélesebb korti munka-
csapat megszervezése ahhoz, hogy tdmadas kivédhetd
legyen, ¢és hogy a budapesti kozlekedésfejlesztés koriili
sz¢lsGséges elképzeléseket a munkamenetbe agyazva
lehessen azonos iranyba terelni. A munkacsapatnak tagja
kozlekedéstervezd, varostervezd, kozgazdasz, kutato,
szociologus, demograﬁJs (FOMTERV Transman, Kozle—
kedés, Cowi, BFVT, Miihely, Teampannon, Pro Urbe,
Varoskutatés, Pestterv, KTI, Vibrocomp, FKF ...)

A szerz6déskotés megtortént 2008. marcius végén. A
munka zajlik, a heti rendszerességii kooperaciokon - és
kozben is - nagy vitak folynak. Egyre nyilvanvalobb,
hogy az 1j tervvel szembeni elvarasok teljesitésé¢hez
alapvetd varostervezési, varospolitikai elemzések és
dontések hidnyoznak. Képes felvallalni-e hidnyok pot-
lasat e terv? Ma még nem tudni. A koncepciokészités
hatarideje 2008. junius 30., a végso - projektsorrendet
és értékelést tartalmazo - tervszallitas hatarideje 2008.
december 31. 2001-ben tobb, mint 2 évig késziilt a terv.
Most van ra 8 honap. Nagyon rovid ez az id6. Del!...

2008/3 — Régvolt, vagy 1j koncepciok, elfogadott
Ko6zOP, vagy ROP listak ide, vagy oda, isznak be
varatlanul az jabb el6készitetlen projektek. Budai
fon6dd villamoshaldzat, 42-es villamos hosszabbitas,
2-es—30-as villamos 06sszekotés ... Valahol, valakik
megegyeztek, hogy ezek unids projektek lesznek, ROP
finanszirozasbol. Mindenféle tanulmany, elemzés, vizs-
galat nélkiil. Hogy aztan majd utélag deriiljenek ki a
lehetetleniilések.(...)

A legutols6, a 2-es—30-as villamos Osszekdtésének
vizsgalatat hatékonysdgi abszurditisa miatt a
FOMTERYV - miutan nem tudta lebeszélni az Gtletrdl a
projektgazdat - elharitotta, de igy is jutott az 01j 6tletek-
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bél: a budai fonddd halozat. Sz&ép munka, szakembert
lelkesité. A harom koziil a legizgalmasabb. Hogy kiall-
ja-e a puding probat? Majd kideriil. Mindenesetre, a
megel6z6 vizsgalatoktol elvett idét, a Megrendelok
most az el6készitésen gondoljak megtakaritani. 2 honap
alatt terv legyen - szolt az ukasz, egy 2 éves elokészité-
si idejii munkarol. (Németorszagban ezt 4 évig készitik
eld) 4 honap utan terv lett, szerz6dés még 5 honap utan
sincs. Az otlet otletet sziil, jott a 4-es 6-os villamos
meghosszabbitas feladata is, némi ellentmondasban a
budai fonédoval. Halozatszerkezeti dontés kellene eld-
szor, utana halozatszerkezeti projekt. De nalunk ez nem
igy megy. Kitalalunk valamit, s gondoljuk, Briisszel
majd fizeti. Mar latjuk - de miért nem latja minden fele-
16s - hogy ez nem igy megy?

2008/4 — A korabbi hirtelen befuto, biztos projektnek
latszo, igy biztonsaggal finanszirozhatdé 4-es metré
koriil is egyre tobb a kérdés Briisszelbdl. Részben
jogos, részben a “joakarok” altal sugott kérdések. Ez a
beruhazads mar megérett oda, ahovd majd valamikor
eljutnak az uj otletii projektek is. Mar latszanak a prob-
1émak. Egy kicsit késOn, a kivitelezés idészakaban. A
valtéallitas volt késé. A metré nem unids projektnek
volt elékészitve. Persze problémak ettdl fiiggetlentil is
vannak. Latszanak az engedélyeztetési mechanizmus
gyengeségeli, latszik a versenyeztetés, a vallalatbaadas
elhibazott konstrukcidja, latszik mar a nem szakember
szamara is az, ami szakember szamara 10 éve lathato: a
metrot lehetetlen az Etele téren befejezni. A megrende-
1és a hosszabbitas vizsgalatara mar megérkezett, de
mikor épiilhet meg, és milyen lesz addig a véglegesen
ideiglenes, vagy ideiglenesen végleges végallomas?
Briisszelbdl még nem ezek a

(3.}

hét, most egy hosszitott hétvége van, az elkészitésre,
aztan forditas angolra, aztan ki Briisszelbe, majd mi is
ki, egy napos briisszeli “kirandulasra”. Ott el6adas, kér-
dések, valaszok, az S-Bahn koncepci6é (magyar) anya-
ganak felmutatésa, ebbe is illeszkedik, nélkiilozhetetle-
niil a metrdé - mondjuk - és illeszkedik alapelemként a
majdani kozlekedésfejlesztési tervbe is.Oké, oké -
mondjak, de ki fogadta el, ki fogadja majd el ezeket a
dokumentumokat? Mit6l valnak és mikor legitimmé?
Olyan varospolitikai elemmé, amely alapjan lehet arra
alapozni, hogy 5-10-15 év mulva is egy konzisztens
rendszer részét képezheti a jelenlegi fejlesztés?

Hat igen - kérdezziik mi is. Mikor lesz tavlatos, hata-
rozott varospolitika? Ami alapjan megvalosulhat a
kovetkezetes, épitkez6 varosfejlesztés? Amelynek hia-
nya az oka a mai romlo helyzetnek és akadalya a jovot
alapoz6 projektek elfogaddsdnak? Amelynek hidnya-
bol, és a hianybol eredd negativ folyamatokbodl eredéen
szerepeltetjiik ma is a varosvezetés felé tovabbitott,
kozlekedésfejlesztési tervet el6készitd polgarmesteri
prezentacid dokumentumban, a 2001. évi terv elsd
oldalain mar szerepld, és sajnos még aktualisabb meg-
allapitast, hogy:

"4 varos kozlekedési allapotanak mégsem mai
helyzete, sokkal inkabb folyamatai aggasztoak.
Budapest kozlekedése ma rosszabb, mint volt
tegnap, de - gyors és kovetkezetes beavatkozas
hianydban - fél6, hogy jobb, mint lesz holnap.”

A feladat: legylink versenyképesek tudatosan, nagy
forrashattérrel fejlesztett europai varosokkal, alig rafor-
ditas mellett, tudatossag nélkiil. Szép kihivas a tervezd
szamara.

Molnar Laszlo

kérdések érkeznek. Oket a
koltségtullépési kockazatok, a
megtériilési mutatok és - lass
Ujra csodat - a rendszerbe, stra-
tégiaba agyazas kérdése érdek-
li. A kockézatokat latjuk mi is,
koszonet annak a rengeteg sal-
langnak, ami a beruhazasra
rarakodik. A megtériilési muta-
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tokkal legfeljebb a rosszul
megvalasztott ~ modellezési
eljaras lehet a probléma (na
meg az elébbi okok miatt fel-
kaszo koltségek). Ha a 4-es
metr6 nem kimutathatéan gaz-
dasdgos Dberuhazas, akkor
egyetlen kotottpalyas fejlesz-
tés sem lesz az az orszagban.

. Es a stratégidba agyazas?
Erkezik - személyesen - ujra a
felkérés.  Stratégiaba kell
agyazni a metrot. Melyikbe? -
kérdezziik. Abba, ami nincs,
illetve ami majd december 31-
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re kell elkésziiljon? Addig
nem lehet varni, azonnal kell
- igy valasz. Most nincs két

Az integralt varosi-el6varosi kotottpalyas rendszer févarosi
kapcsolédasai és a 4-es metro illeszkedése
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Most, 2008 tavaszan, mikor mar allnak a 'TT-nyi uti
metroallomas 6 hatarolo szerkezetei, szembesiilhetiink
igazan a szerkezet valosadgos méreteivel, ha leereszked-
tiink az allomastér kdzepén mélyiild ideiglenes acél 1ép-
cs6allvanyon. Vannak, akik visszariadtak a tériszony
miatt. De megéri az alaszallas, mert lenn egy gigantikus
méreti katedralisban talalja magat az ember. A méretek
a tervezok szamara mar a tervezés soran érzékelhet6veé
valtak, amikor egy részletrajz els6 valtozatanak nyomta-
tott formdja nem fért r4 az iro-
dai folyosd dupla hosszasagu
asztalara, pedig probaltunk
kompromisszumot kotni a
rajz méretaranyanak rovasara.

A résfalak nyomascsok- |
kentd résein keresztiil még [
csorog az atszivargo
agressziv talajviz, foltokban
elszinezve a durva felileti,
felszinre tord falakat. De mar
elképzelhetd, milyen latvany
tarul majd az utasok elé, a
részben elkésziilt, belsé viz-
zard latszobeton falnak koOszonhetéen. A katedralis
hasonlatot erésiti a bordas fodémszerkezet, mely a kora
eurdpai templomépitészet egyik f6 jellemzdje volt.

A kész mil latvanya mellett a tervezés masik nagy
élménye, a mi 1étrejottének folyamata. Az épitéssel fog-
lalkoz6 szakmak egyik legvonzobb oldala, hogy atélhe-
t0 bennilk miként valik a gondolat tetteken keresztiil
anyaggd, majd miikodé egésszé. Egy ilyen komplex,
sok résztvevd egyiittmikodésével létrejove miitargy
esetében ez fokozottan érvényes volt.

A tervezés soran eddig még nem tapasztalt szakmai
kihivasok egész soranak kellett megfelelni, és a folya-
matosan felmeriilé Gjabb és ujabb kérdésekre kielégitd
megoldast talalni. A tervezés semmiképp nem volt
nevezhet6 rutinfeladatnak.

Ilyen, a korabbi gyakorlattdl eltérd koriilmény volt,
hogy a tendereztetés mddja, a ma mar nagyberuhazasok-
nal altalanosan alkalmazott Design & Build eljaras vollt,
mely soran a tervezést a kivitelezé végeztette, tehat 6
maga volt a megrendeld. Ez a tervezd részérdl egész mas
hozzaallast kdvetelt meg, mint amikor a beruhdzoé részé-
re késziilnek a kiviteli tervek. Ebben az esetben, a terve-

SZERKEZETTERVEZES

zOnek kellett a kivitelez6 rendelkezésér allo technologia-
hoz alkalmazkodnia, és nem a kivitelezének a tervezett-
hez. Egyszerre kellett megfelelni a miiszaki kdvetelmé-
nyeknek és a sajatos szempontok szerinti, néha nem is
teljesen felfedett gazdasdgossagi igényeknek, mely elég
szlik mozgasteret szabott a tervezd szamara.

Egy masik nehezité koriilmény, ami egyben izgal-
massa is tette a feladatot, a kivitelezo(k) kiilfoldi volta.
Ez nemcsak a néha babeli kooperaciokban, és a napi
szintli, idegen nyelvli kapcsolattartadsban mutatkozott
meg (lengyel szarmazasu
osztrak féépités-vezetd angol
nyelvii beszédébe, a f6 szak-
mai kifejezéseket mar magyar
szavakkal helyettesitd kom-
munikécidval), hanem a kissé
eltéré szakmai kultarak talal-
kozasat is jelentette.

Szakmai szempontbol leg-
inkabb a résfalak tervezése
jelentett kihivast, mivel ennek
kapcsén szdmos miiszaki meg-
oldast eldszor alkalmaztunk.
Ilyenek voltak példaul:

- j szamitasi szoftverek (Sofistik, Wintube) hasznalata,

- a talaj tényleges viselkedését a hagyomanyosnal
jobban figyelembe vevo, fejlettebb, un. "felkemé-
nyedd" talajmodell alkalmazasa, mely gazdasago-
sabb tervezést tett lehetové,

-Ujonnan bevezettet beton szabvany (MSZ 4798)
alkalmazasa,

- pajzsbetorés kornyezetében livegszal erdsitésii
mianyag "vasalasok", GFK (GlasFaserverstarkter
Kunststoff) szamitasa és tervezése,
bélésfal tervezése, mely szigetelés nélkiili vizzard
betonszerkezetet jelent, és amely a beton szigoru
szabalyok szerinti tervezésén til, a szerkezet egé-
szére vonatkoz6 szerkesztési elvek alkalmazasat is
jelentette egyben.

Ez csak egy példa annak felvillantdsara, milyen jellegli
feladatok meriiltek fel a tervezés soran, a szerkezetet
egyidejiileg megfeleltetve a végleges igényeknek, az
épitési litemezésnek és az ideiglenes épitési allapotok-
nak is, fliszerezve a projekt szervezeti felépitésébdl
adodo bonyolult egyeztetési €s jovahagyatasi folyamat-
tal. Es lehetne sorolni tovabb, hogyan haladtunk 1épés-
rél-1épésre elére, néha csak kevéssel a betonkeverd
kocsi el6tt jarva.

Azt mar most nyugodtan kijelenthetjiik, hogy eddigi
mélyépitési tervezési munkaink koziil nagysagrendjé-
ben, bonyolultsdgaban és Osszetettségében is egyértel-
miien a metrotervezes volt legnagyobb, mellyel a Kollé-
gak egylittmiikddése révén sikeresen megbirkdztunk. A
Tétényi ti allomas épitése jelenleg mar féluton jar, és
reméljiik, a végén nyugodt szivvel elmondhat6 lesz: "ez
j6 mulatsag, férfimunka volt".

Addig is tessziik a dolgunkat, és késziiliink a kovet-
kezd alloméasokra...

Németh Tamas
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A budai megallok soraban harmadik a "Bocskai tt"
allomas, amely a Fehérvari ut - Oktober 23-a ut (Bocs-
kai 1t) keresztezOdésében néhany éve megépiilt gyalo-
gos aluljaréhoz illeszkedve, e csomoponttdl délre, a
Fehérvari ut alatt épiil - most mar j6 néhany honapja a
felszint alig-alig zavarva. Az allomas bemutatasara
valasszuk azt az utat, amit a majdani utas bejar, aki ezen
az allomason szall fol a 4-es metrora. A felszinrdl a
megépiilt gyalogos aluljaron keresztiil érhetjiik el az
allomas utasforgalmi terét.
Ehhez a Bocskai utat ketté-
valaszté zoldsavban liftek
is rendelkezésére fognak
allni annak, akinek erre
sziiksége lesz

Az utasforgalmi térben,
de kivaltképp a 4 mozg6-
1épcsé egyikén lefelé halad-
va vagy az aluljaroszint és
peronszint kozotti liftekkel
utazva elénk tarul a teljes
allomasi "doboz": a kb. 21
m széles, 80 m hosszi perontér, teljes magassagaval
(kb. 10 m), a 8 m-enkénti vizszintes kitamasztasokkal,
amelyek nagyjabdl 3,5 m-re lesznek a peronon varako-
zok feje folott. (Fliggdleges alatamasztasok kitiltva az
utastérbol!)

A Tétényi Ut feldl érkezd vonat kor alaku tiibbinges
alagutban fut be az allomasra; a Tétényi ut felé kihalado
szerelvény pedig elébb egy kb. 75 m hosszi 16ttbetonos
alagtton keresztiil hagyja el az allomast. Ezt a klasszi-
kus alagutprofilt a peronon all6 utas sajnos nem lathat-
ja, mert az elé benyul6 tizemi helyiségek falai takarjak.

Az utastér betonfeliiletei egyébként burkolatlan vas-
beton feliiletek maradnak, ezért Gn. "latszobeton"
mindségben késziilnek. A puszta betonfeliilet latvanya-
nak oldasara majd a szaktervezé kiilonféle épitészeti
elemeket fog bevetni.

A mitargy-egyuttes és az allomas ismertetése

A Bocskai ut allomas valdjaban négy, egymastol jol
elkiilonithetd miitargybol all :

Az els6 természetesen maga az allomads, kdzvetleniil
a keresztezddéstol délre, kb. 130x24 m-es kiils6 méret-
tel. A masodik a Kanizsai uti jatszotér alatti 3 szintes
szell6z6géphaz (kb. 35 x 15 m alapteriilettel) majd az
ezt a két miitargyat 6sszekotd, 75 m hosszu 16ttbetonos
alagit,amely nem csak vonatkdzlekedésre szolgal,
hanem szell6z6csatorna is egyben.

A negyedik a Bocskai uti zoldben épiilé kétszintes
szell6z6géphaz, mely ugyanakkor kijarat is, (mint
eddig is) liftekkel kibovitve.Az allomast és ezt a gépha-
zat egy szell6zOalagit koti 0ssze az aluljaré alatt. Ez is
most késziil, mégpedig az aluljard épitésekor eldre
bekészitett résfalak kozott.

A 16ttbetonos alagtt kivételével valamennyi miitargy
résfalak kozott épil (épiilt), a nyertes vallalkozo
(Swietelsky-Vizép) ajanlatanak megfelel6en, némiképp

~

eltérve ezzel az eredeti tendertervt6l. Mivel az épitésze-
ti koncepcid (Palatium Kft. altal kidolgozva) nagyteres
allomasokban gondolkodott, tovabba ott volt a Fehérva-
ri ut két oldalan (és kozepén) halado szamos kézmi, igy
az allomasi szerkezet kialakitdsa nem kis fejtorést oko-
zott. Tovabbi nehézségként még azt is meg kellett olda-
ni,hogy a villamosforgalom és a részleges kozti forga-
lom minél el6bb birtokba vehesse a Fehérvari utat.

Végil is, a szdmos nehézség ellenére kialakult az
allomas szerkezete: a terepszinttdl kb. 2,0 m mélység-
bol inditott 22,0 m hosszu,
85 cm vastag résfalak hata-
roljak az allomast. A ben-
niik kialakitott vallba {iltet-
ve késziilt a tdrtvonala
zar6fodém (helyet adva a
Fehérvari ut két szélén a
kézmiveknek) és a kozel
20 m hosszu kitdmaszto
gerendak 8 m-enként.

A talajviz tavoltartasara
olyan szigetel0anyagot
hasznéltak, amely a felvitel
utan a résfal betonjaba "beépiilve" fejti ki hatasat, am
nem akadalyozza a résfal ¢s a monolit bélésfal 6ssze-
épitését és egyiittdolgozasat. Amikor mindez készen
volt, a Fehérvari uton megindulhatott a villamosforga-
lom és az Ut nyugati oldalan a kdzuti forgalom.A masik
oldalt még az épitdk foglaljak el: hdrom nagyméretii
leadonyilas teremt kapcsolatot a felszin és az allomas
belseje kozott.E nyilasokon keresztiil tortént a kb. 30
ezer m3 fold kihordasa, az ideiglenes acélcsé-tamaszok
leadésa (és kiemelése), kb. 6000 m3 beton lejuttatasa a
2 m vastag alaplemez épitéséhez, és még a jovoben is a
tovabbépitést fogjak szolgalni.

2008 tavaszan az allomas készen all a bal pajzs foga-
dasara és tovabbengedésére (a jobb pajzs mar elhagyta
a Bocskai ut allomast, és éppen a Moricz Zsigmond
kortér felé tart). Egy idore az allomasi teret az alagut-
épitést kiszolgalo kisvonatok fogjak uralni,amint azon-
ban lehetdség nyilik rd, a még hidnyzo szerkezetek épi-
tését kell folytatni, vagyis az iizemi terek "levegében
16go" fodémei ald bekeriil6 falak, fodémek, és a még
hianyzd, résfalak melletti bélésfalak, a peronlemez, a
mozgdlépcsok, liftek és sok-sok egyéb szerkezet,épité-
szeti elem épitése még hosszi honapokig adnak elfog-
laltsagot az épitdknek.

Gaudi Emoke
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A Moricz Zsigmond név, 2006 6ta bennem bizonyo-
san egészen mas érzéseket valt ki, mint korabban bar-
mikor. Ennek az az oka, hogy k6zom adatott a kortéri
metr6 allomashoz, s be kell vallanom, hogy jeles ironk
nevének meghalldsa egyfajta "késziiltségi allapot"-ot
idéz bennem el6.

Nem vettem részt a tendertervi iddszak munkajaban,
igy hozzam a 4-es metré 2006 marciusaban, a kivitele-
z¢si tervek készitésével érkezett meg.

Ismerkedve a helyszinnel és a résfalak "természeté-
vel", az egyik megnyult munkanap vége felé Horvath
Adrian odajott hozzam, és batoritban megjegyezte:
Azért ne gondold, hogy egyediil kell csinalnod. Felké-
szilt kollégak vannak a segitségedre, mi (marmint a
Hid Iroda) egyiitt szoktunk megkiizdeni a feladattal.
Biztaté volt ezt hallani, de nem mondhatom, hogy
nagyon megkonnyebbiiltem. Ez volt a kezdet, s azota
mélyiil a godor a kortéren.

Az allomas szerkezettervezésének kezdetén nagy
segitséget jelentett szamunkra Meszlényi Zsoltnak, a
STRABAG tervezési fémérndkének épitéstechnologiai
és munkamodszer terve, amely alapjan irodankon elké-
sziiltek a réselt doboz miitargy tervei.

Az épités folyamatanak 6 1épései vazlatosan:
- foldkiemelés a lavirsikig c6lopfal munkatér hataro-
las mellett
- résfal épités az allomas koriil fejgerendéval
- ideiglenes kitdmasztas acélcsovekkel a kétoldali
fejgerendak kozott
- foldkiemelés, majd kitdmasztas, szintben a kozép-
s0, véglegesen beépiild vasbeton fodémmel
(amely ideiglenesen, a bélésfalak megépiiléséig, a
résfal fejgerenddjara fliggesztve késziil)
- foldkiemelés, majd ideiglenes kitamasztas acél
csovekkel az alaplemez f616tt
- végleges also kitamasztas vasbeton alaplemezzel,
majd az also6 acél csétamaszok kibontasa
- a mitargy résfalon beliili, alaplemezrdl indulo
szerkezeteinek beépitése alulrol folfelé haladva.
A tervezési feladat nehézségét altalaban azok a
koriilmények hatarozzak meg, amelyek eltérnek a szok-

MORICZ ZSIGMOND KORTERI ALLOMAS

vanyostol. Esetiinkben is akadtak ilyenek szép szam-
mal. Elsének emlithetjiik, hogy az allomas folott jelen-
tds a terepfelszin lejtése, ami 2,5 m szintkiillonbséget
jelent a mitargy hossza mentén. Ebbdl a koriilménybdol
fakadt, hogy a réselési lavirsikba is bele keriilt az emli-
tett szintugras, s a résfal fejgerendat lépcsdsen kellett
kialakitani. A felszin alatti aluljaré also- és zar6fodéme
szakaszonként ezért valtozd hossz- ill. keresztiranyu
lejtéssel késziilt, ami bonyolitotta a geometriat.

Az allomas szerkezet alaprajzilag azért nem téglalap,
mert a Fehérvari ut feldl egy lakdépiilet nyulik az allo-
mas folé, s itt a sziikséges mértékben vissza kellett
ugrasztani az allomas szélességét, a Szent Imre szobor
fel6li oldalon pedig, a korabbi években elkésziilt gyalo-
gos aluljar6 benyuld szerkezete miatt kellett ferdén
levéagott sarokkal kialakitani a miitdrgyat. Ferde hom-
lokfalrol nem indulhat a furdpajzs, igy sziikségessé valt
a résfal atvagasanak, és egy banyaszati l6ttbetonos
technologiaval kivitelezett inditofiilkének a tervezése.

A régi és 1 aluljard szakaszok kapcsolodasanak ter-
vezését megkonnyitette, hogy a meglévo aluljar alap-
és fodémlemezében a csatlakozé vonal mentén nyiro-
fog és csavarmenettel toldott betonacél késziilt.

A hosszanti résfalak bels6é oldalai kozott 24,7 m a
tavolsag, ami elég nagy ahhoz, hogy ne lehessen alkal-
mazni a klasszikus milanéi modszert, ugyanis ekkora
athidalas olyan szerkezet vastagsaggal jar, ami ellehe-
tetleniti az aluljar6é szint megépitését. Ugyanakkor a
réselési munkat kdvetden a kivitelezOnek kotelezettsé-
ge volt a villamosforgalom hatariddre torténd visszaal-
litdsa. Sziikségessé valt ezért a villamos atvezetéshez
egy zar6fodémet "kiméld" vaganykép, s a statikai lehe-
toségeket maximalisan kihasznald zar6fodém megter-
vezése, ami a villamosforgalom athaladasat biztositja.

A Moricz Zsigmond kortér kozmii helyzete sem tll
egyszerll, s ne¢hany vezetéknek jo, ha egyaltalan a
genplanban akad hely. Igy keriilt egy 300-as viznyomo
vezeték 500-as védécsdvel a 70 cm vastag fodémbe,
hogy megovja a statikust az unalmas percektol.

Az igazan kemény di6, nem mas mint maga a furo-
pajzs, amit tomdéren TBM-nek neveznek. Mint ahogy a
legtobb allomason, itt is a méretekkel van a gond, még-
pedig az, hogy hogyan épitsiink folfelé szerkezetet, ha
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az azt alatamaszto oszlopokat, falakat eliiti a pajzs. Erre
a kérdésre itt a Moricz Zsigmond kortéren is nehéz a
valasz. Optimalis eset az, ha az alaplemez elkésziilte
utan azonnal érkezik, majd tavozik a furdpajzs, s ebben
arovid idészakban megall az allomas épités. A valdsag-
ban azonban ilyen eset nincs, mert nemcsak a pajzs
athaladasa, hanem a kiszolgalasa is jelentdsen korlatoz-
za a bels6 szerkezetek épitését. Masik alapvetd ténye-
70, hogy tobb évre eldre Osszehangolhatd-e napi pon-
tossaggal az alagut és allomas épités, kiilonods tekintet-
tel arra, hogy el6re nem kiszdmithato id6 igényi ese-
mények is befolyasolhatjak az épités litemét. Gondolok
itt a talajtulajdonsagok, vizvezetd képesség hirtelen
megvaltozasara, példaul egy nem ismert helyzetii vetd
kornyezetében.

Az allomas épités elérehaladasanak sziikségessé-
ge kompromisszumokra kényszeritette az alagut, az
allomas épitdjét és a tervezOt egyarant. Az allomas-
ra érkezd pajzs kezdeti 15 cm-es elhizasan (vagany
tengelyhez képest) tulmenden, az allomason beliili
atvontataskor tovabbi 19 cm-es elhtizasra volt sziik-
ség ahhoz, hogy az allomés kozéps6 szakaszan a
bélésfalak megépiilhessenek. Az allomas végtraktu-
saiban azonban még igy sem voltak épithetdk a 60
cm vastag bélésfalak. Ezeken a helyeken acél oszlo-
pokkal lettek kivaltva a pajzs lirszelvény magassa-
gaig a bélésfalak, s lecsdkkenhetett a szerkezeti
vastagsag a kivant 27-35 cm-es méretre. Az indito
keretek kornyezetében semmilyen aldtdmaszt6 szer-
kezet épitésre nem volt hely, ezért mindkét oldalon
az érintett bélésfal szakaszoknak a résfal fejgeren-
dahoz torténd felfliggesztésére volt sziikség. Az
ismertetett moédon megoldodott a kdzbensd kita-
maszté vasbeton fodém alatdmasztasa korben a rés-
falak mentén, ami clofeltétele a fodém folotti szer-
kezetek épitésének.

A végtraktusokban, az allomastérben 1év6 falak,
fodémek koziil sem épiilhetnek a pajzs atvontatasat,
inditast és kiszolgalasat akadalyozok, ezért itt is kivi-
telezOvel egyeztetett egyedi modon sziikséges folfelé a
tovabbépités lehetdségét biztositani, ami jelenleg a
megfeleld megoldas kivalasztasanak, s a tervezésének
a fazisadban van.

©

A fent ismertetettek is szemléltetik, hogy a metro
miitargyainak tervezése egy folyamat, amelyben a kez-
detekkor ismert adottsagokon kiviil tekintettel kell
lenni az épités technologidjabol, késziiltségébdl fakado
koriilményekre, a beépiilé szakteriiletek (épiiletgépé-
szet, villamos rendszerek, vagany épités) igényeire s
azok id6zitésére is.

Tevékenységiink a tervezésen til a mérnoki tapasz-
talat, 1atokor és gondolkodas bévitésérdl is szol, ami
reményeink szerint mindannyiunkat gazdagit, felké-
sziiltebbé tesz, s talan nem vész el.

Koszonet jar a tervezd, szaktervezd és szerkesztd
kollégaknak, valamint az altervezdknek. Huszka
Gabor érdeme a résfal- és allomas miitargy szerkezet

statikai modelljének és szamitasanak elkészitése.
Honti Imre a talajmechanikai tervezést, és a 16ttbe-
tonos technoldgiaval, banyaszati moédszerrel épiild
"inditofiilke" alagut falazatdnak modellezését és sza-
mitasat végezte, Kis Herczegh Péter (KBFI-ALFA
Geotechnologia Kft.) banyamérnok biztositastechnolo-
giai terve alapjan. Altervezoként Jaczo Zoltan a résfa-
lak ideiglenes megtamasztasanak terveit készitette, a
Pont-TERV a miitargy belsdé szerkezeteinek szerkesz-
tési munkaiban vett részt.

Visszatekintve az elmult két évre, maradando
élmény a kollégak aldozatkész, emberi hozzaallasa,
amit6l az ideg6rld napok helyett sokkal inkabb a dertis
pillanatok, s a szorult helyzetben is megnyilvanulo
humor marad meg az emlékezetiinkben, még akkor is,
ha ebbdl volt kevesebb.

Skublics Mark
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A Kiskorut = A 4-es metr6 1. szakaszanak épité-
se kapcsan talan a legmeghatarozobb 0sszefiiggd varos-
képi egylittes a Szabadsag hid - Févam tér - Vamhaz
korat - Kélvin tér - Mizeum koruat -Astoria alkotta Kis-
korat szakaszon valosul meg. A pesti oldal 1j, csillapi-
tott forgalmu f6 tengelye régi vagya a belvaros itt talal-
kozo6 harom keriiletének, olyannyira, hogy a IX. keriilet
Ferencvaros Onkormanyzata 2006 marciusaban jova-
hagyta a Févam tér -Vamhaz korut -Kalvin tér Gtvona-
lat is magaba foglalo Bels6 Ferencvaros Szabalyozasi
Tervét, az V. keriilet Belvaros - Lipotvaros Onkormany-
zata Déli Belvaros Keriileti Szabalyozasi terve pedig
mar 1999-ben elkésziilt.

Mindkét terv f6 koncepcidja a teriilet kellemesebbé,
¢lhetébbé tétele a varosrendezési beavatkozasokon til
nem utols6 sorban a térség Osszehangolt forgalomesil-
lapitasi beavatkozasainak bevezetésével. A 4-es metrd
épitése mintegy katalizatorként inditja be a belvaros
megujulast, mivel a felszin alatt megvalosulo uj, nagy
kapacitasu kozosségi kozlekedési nyomvonal lehetdsé-
get biztosit a felszini gépjarmii kozlekedés jelentds
csokkentésére.

A belvarosnak ez a teriilete nemcsak a helyi lakos-
sag ¢életében tolt be kiemelkedd szerepet, hanem
hatassal van egy joval tagabb térség kozlekedési
rendszerére, mivel itt helyezkedik el a févaros egyik
legnagyobb egyeteme a maga pezsgd didkéletével, itt
all a Nagycsarnok, ahova a kornyékbelieken kiviil
tavolabbrol is naponta érkeznek a bevasarlok, de a
turistak sem maradnak latnivald nélkil, hiszen itt van
a Nemzeti Muzeum, vagy a Vaci utca és a Raday utca
sétalova alakitott, éttermekkel, kavézokkal tarkitott
szakasza.

A Kiskorutat a Kalvin tér két szakaszra osztja. A
Vamhaz korutat jelenleg egy, illetve két forgalmi sav,
kozépen villamos, keskeny szélsé peronok ¢és jardak
jellemzik az egyik oldalon parkoléssal. A cseppnyi z6ld
nélkiili utszakaszon az egykori fasorra mar csak az id6-
sebbek emlékeznek, az iitott-kopott aszfalt ontotta
meleg nemigen vonzza a gyalogosokat a vegetalo tizle-
tek, vendéglok latogatasara.

A Muzeum koruton a tekintélyes fasor és a Mizeum
levegds kertje jobb kdrnyezetet biztosit, de a burkola-
tokra, utcabutorokra, a villamos vaganyra itt is rafér a
korszertsités.

Ilyen elézmények - a vélt kdzos akarat megfogalma-
z6dasa - utan a tervezés konnyed eleganciaju "jutalom-
feladat"-ként indult. A két meghatarozo tér arculat ter-
vezésére orszagosan elismert épitészeket kértiink fel: a
Fovam téren Dévényi Sandor (Ybl, Kossuth és Pro
Architectura), mig a Kalvin téren Skardelli Gyorgy
(Ybl és Pro Architectura dijas) épitész kozremitkodése
biztositotta a XXI. szazadi megjelenést.

A kozlekedési palya egyes elemeire pedig a
FOMTERYV korabbi metrotervezéseken edzett szak-
tervezodi készitettek tobb valtozatos tanulmanytervet
vizsgalva a gyalogjarda, a kerékparos és kozosségi
kozlekedés, a parkolas, a villamos peronok, a
vaganytengely tavolsag és persze az Ut keresztmet-
szetét.

A KISKORUT ES A KALVIN TER

Mit szépitsiik, a nagy szamu kdzremiikodo, a harom
érintett keriilet, a févaros kiillonb6zo alosztalyai, a BKV
mas és mas - néha idében is tobbszor valtozo - elképze-
1ése nem konnyitette meg a dontést. Szamos egyeztetés,
tervzsliri és attervezés utdn a tervezdok szolidaris egyiitt-
mikodése, egymast tamogatasa €és biztatasa eredmé-
nyeként sziiletett meg a - talan utolso - engedélyezési
terv, mikozben jelen idészakban mar a kiviteli tervezés
és az épités folyik.

A megujuld Kiskorut — A 4-es metro megépitésével
a Kiskorut leginkabb a gyalogosoké, kerékparosoké,
és a kozosségi kozlekedésé lesz. A villamos a teljes
szakaszon autobusz, illetve troli koézlekedésére is
alkalmas szélesebb palyaval épiil ki, mind a Févam,
mind a Kalvin téren kényelmes kdzépperonnal. A
metrd allomésokkal tébb 1épcsd, lift és mozgdlépesd
biztositja a kapcsolatot. A jardak a teljes szakaszon
kiszélesednek, egységes lapburkolat és utcabutorok
teszik kellemessé a sétat padok, szemétgyiijtok, tele-
fonfiilkék telepitésével. A Vamhaz korutra visszake-
rill a kétoldali fasor, enyhet adva a klimavaltozas
sujtotta kornyezetben, mig a Muzeum koruton a
hianyz6 fak potlasaval alakul ki egységes zoldterii-
let. Gyakorlatilag a teljes kézmiihalézat megujul,
vagy az athelyezett szegélyek miatti kivaltasok,
vagy az amugy is aktualis korszeriisitések elvégzésé-
vel. A kozvilagitas a Raday utcaihoz hasonlé oszlo-
pokra keriil kozosen a villamos és troli felséveze-
tékkel, megsziintetve ezzel a kdrnyéken éktelenkedo
oszloperdét.

A kozati kozlekedésben elindul a Belvaros forgalom-
csillapitasi programja, a Vamhaz koruton egy-egy for-
galmi savra sziikiil az Otpalya, alkalmazkodva a Belg-
rad rakpart majdani és a Kélvin tér jelenlegi atalakita-
sahoz. A Mlizeum koraton tovabbra is 2x2 sidv marad,
mivel ez az Utvonal biztositja a kapcsolatot az Ull6i
uton keresztiil a kiilso keriiletekkel.

A Kiskdrut megtjuldsanak azonban talan legjob-
ban a kerékparosok oOriilhetnek, mivel az Gt mind-
két oldalan egy-egy iranyl kerékpdarsav létesiil. A
Duna menti orszagos kerékpartuthoz igy a Szabad-
sag hidtol az Astoridig kiépitett kerékparit szakasz
csatlakozik.

A vesztes kozlekedési elem sajnos a parkolds, mivel
a gyalogos-kerékpar-kozosségi kozlekedés alkotta har-
mas prioritadst a Magyarorszagon szokésos elvalasztott
palyakkal (gombsiivegsorral elvalasztott villamos,
kiilon kerékparsav) csak a parkolas terhére lehetett biz-
tositani. (Néhany parkolohelyet azért sikeriilt megmen-
teni a Vamhaz koruton az uj telepitésii fak kozott a jar-
dan, illetve a Muzeum koraton a meglévd fak kozott
kijelolve.)

Reméljiik, hogy az V. keriilet Kozlekedés fejlesz-
tési tervében jelolt kozeli parkolohazak és mélygara-
zsok némelyike, illetve a VIII. keriilet Pollak Mihaly
téri mélyparkold azért biztositani fogja a kiesd
helyeket.

A valtozas egyértelmiien pozitiv, egy szebb, korsze-
rlibb, talan miikodéképesebb Kiskorutat kapunk a 2009
- 2010 - es atadassal.
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Avillamospalya atépitése — A 47-es, 49-es viszonylat-
szammal kozlekedd kozuti villamos vasut palyaja van a
Szabadsag hid - Fovam tér - Vamhaz korut - Kalvin tér
- Muzeum koérat-Kéroly korut - Dedk Ferenc tér utvo-
nalon, az un. "Kiskoruton".

A villamos palya atépitése a 4-es metrd kapcsolodo
felszini rendezésének része.

El6zményként érdemes megemliteni, hogy a Szabad-
sag hid allapotaval és a 4-es metro kiépitésével kapcso-
latban felmeriilt a villamos vonal megsziintetésének
lehetdsége. A végsd dontések - kiilonbozd vizsgalatok
alapjan - a villamos palya maradasa mellett sziilettek. A
kozati villamos vastti halézat viszonylataira - a 4-es
metrd lizembe helyezését kovetden - még egységes
koncepci6 nincs elfogadva. A kiskorati viszonylatokra
vonatkoz6 elképzelések szerint hatassal lehet az Un.
budai rakparti villamos vonal kiépitése is.

A 3-as metro kiépitése elbtti idészakban, az 1970-es
évek kozepén - a FOMTERYV tervei alapjan - épiilt at a
Fovam tér-Astoria kozotti szakasz, az akkori fejlesztések-
nek megfeleld nagypaneles, tdombsines felépitménnyel.

A Szabadsag hidon szintén tdmbsines, nagypanelhez
hasonl6 felépitmény volt, a mostani felgjitasig.

Ez a felépitmény rendszer - nagypaneles - olyan
elénnyel bir, hogy az épitési ideje rendkiviil rovid - az
eléregyartasnak koszonhetden.

Hatranya a sinszalak rogzitése, mely gumiszalaggal
torténik, igy rovid id6 alatt meghibasodik valamint a
panelek nem tokéletes felfekvése az alapokra. Rendkiviil
merev szerkezet, igy a zaj- és rezgés kibocsatasa nagy.

Jelen atépitésnél alap koncepcid volt a villamos
palya kozépfekvésii - jelenlegivel megegyezo - elhelye-
zése, valamint a Févam és a Kalvin téren a kdzéppero-
nok kialakitasa.

A Szabadsag hidon a villamospalya és a kozuti for-
galmi sav elhelyezésére tobb valtozatot dolgoztunk ki.
A hid szerkezeti kialakitasa, a kdzuti forgalmi igények
azonban meghatarozo kovetelmények, igy a korabbi
keresztmetszeti kialakitast terveztiik a feltjitas soran. A
villamos vaganyok tengelyeinek tavolsaga - régi tobb
mint 80 éve elfogadott, az akkor kozlekedd jarmiivek-
nek még éppen megfelelden - 2,70 m. Ilyen sziik ten-
gelytavolsag csak a 2-es villamos viszonylat vonalan,
az un. Viadukton van mar Budapesten.

A hidi szakasz budai oldalon a 2003. évben atépitett
Szent Gellért téri palyakialakitashoz csatlakozik, és egy
komoly kotottséget jelentett a hidi szakasz atalakitasanal.
A pesti oldalon a kiskorati atépités egyidejiisége lehet6-
séget adott a vaganyok - Févam tér kzépperonos meg-
alléhely - Gy nyomvonali csatlakozasanak tervezésére.

A hidon a szerkezeti magassag novelésére csak kis
mértékben volt lehetdség. A tdmbsin helyett un. torpe
valyus sint terveztlink. A palyalemezekben a sin részé-
re valyu épil. A valytkba teszik a sinszalakat, melyek
nyomtavolsag irany és magassag beallitas utan korbe-
ontéssel keriilnek rogzitésre (EDILON Corcelast).

Ilyen felépitmény épiilt a Pet6fi hidon, a Reitter F. uti
feliiljaron.

A vaganyok atépitésével az aramvisszavezetést is
meg kell valdsitani. A rossz dramvisszavezetés a hid és
a palya tonkremenetelét okozza. A sinszalak a dilataci-
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oknal elvesztik folytonossagukat, igy ezeken a helye-
ken a megfeleld 0sszekotéseket és a jo vizelvezetést
kellett megtervezni.

A kiskoruti villamos palya 01j kdzépperonos megallo-
helyek kialakitasat is jelenti a Févam ¢€s a Kélvin téren.
A palya felépitménye valyussines kialakitast lesz. A
sinszalak gumiprofilokkal lesznek burkolva. A rogzités
6 m-ként korlatozott szoritoéhatasu leerésitéssel biztosi-
tott a 18 cm vastag vasbeton lemezre. A pélya burkola-
tat a Févam tér kivételével két rétegli ontdtt aszfalttal
terveztiik, mivel a trolibuszok, illetve autobuszok koz-
lekedtetését is figyelembe kellett venni.

A palya lehatarolasa is megtorténik in. gémbsiiveg
sorral. A gdmbsiivegsor érdekessége, hogy 1994. évben
a nagykoruti vizesdcseréhez kapcsoldoddéan a villamos
palya is atépiilt, akkor meriilt fel a vaganyok olyan
elvalasztasa a kozuti forgalmi savoktol, mely megfelel
a vasuti el6irasoknak, és mégis elvalaszto hatast valt ki
- szem el6tt tartva az esztétikus kialakitast. (F6 kitala-
16ja Braxatoris Andrea és Schulek Janos ).

A Févam téren a kiskoruti villamos péalyan kiviil a 2-
es villamos is érintett a 4-es metro kiépitése miatt.

A Févam tér atalakitasa nemcsak a 47-es, 49-es un. kis-
korati villamos vonalakat, hanem a pesti Duna-parti 2-es
villamos viszonylat palyajanak 0j elrendezését is jelenti.

A 2-es villamos vonal palyéja teljes mértékben atala-
kul a Havas utca - Kozraktar utca kdzotti szakaszon.

A 4-es metrd Févam téri allomésanak épitésével koz-
vetlen gyalogos aluljar6 kapcsolatot terveztiik a 2-es
villamos megallohelyével.

A villamos palya korabban - az 50-es években épiilt
- aluljaréba vezetett at a téren a Dunaval parhuzamo-
san. A megallohely az aluljaroban sz€ls6 peronos elren-
dezéssel, a felszinnel adott kapcsolatot, atszallasi lehe-
toséggel a 47-49-es villamos vonalakkal és a felszini
troli és autobusz viszonylatokkal.

A tér szabalyozasi teve szerint a 2-es villamos vonal a
mainal hosszabb szakaszon vezet aluljaroban - fedetten a
ban ugy oldottdk meg, hogy a szabvanyos - még elfogad-
hato - felsdvezeték munkavezetékének magassagat nem
biztositottak. A még elfogadhatd magassag 4,53m, azon-
ban ezen aluljaroban 4,04 m érték valosult meg.

Az ) nyomvonal kialakitasanal tobb nehézséget kel-
lett megoldani vasuti szempontbol:

- a Szabadsag hid hidf6hdzainak véaltozatlanul meg

kell maradni,

- a fedett szakaszban a minimalis 4,53 m-es munka-

vezeték magassagok biztositasa,

- a megallohely elhelyezése, a kozvetlen metrd kap-

csolat biztositasaval.

A megallohely elhelyezésénél a dél felé (Boraros tér
felé) vezetd irdnynak a palya tengelyben (két vagany
kozott) - kozépperon - alakitottuk ki a peront. Az észak
(Jaszai Mari tér felé) vezetd iranynak sz¢€ls6 peronos az
elhelyezése. A peronok minimalis - becsiilt és jelenlegi
gyalogos forgalom alapjan - szélességét csak egy ilyen
elrendezéssel tudtuk biztositani.

Ilyen vagy, ehhez hasonld elrendezés az 1-es villa-
mos vonalan van, azonban ott mindkét irany megallo-
helye kozépperonos kialakitasu és felszinen van.
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Az aluljaréban a kdzépperon és a gyalogos aluljard
kapcsolatat a gyalogos atkeléhely biztositja, villamos
palyan szintbeni gyalogos atjarasi lehetség aluljaroban
még nincs.

A vonal magassagi vonalvezetés "hullamvastt"-hoz
hasonlit, a szabalyozasi terv szerinti fedett szakasz
hossza miatt. A Szabadsag hidnal 1¢v8 szint és a KOZ-
GAZ elétti terepszintek kozott jelentds kiillonbség van,
melyekkel kdzel parhuzamosan vezet a villamos pélya
térszint alatt a minimalis irszelvény magassag biztosi-
tasa mellett. A Kozraktar utca csomdpontjaban a jelen-
legi szinteken marad mind a villamos palya, mind a
kozat (Also rakpart).

A teljes kiskoruti villamos palya atépitése utan a kor-
szeri felépitményével zaj- és rezgés szempontjabol
kedvezdbb, esztétikusabb megjelenitést fog nyljtani.

A Kalvin tér - A Kiskorut tervezésének egyik leg-
nagyobb kihivast jelenté feladata a Kalvin tér volt. A
harom keriilet taldlkozésaban fekvd téren halad at a
Kiskorut, ide fut be a IX. keriilet feldl az Ulléi ut, a
VIIL. keriilet irdnyabol a Baross utca €s innen indul az
V. keriileti oldalon a Kecskeméti utca.

Ez a nagy hagyomanytl, de mara a maga eklektikaja-
tol zlirzavaros teriilet jelenlegi allapotaban sokkal
inkabb kozlekedési csomdpont, mint varosi tér.

A tér kozepén athalado villamosrol keskeny szélsd
peronokra lehet leszallni, melyekrdl az ut kdzvetleniil a
mélybe vezet, a felszinen gyalogatkelShely nincs, a
Kiskorut két oldala kozott csak a 3-as metrd kapcsola-
tat is jelentd nem til vonzd gyalogos aluljarén lehet
atjutni. A Baross utca, Ull6i ut és Kecskeméti utca tor-
kolatanak forgalmi helyzete a szabalytalanul parkolo
jarmiivek miatt kaotikus.

Aki itt mégis letil kavézni a reformatus templom
el6tti terebélyes fa alatt meghuzodé teraszon, az - ha
addig nem bukott fel valamilyen kézmii fedlapon vagy
metroszell6zoén, - leginkabb autok tomkelegében, koz-
vilagitési, felsOvezeték és kozuti jelzétabla oszlopok
erdejében, vagy poller kavalkadban "gyonyorkodhet".

A Raday utca a maga pezsg6 €letével mar megmutat-
ta, hova juthat a varos, ha nem fél egyes utszakaszokat
a varosi élet, a gyalogos és kozosségi kozlekedés, ven-
déglok, kulturalis események céljaira visszaadni.

Egyszoval megérett a helyzet a tér nagyivil atalakita-
sara, melyre a 4-es metr6 adott lehetséget.

A Belso-Ferencvaros Szabalyozasi terve még két
iitemet tartalmazott az atépitésre, melyek koziil az elsé
nem hozott volna lényeges valtozast a tér atalakitasa-
ban. Szerencsére az egyeztetések soran sikeriilt meg-
gy6zni az engedélyezoket, hogy csak a végleges meg-
oldasban szabad gondolkozni.

Mindvégig egyértelmii szempont volt a nagyobb
gyalogosfelillet kialakitasa a kozat teriiletének csok-
kentésével, de ennek mikéntje sok vitat valtott ki. Nem
véletlen, hiszen nincs elfogadott koncepcid a belvaros
Osszehangolt forgalomesillapitisara, nem épiiltek meg
a fontos hidak, kiils6 koratszakaszok, visszatérd kérdés,
hogy hol bonyolddjon a kitiltott forgalom.

A KISKORUT ES A KALVIN TER

Hamar elfogadasra keriilt a villamos kézépperon, de
a zebrak helye, a kerékparos atvezetések, vagy akar a
forgalmi savok szdma ligyében a tervezd csapat és az
engedélyezésben kdzremiikodo tulajdonosok, kezeldk,
iizemeltetok csak honapokon keresztiil tartd egyeztetés
sorozaton tudtak egységre jutni. Volt, aki telepitett fakat
szeretett volna latni a téren, mig a tervezék meg nem
gy06zték, hogy a térszin alatti teriiletet szinte teljesen
elfoglald aluljar6 és metroéallomas mellett marado szik
sav a kozmiivek szdmara sziikséges. De a kerékparut
kialakitdsdban, vagy a parkolas kérdésében is tobbszor
valtozott a keriiletek és a févaros véleménye.

Az épitészeti arculat a tér nem konnyen berendezhe-
t6 formaja és a hatarolo épiiletek eklektikaja ellenére
viszonylag hamar kialakult, szorosan illeszkedve a
kozlekedési koncepcidhoz, illetve a teriiletre érvényes
szabalyozasi tervhez. A {6 torekvés egy letisztult, gya-
logosoknak atadott, levegés, XXI. szazadi varosi tér
kialakitasa volt. Erdekességét a metro6 kijarati 1épcsoi-
nek légies iivegfedése adta. A tervet a Fovarosi, majd
az Orszagos Kozponti Tervzsiiri mindvégig tdmogatta,
mégis tobbszor veszélybe keriilt az érintett keriiletek,
vagy a tomegkozlekedés épitészeti koncepcidval ellen-
tétes elképzelései miatt. A legtobb ellentmondas a
Baross utca tengelyébe helyezett kijarati lépcsoket
kisérte, mivel a VIII. keriilet a Baross utcat tovabbra is
- legalabb részben - kozuti kozlekedésre alkalmas sav-
nak szerette volna fenntartani, amelyen a BKV 9-es
autobusza is kozlekedhet. Ez viszont alapvetden ellent-
mondott a gyalogos tér koncepcionak, és az itt jard
csuklos busz a tervezok szerint (kifejezetten) baleset-
veszElyt jelentett volna a teret hasznald gyalogosok
szamara. De nem talaltak tAmogatasra a VIII. és a I1X.
keriiletnél a 1épcsoket lefedd épitészeti poénként meg-
jelend livegtetdk sem, pedig a tervet értekeld két
tervzsiri €s a Kulturalis Ordkségvédelmi Hivatal a
kortars épitészeti elemek megjelenését a téren kifeje-
zetten tdmogatta.

Végiil leghamarabb a tér épitészeti kialakitdsa és a
1épcsolefedések kaptak meg a jogerds €pitési engedélyt.

Az atalakulo Kalvin tér — A kozlekedési és kézmiiter-
veket a FOMTERYV tervezdi, mig a tér épitészeti kiala-
kitasat Skardelli Gyorgy épitész, a KOZTI Rt. studiove-
zetdje készitette az Mohdcsi Sandor tajépitész kozre-
miikodésével.

Mar épiil a 4-es metr6 1) allomasa a Palatium Kft
épitészeti és az UVATERV szerkezeti tervei alapjan.
Ehhez csatlakozik a megmarado aluljar6, melynek fel-
ujitasi terveit az UNITEF Zrt. épitészei és a FOMTERV
statikusai, elektromos és gépész tervezoi készitik.

Talan érzékelhetd, hogy mar a tervezés is rendkiviil
Osszetett, sok szervezést és odafigyelést igényld fel-
adat, hat még amikor beindul az épités és a helyszini
miivezetés soran kell megoldani az el6re nem latott fel-
adatokat.

A kozlekedési és varosépitészeti koncepcid a tér
jarmi kozlekedési teriiletének "6sszehtzasa" volt.

A feltjitott villamos palya 3.20-as vaganytengely
tavolsaggal érkezik a térre, ahol 6.0 m széles kdzéppe-
ronra lehet leszallni a korabbi keskeny szélsé peronok
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helyett. A megmaradd, feltjitott 1épcsén lehet majd az
aluljaroba jutni, de a peron mindkét végérdl zebrakon is
elérhetd a tér két oldala.

A kozépperon kialakitdsaval, valamint az V. kerii-
leti oldalon 1év0 szervizut megsziintetésével a kozle-
kedési palya feliilete jelentésen lecsokken, de a leg-
fébb beavatkozas mégis a Baross utca lezarasa és
ataddsa a gyalogosoknak, illetve a kerékparos kozle-
kedésnek. Ezzel parhuzamosan az Ull6i ut kétiranyu-
va valik egészen a Szab6o Ervin térig, melynek
Baross utca és Ull6i ut kozotti rovid szakasza szintén
kétiranyu lesz.

Ez a beavatkozas azért 1éphetd meg, mert az V.
keriileti oldalon idékdzben elindult az un. "Fdutca
program", amely a Kecskeméti utca - Egyetem tér -
Karolyi Mihaly utca - Ferenciek tere utvonalon és
folytatdsan a Pet6fi Sandor utcan keresztiil a Szabad-
sag téren at egészen a Szent Istvan korhtig jelentds
forgalomcsillapitassal szamol. A Kecskeméti utca -
Ferenciek tere kozotti szakaszra ezutan csak a kdzos-
ségi kozlekedés €s a lakossag hajthat be, igy az eddig
a Kecskeméti utcan 4t az Erzsébet hidra iranyuld
atmend forgalomnak mdar kordbban mdés utvonalat
kell keresnie.

A Kalvin tér tehat kozlekedési szempontbol négyagi
csomoponttd valik, 4 fazist jelzélampas forgalomsza-
balyozassal. A Lonyai és Kiralyi Pal utcai csomopont 3
fazist marad, de lehet6ség nyilik mind a Lonyai, mind
a Kiralyi P4l utcabdl a balra kanyaroddsra is.

A gyalogos kozlekedést a tér oldalai kdzott 6t Gj
gyalogatkel6hely biztositja, igy az eddig kizardlag
a fold alatti atkelési lehetéség helyett a felszinen
akadalymentes kapcsolat koti 6ssze az egyes kerii-
leteket.

A kerékparsav mindkét oldalon 1.50 m szélességi,
csomoponti atvezetése arnyalt megoldasokat igényelt,
igazodva a felszinre érkez6 allomasi szell6zok, a téren
megmarado 1épcsok és egyéb épitmények jelentette
kotottségekhez. A kompromisszumot a fopalya egyenes
iranyban tovabbmend forgalmi savjai szélességének
2.75 - 3.00 m-ig val6 lecsokkentésével lehetett elérni. A
Baross utcan szintén kerékparos sav jelenik meg a gya-
logos kozlekedés mellett, biztositva a Kiskorutra mero-
leges kapcsolatokat.

A kozosségi kozlekedés egyéb elemei is atalakulnak.
A téren athaladdé 9-es autObuszt kozds megalloba
helyeztiik a 83-as trolival az UlI8i uton, a Dedk tér felé
mend viszonylat megalloja pedig joval kozelebb kertil
a térhez biztositva ezzel a konnyebb atszallast a metro-
ra. A 15-6s busz Kecskeméti utcai megalloja a Magyar
utca felé elobbre tolodik, lehetdséget adva ezzel a turis-
ta buszoknak a Korona Szall6 elé felhajtasra.

Az ¢épitészeti arculat kialakitdsat utoljara hagytam,
de kozel nem az utolsé a szerepe miatt, sokkal inkabb,
hogy a tér atalakitasa kapcsan végsd kicsengésként a
sz&prol beszéljiink, és arra koncentraljunk, ha a terve-
z€s sok problémaja miatt az elkeseredésre lennénk
inkabb hajlamosak.

A tér arculatdnak legfontosabb valtozasat a gyalo-
gosfeliiletek jelent6s megndvekedése hozza. A lapbur-
kolatok és a felsévezetékkel k6zos kozvilagitasi kan-
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delaberek egységes megjelenése a Foévam tért6l a
Vamhaz és a Muzeum koraton keresztiil egészen az
Astoridig biztositja a Kiskorut harmonikus utcaképét.
A Baross utcan keresztiil a Szabd Ervin tér -Mikszath
tér gyalogos tengelye folytatodik, mig a Kecskeméti
utcan a "Fdéutca program" kapcsolodik a Kalvin tér )
arculatahoz.

A tér épitész tervezdje az épiiletek és egyéb utcabil-
torok, z0ld kazettak jelentette eklektikat egy letisztult
stilustl, a tér beépitési struktirajat kovetd, egységes
burkolati rendszerrel javasolta megoldani. A kdvek
anyaga természetes, vagy mesterséges, lényeg a Kis-
kortt egészével egységes megjelenés. A templom el6tt
mindenképpen természetes kovet kért a Kulturalis
Orokségvédelmi Hivatal. Ide keriil at a Kalvin szobor,
végre mélto hatteret kapva a reformatus templom hom-
lokzataval.

A kisebb, emberkdzelibb utcabutorok, padok, sze-
metesek és pollerek szintén a megtisztulast jelképe-
zik. Cél volt megdrizni a téren talalhato fakat, de
ujak telepitésére a felszin alatti teriiletet kitolto alul-
jaré és kozmiivek miatt nem volt lehetdség, igy a
burkolattal harmonizalé dézsékba keriilnek az arnyé¢-
kot ad¢ uj fak.

Az aluljar6 lejarati 1épcsdinek némelyike az allomas
atalakitasa kapcsan megszlinik, igy lehet6ség nyilt egy
ivbe szervezddott- részben 1j - 1épcsd rendszer megal-
kotéasara. Az 0j 1épcsok a sétaloutcak tengelyébe keriil-
nek, megkdnnyitve a térre érkezOk tdjékozodasat. A
1épcsbket és az allomasrol a felszinre érkezd liftet, vala-
mint a villamos varoét az épitész tervezo légies iiveg -
acél es6védo tetdvel latta el. A tetd nemcsak az esd
ellen véd, de annak megvilagitasaval mintegy kijeloli a
téren a lejaratok kapcsolati helyét, vizfiiggonnyel ella-
tasdval pedig a nyari meleg idején hiit. A 1épcsdket ives,
novényekkel beiiltetett "medence" veszi koriil, melynek
a padkaiba szintén vilagitd elemek keriilnek, de azok
iil6helyként is szolgalva hivogatjak a téren megpihenni
vagyokat. A IX. keriilet igényeit figyelembe véve a kis-
kortti utpalya mellett és a kozépszigetben tovabbi zold
novényteriiletek jelennek meg, ezek padkdja szintén
til6helyként szolgal.

Erdekes lesz a tér éjszakai megjelenése is, hiszen a
mives kandelaberekre helyezett kozvilagitas kiegészité-
seként a lépcsdlefedések, padkak fényfoltjai mellett a
burkolatba épitett fényforrasok is eldrevetitik egy han-
gulatos egyedi varoskép jovobeli lehetdségét.

Bizom benne, hogy a sok tervvaltozat elkészitése,
vagy az engedélyezés nehézségei okozta faradtsagot a
mindannyiunk altal vart végeredmény elfeledteti, és
2010-ben a tér egy padkajan a kivilagitott tivegtetd alatt
megpihenve egyiitt mondhatjuk el, hogy megérte, egy
kellemes, szép, jol miikddd, az arra jardk altal elismert
XXI. szazadi teret sikeriilt megalkotnunk.

Koszonettel a tervezésben résztvevoknek,

Kovdcs Eva

Vaganyépitesi fejezet: Juhdsz Zsoltné
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A torténet 2001-ben kezdddott, akkor keriiltem fél-
allasban a Fémterv-hez. Iddm masik felében a Muszaki
Egyetemen PhD 6sztondijasként halozati modellezéssel
foglalkoztam. Ekkor kérdezte meg Fabry Gyuri, volna-
e kedvem elmélyiilni a forgalmi szimulacio rejtelmei-
ben, mert van itt egy ARTEMIS nevil szoftver, amit egy
tavolba szakadt hazankfia (Hidas Péter) fejleszt a
sidney-i egyetemen. A valasz nem volt kérdés, igent
mondtam. Kaptam egy szaz oldalas angol kézikdnyvet
(és egy tobbnyire a megértést gatoldo magyar forditast),
egy anti-felhasznalobarat kezeldfeliilettel rendelkezd
szoftvert, és akkor kezdetét vette valami, ami mara
mar-mar aberralt vonzalomma fejlodott a miifaj irant.

De hogy mire is j6 az egész, hova lehet azt elhelyez-
ni, hadd idézzek korabbi sajat forrasunkbol:

"A nagyvarosokban és a hozzajuk szervesen kapcso-
16d6 agglomeracios 6vezetekben napjaink egyik legsi-
lyosabb problémaja a kozlekedés. A motorizacié és
mobilitas dinamikus novekedése csupan halézatfej-
lesztéssel nem kovethetd. A probléma enyhitésére
egyediili eszkoz a hatékony forgalomszervezés.
Ezen beliil harom jellegzetes szakteriilet kiilonboztet-
heté meg:

- A kozlekedéspolitika eszkoztaraval az utazasi- és

szallitasi igények csokkentése.

- Kozlekedésinformacids rendszerekkel - befolyasol-
va az eszk0z- ¢és Utvonalvalasztast - a haldzat opti-
malis kapacitaskihasznalasara torekedni.

> MAKROSZEMLELET

- A forgalomlefolyas optimalizalasa a halozat elemein.
—-> MIKROSZEMLELET

Minden bizonnyal e két utobbi szakteriilet egyideji
alkalmazasa jelentheti a jové modern kozlekedésterve-
zését."

A modellezési eljardsok vertikalis munkamegosztdasa

MIKRO-SZIMULACIO A FORGALOMTECHNIKA IRODAN

A mifaj elfogadtatdsa nem ment konnyen, a
Fomterv-re uttér6 munka vart. Hosszi és rogds utat
kellett bejarnunk, mig elmondhattuk, hogy elfogadjak a
vizsgalataink eredményét, azt hitelesnek itélik, azaz
hisznek nekiink. (Egy mérnok-tanacsado cégnél pedig
ez a legfontosabb.)

Kezdetben, ugyan mindenkit magaval ragadott a
"szines szaguld6 babszemek" latvanya, am az eredmé-
nyeket fenntartassal kezelték.

Pontosabban, ha az az elképzeléseiket megerdsitette,
akkor kiemelték, hogy ldm-1am a forgalomszimulacio
is 6ket igazolja. De ha nem, akkor mar az egész csak
szemfényvesztés volt, a szoftver egy feketedoboz, a
tervezd azt hoz ki bel6le amit akar, (vagy amit elvar-
nak tdle).

Innen indultunk, amikor is 2004-ben adodott egy
lehetdség, hogy a Gazdasagi Versenyképesség Operativ
Program (GVOP) keretében kozlekedésfejlesztés téma-
ban K+F projektek tamogatast kaphatnak. Nagy lelke-
sedéssel palyaztunk két témaban, melybdl az egyik a
"Forgalomszimulaciés elemzések egységes vizsgalati
moédszertananak kidolgozasa" cimen nyert tdmogatast.
(Megjegyzem, a masik, halozatfejlesztés témaju palya-
zatunk is nyert, melyet 2007. év végén sikeresen befe-
jeztiink.)

Célunk az volt, hogy ndveljiik a miifaj elfogadottsa-
gat - ami addigra mar 1ényegesen jobb volt, mint kez-
detben - és az ekkorra mar megjelent konkurenciaval
szemben tovéabbi Iépéseldnyre tegylink szert. Valamint
a koklerséggel szemben (mert addigra mar természete-
sen ez is jelen volt) egy magas szakmai minimum szin-
tet hatarozzunk meg, illetve hogy a kiilonb6z6 miihe-
lyek ilyen tipusu vizsgélatai 6sszehasonlithatova valja-
nak. A munka lezarult, egy Gtmutaté elkésziilt, de még
van tennivalo, hogy ez a miifaj az "6t" megilletd hely-
re keriiljon.

Koszonhetéen a Tarsasag tdmogatasanak, a szami-
tastechnikai hattér folyamatos fejlesztésével ma mar a
piacon kaphato legkorszeriibb szoftverrel (VISSIM)
dolgozhatunk. Es hogy valami kézzel foghatot is
mutassak, felvillantok néhanyat a kdzelmult munkai
koziil, ahol a forgalomszimulacié is kivette a részét a
tervezés folyamatabol.

Moricz Zsigmond kortér

A metré atadasa utan sziikségessé valik a dél-budai
villamoshalozat atalakitasa. Ennek jegyében a Villa-
nyi ati és Fehérvari uti villamospalya 6sszekotésre
keriil. Igen am, de a vastthatosagi engedélyezés
soran a Kozlekedési Feliigyelet (mert akkor még igy
hivtak) azt nyilatkozta, hogy nem latja biztositottnak
a csomopont zavartalan miikodését. Ekkor eléhtztuk
a tarsolybol a forgalomszimulaciot és bebizonyitot-
tuk, hogy szelektiv jarmuiérzékelésre alkalmas forga-
lomiranyitas mellett tudunk olyan szabalyozastech-
nikai tervet késziteni, ami nem hogy nem eredmé-
nyez a mainal rosszabb allapotot, hanem annal még
jobbat is allit eld.

— SZAKMA —



MIKRO-SZIMULACIO A FORGALOMTECHNIKA IRODAN

Az engedélyt'megkaptuk...

Szolnok, belvaros forgalmi rendjének atalakitisa

Szolnok Onkorményzata sikeresen palyazott unios for-
rasokra belvarosa humanizalasahoz. A projekt kereté-
ben a belvaros 6 forgalmu utjat (volt 4. szamu fout)
sétalo utcava kivantak alakitani. Az épitész elképzelé-
sek szépen alakultak, de a megvalositashoz kozeledve
elbizonytalanodtak a kozlekedés miikodésével kapcso-
latban. Késziiltek ugyan tervek, de azok elég nagyvona-
ltan kezelték a kérdést. Ekkor kozbeszerzés keretében
elnyertilk a térség szamitégépes modellvizsgalatara
kiirt palyazatot (a kirivoan alacsony 4r miatti hosszas
magyarazkodas utan).

A Szabadsag téri ko;forgaZOm dtalakitasa

A munkat sikerrel elvégeztiik. A szimulacids elemzések
eredményeibdl meghataroztuk a halézat kulcs csomo-
pontjain a sziikséges beavatkozdsok korét. A munka
elismeréséiil még hivatalos koszonetnyilvanitast is kap-
tunk a polgarmester urtol. "Aknamunkanknak" tovabbi
eredménye is volt, az engedélyezési és kiviteli tervek
felét is mi készithettiik (a masik felét nem mi, hiszen a
megszokott mechanizmusok azért itt is miikddtek). Ez
kicsit docdgdsebb volt, akarcsak maga a kivitelezés, de
a rendszer miikddik és ugy miikddik, ahogy azt a szi-
mulacié elére megmutatta. (Pedig izgultunk, mert volt
benne egy-két szokatlan, 0ijszeri megoldas is.)

-
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Ormezo

Kifli vagy zsomle? - tette fel a kérdeést a szakma. A
FOMTERYV szerint "kifli", masok szerint "zsémle". A
huzavona még nem zarult le, de a kifli all nyerésre és
ebben, merem hinni, kis résziink nekiink, a Forgalom-
technika Irodanak is volt.

B0 valtozat

Zsomle", azaz jeloldmpvl szabdlott
kérforgalom a felszinen
a Budaorsi ut lesiillyesztésével

C valtozat

"Ki ﬂz " azaz a meghatdrozo mellekzranyok aluljaro
miitargyas kiemelése

A Budai fonodo halozat a legfrissebb munkénk, ahol a
tudoméanyunkat bevetettiikk. Olyannyira "jol" sikeriilt,
hogy a kovetkeztetéseink még a hazon beliil is megosz-
tottsdgot eredményeztek. De ez nem baj, a szakmai
vitak, tervbiralatok fontossagara egyertelmuen rdmuta-
tott. Onkritikusnak kell lenniink és tisztdn latni, hogy a
szimulacio csak egy fejlett, tervezést segitd eszkoz az
soha nem helyettesitheti a mérnoki gondolkodést, az
évek tapasztalatait.

Azt hiszem elmondhatom, hogy a forgalom-szimula-
ci6 a FOMTERV fjkori torténelmében egy sikertorté-
net, melyben oroszlanrésze van Fabry Gyurinak, aki az
innovativ gondolkodas képvisel6je volt, akinél mas
halad6 gondolatai is nyitott és megértd fiilekre talaltak.
Koszonjiik Gyuri!

Takacs Miklos
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BEFEJEZO SZAKASZA

A Budapest szennyviztisztito telepeinek és kapcso-
16d6 1étesitményeinek eldkészitése mar hossza idore
nyulik vissza. A szennyviztisztitd telepekhez tartozo
vizgylijto teriilet kijelolésérdl - Budapest tekintetében
- a FOMTERYV altal 1962-ben elkészitett "A fovaros
csatornazasanak tavlati terve" cimli dokumentaciod
rendelkezett elészor. Az 1990-es évek elejére a négy
szennyviztisztitoé telep koziil kettd (a dél-pesti és az
észak-pesti) részben megépiilt ugyan, de Budapest
szennyvizelvezetése és szennyviztisztitdsa nem érte el
a 100 %-os allapotot. Az eredeti elképzelésekhez
béviteni kellett a dél-pesti és az észak-pesti telepet,
tovabba hianyzott a kdzponti (csepeli), és a dél-budai
szennyviztisztité telep, valamint kézel 500 km-nyi
csatorna halozat.

Az 1990-es évektdl a Budapest csatornazasanak fej-
16dése lelassult, amelynek egyik oka béviiléshez sziik-
séges szennyviztisztito kapacitisok hidnya, mig a
masik a pénziigyi lehetdségek csokkenése volt. Az
1990-es évek végére az EU-os csatlakozasi folyamatok
keretében viszont kezdtek megjelenni azok a timogata-
si pénziigyi alapok (PHARE, ISPA és végiil Kohézids
Alap), amelyek jelentds mértékben kivantak tamogatni
a kornyezetvédelmi beruhazasokat. Ez a lehetGség a
févaros csatornahalozat-fejlesztésének is 1j lendiiletet
adott. A folytatas felgyorsitdsa mellett szolt még az a
kovetelmény is, hogy Magyarorszagnak az Eurdpai
Unids csatlakozasi folyamat részeként - a 25/2002.
(I1.27.) Korm. rendeletében megfogalmazottak szerint -
a térség (Budapest és a kapcsolodd agglomeracio)
szennyviz-elvezetési és tisztitasi feladatait 2010-ig meg
kellene oldania.

Osszességében a fenti folyamatok, hatasara indult el
els6ként a Kozponti (Csepeli) Szennyviztisztito és kap-
csolodo fomiivi rendszerének eldkészitése. A EU-os
tamogatas elnyerését kovetden, mint Kozép Eurdpa
legnagyobb kornyezetvédelmi beruhazasa indult el a
kivitelezés, és zajlik napjainkban. Az elékészitésben
céglink a svéd-magyar konzorciumi egyik tagjaként
vett részt, a folytatdsban pedig egyes elemeit tervezziik.

Ezt kdvetden a févarosnak még két teriileten marad-
tak hidnyossagai a kozel 100 %-os csatornazottsag
elérése terén. Osszefliggd és csak részben ellatott terii-
letként maradt hatra a XXI. kertilet (Csepel), és a XXII.
keriilet (Dél-Buda). Itt a fejlédés legnagyobb akadalya
a halozati hidnyossagok mellett, hogy a térség szenny-
viz tisztitasat biztositd tervezett dél-budai szennyviz-
tisztitd telep és kapcsolodd fomiivi rendszerei sem
épiiltek meg. Masik teriiletként lehet Osszefoglalni
mindazon tovabbi keriiletekben 1évé szennyvizelveze-
tési hidnyt, amelyek tekintetében a tisztitdo kapacitas
ugyan rendelkezésre all viszont pénziigyi okok miatt
nem épiilt ki a csatornahal6zat. Ezek a fennmaradé 21
keriiletben jelentetnek részben Osszefiiggd, részben
elszort, az ellatasbol kimaradt teriileteket, utcakat.

A két feladatcsoport eldkészitése 2007 év végéig
kiilon elkészités keretében zajlott.

A dél-budai térség elokészitése hosszll idére nyulik
vissza. Ennek reméljiik egyik utols6 felvonasaként,
tavaly 6sszel gyakorlatilag teljesen at kellett dolgozni a

megvalodsitds koncepciojat, miutan 2007. nyaran és
Osszel megjelentek a CBA (Koltség-haszon és Pénziigyi
elemzések), valamint a KEOP 1.2.0 uj palyazati atmuta-
toi, amelyekben tobb ponton megvaltoztak a palyazati
kovetelmények. A valtoztatasok hatasara az érintett érdi
agglomeraciéo mar nem kivant Budapesthez csatlakozni.

Az 0j valtozat szerint, az érdi agglomeracio kiva-
lasaval mar sziikséges megépiteni a dél-budai
szennyviztisztitd telepet. Ennek kovetkeztében at
kell tervezni a tervezett dél-budai fogytijto also sza-
kaszat a folyas irany megforditasdval, valamint meg
kell valésitani a kapcsolatot a Kdzponti (Csepeli)
Szennyviztisztitd teleppel. A csepeli szennyviztiszti-
tora torténd atvezetésnek az adja meg a lehetdséget,
hogy Budapest 6ssz szennyvizkibocsatasa az elmult
években jelentésen visszaesett, igy a meglévo és
kivitelezés alatt 1év0 tisztitoé kapacitasok Osszességé-
ben elégségesek.

A “Budapest Teljes Korti Csatornazasat” megcélzo
projekt elokészités 2005-t61 kezdddott el. Elsé lépés-
ként feliilvizsgéalatra keriilt "Budapest Altalanos Csa-
torndzasi terve", majd ezt kdvetden elkésziiltek az
engedélyezési tervek. 2006-ban még a korabbi gyakor-
latnak megfelelen elkésziiltek a Kohézids Alap kove-
telményeinek megfeleld dokumentaciok, viszont a
beadasra mar nem Kkeriilhetett sor, mivel a projektet
besoroltak a KEOP rendszer ald. Ennek alapjan 2007
nyaran tobbszori atdolgozast kdvetden dsszeallt a pro-
jekt csokkentett miiszaki tartalma. Az eredeti megvalo-
sithatosagi tanulmanyban még 313 km csatornahalozat
¢és 19 db atemeld szerepelt amelyet a modosuld palya-
zati kovetelmények, tdmogatasi kritériumok miatt 255
km csatornahalézat fejlesztésre és 13 db atemeld épi-
tésre kellett csokkenteni.

2007. év végén latva a két projekt kiilon-kiilon tor-
ténd elokészitésének nehézségeit, megkezdddott a
gondolkodas a projektek esetleges Osszevonasara
vonatkozoan. A sikeres elfogadas tekintetében az egyik
legnagyobb nehézséget elsédlegesen nem a szakmai
kérdések megoldasa, hanem a projektek palyazati
rendszernek torténd megfeleltetése jelenti. A févaros a
ko6z0s palyazat nagyobb sikerének reményében, vala-
mint a k6zos cél érdekében, hogy Budapest csatorna-
zasa miel6bb elérje a ~100 %-ot, decemberi kdzgyiilé-
si hatarozataval egyesitette a két projektet. Az eddigi
elokészitések soran mar szamos terv elkésziilt. Hatra
van még a teljes, egységes Budapestre vonatkozo ala-
tamasztd vizsgalatok elkészitése, illetve a dél-budai
koncepciovaltashoz tartozo részletes miiszaki megol-
dasok kidolgozasa. A remények szerint ez év szeptem-
berére mar minden el6készités és szakmai munka meg-
torténik ahhoz, hogy az 6sz folyaméan a fovaros sikeres
palyazatot nyujthasson be. Optimistan tekintve a jovo
elébe, ha folyamatok az elképzeléseknek megfelelden
alakulnak, akkor 2009-ben megkezdédhet a megvalo-
sitas, ezzel pontot téve egy hosszu folyamat végére.
Ezzel teljesitve egy régi feladatot, azaz hogy Budapest
csatorndzasa €s szennyviztisztitasa a jelen kor kdrnye-
zetvédelmi elvarasainak megfeleléen teljes koriien
megvalosuljon.

Jancso Béla
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SZABADSAG HiD

A 4. metr6 Févam téri és Kalvin téri allomasanak
épitése miatt lezartak a Kiskorut érintett szakaszait. Az
épités lehetdvé tette a Szabadsag hid nagyrekonstrukci-
0janak elvégzését. A hidon hosszu tavon is szdmolnak a
villamos forgalom fenntartasaval.

A Szabadsag hid sokak szerint a vilag egyik legszebb
Gerber-csuklos hidja. A k6zéps6 nyilas 175 m, melyhez
kétoldalt 79,50 m hosszi parti nyilasok csatlakoznak.

A Szabadsag hid épitését az 1893. évi XIV. tv. ren-
delte el, atadasa 1896 oktoberében, 112 évvel ezelott
tortént. 1945 januarjaban a hidat felrobbantottdk. A
befliggesztett rész, tovabba a budai konzolos tartopillér
melletti elsd, ill. a pesti tartd pilontdl szamitott harma-
dik kereszttartdjan beliili része a Dunaba zuhant.

Mivel a két parti nyilas viszonylag épen maradt, ezt
a hidat lehetett a haboru soran elsének helyreallitani, a
helyreallitas mas hidak roncsaibol, elsésorban az Erzsé-
bet hid ¢és a Pet6fi hid elemeibdl tortént. Mindezek az
1990-es évek kozepén nagyfeliilvizsgalat elvégzését
tették sziikségessé.

Mivel a 90-es években elvégzett felijitds soran a hid
lezérasa és igy a teljes korii javitds nem johetett szoba, a
leirt karosodasok miatt a hidon a villamosforgalom a
szerkezeti elemek folyamatos és rendszeres ellenérzése
mellett folyhatott, azzal a feltétellel, hogy veszélyhelyzet
esetén a forgalmat le kell allitani. A metroépitéssel kap-
csolatos forgalomzar lehet6vé teszi a kordbban el nem
végzett munkak végrehajtasat.

—
~

A megel6z6 vizsgalatok szerint az alabbiakra terjed
ki a jelenleg folyo rekonstrukcio:

- a hid hossztartéinak atépitése,

-a hid egyéb acélszerkezeti elemeinek javitdsa,
sziikség szerinti erdsitése,

- a vasbeton palyalemez atépitése,

- a jarda szerkezeti atépitése,

- a hid korréziovédelmének rekonstrukcioja,

- a pillérek és hidfok javitasa és tisztitasa,

- a villamos palya atépitése kisebb dinamikus hatéast
okozo, korszerii szerkezetté.

A nagyfelujitas lehetdvé teszi az alabbi kapcsolodo
munkak elvégzését:

- a hidon athaladé viznyomocsdvek rekonstrukcidja,

- a hidon levd egyéb kozmiivek rendezése,

- a hid vizsgald jardainak kiépitése (meglevok javi-
tasa),

- a hid miiemléki elemeinek rekonstrukcioja (korla-
tok, diszité elemek),

- a hid kozvilagitasanak rekonstrukcidja.

A mellékelt fotokkal szeretném bemutatni a jelenleg
folyd munkalatokat, melyek végeredményeképpen
oktober végére régi pompajaban tiindokolhet Budapest
egyik legszebb hidja.

Nagy Zsolt
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2005. év végén irta ki a MOL Foldgazszallitd Zrt. a
"Pilisvordsvar - Szazhalombatta kozotti DN800 PN63
barg nyomasu foldgazszallitd vezeték tervezése &s
engedélyezése" cimi nyilt kdzbeszerzési palyazatat. A
palyazat kiirasa tobb szempontbol ujszeri volt sza-
munkra:
- Az ajanlatnak tartalmaznia kellett a gazvezetékkel
érintett teriiletek szolgalmi jogi kartéritési 6sszegét is
- Fontos szempont volt az ajanlatban megjelolt, val-
lalt vezeték nyomvonalhossz, amelyen beliil kellett
maradni a tervezés soran
- Az elvart 2007. januari jogerds épitési engedély
egy ilyen elézmény nélkiili, jelentds hosszusagu,
egylitemi tervezési feladatnal rendkiviili rizikot

hordoz, raadasul minden részhatarid6 kotbérterhes.
Az ehhez hasonld feladatokat eddig kivétel nélkiil az
Olajterv nyerte meg, ezért elsé gond a referencia meg-
szerzése volt. Ezt az akadalyt - hala az elmult évek
févarosi erdmiivi fejlesztéseinek, amelyek soran mint-
egy 53 km hasonlé nyomasu gazvezetéket terveztiink -
sikerrel vettiik.

Az EUROIL Kft. nevesitett alvallalkozdjaként
benyujtott kdzos palyazatban megjeldlt 54,5 km vallalt
vezetéktervezési hossz és a tervezési arajanlat meghoz-
ta gylimolcsét: elnyertiik a munkat!

A kovetkez6 csatat a generaltervezovel kellett meg-
vivni, annak érdekében, hogy a varhato kb 1.200.000
m2 szolgalmi joggal érintett teriilet kartéritési kocka-
zatat (kozel 120 millié forint) ne cégiink viselje. A
szolgalommal kapcsolatos nem kis feladatot végiil a
generaltervezd és alvallalkozdja vallalta fel.

A beruhazas célja a pilisvorosvari €s a szazhalombat-
tai gazatado allomas 6sszekotése Budapest és a kornye-
70 telepiilések biztonsagos gazellatasanak fokozasa
érdekében.

A tervezett nyomvonalrol néhany szaraz adat
- A tervezési hossz 54.171 m, ebbdl a Pilisvorosvar -
Perbal kozotti szakasz 19.436 m, mig a Szazhalom-
batta - Perbal kozotti szakasz 34.735 m.
- A DN8O00 acél gaz szallitovezetéket a legnagyobb,
2-es biztonsagi tényezdvel terveztiik, igy a szolga-

GAZVEZETEKKEL HEGYEN-VOLGYON

lommal érintett teriiletsav (10-10 m) a legkevesebb,
ezaltal a kartérités a legkisebb mértékii.

- A vezeték nyomvonalaban 14 hektarnyi erdét kel-
lett kiirtani 10-10 m széles savban, ebbdl a sz€ls6
5-5 m visszaerddsithetd. Helyette 2,5-szeres terii-
letre csereerddsités torténik.

- A nyomvonal mindéssze 310 m hosszban érinti a
Budai TK, ill. 3 méteren a NATURA 2000 teriilete-
ket. Tekintettel a kornyezo védett értékek sokasaga-
ra, €z nem rossz arany

- Anyomvonal harom autopalyat, husz orszagos koz-
utat, négy MAYV vonalat és 18 vizfolyast keresztez.

- A beruhazas varhato 6sszkoltsége 6 milliard forint,
az atadas 2008. év végén varhato.

A tervezés soran elofordult gondok

- A nyomvonal 14 telepiilést érint. Tobb helyen ren-
dezési tervek nem alltak rendelkezésre, csak ismer-
tették elképzeléseiket (koztiik tobb golfpalya, repii-
16tér, lakopark), amelyeket a realitds talajan kellett
kezelni.

- A kiviteli tervezéssel parhuzamosan késziilt eléze-
tes kornyezeti hatasvizsgdlat és régészeti tanul-
many. Ezek miatt a mar kzben felmért nyomvona-
lat tdbbszor modositani kellett.

- Az engedélyeztetési eljarasba beleesett a 2006.
évi 0szi onkormanyzati valasztas is. Tobb telepii-
1ésnél tapasztaltuk, hogy a masik part szineiben
hatalomra keriil6 0j polgarmester az elédjével
ellentétes hozzaallast tanusitott az engedélyezés
soran.
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- Mivel frekventalt budai teriileteken haladt a nyom-
vonal (Piliscsaba, Tinnye, Perbal, Zsambék, Paty,
Etyek), "fontos emberek" befektetésre szant teriile-
teit érintettiik.

- A nyomvonal kialakitdsdnak egyik legnagyobb
problémaja volt a Pilisi és a Budai T4jvédelmi Kor-
zet kozotti keskeny "nem védett" savon val6 atha-
ladas. Itt htzodik a 10-es at, a MAV vonal a
piliscsabai Pazmany Péter Katolikus Egyetem és
most mar egy bevasarlokozpont is. Megkiizdot-
tiink vele (é¢s még nem épiilt meg).

Engedélyeztetés

- A vezetéket taktikai okokbol két 6nallo vezetékként
kellett kezelni, minden vonatkozasaval egyiitt.

- Az érintett teriiletek egy részén nagyon erds volt a
kornyezetvédelmi hatdsagok és egyéb civil szerve-
zetek nyomasa. Minden négyzetméter erd6ért meg
kellett kiizdeni, sokszor latszolag értelmetlen ivek
beépitésével elkeriilve 1-1 értékesebbnek tartott
teriiletet.

- Az tigyben 80 db szakhatdsagot és kezelSt keres-
tiink meg. Mintegy 1500 db ingatlant érintettiink a
nyomvonallal. A tulajdonosok 70 %-a elfogadta a
felajanlott kartéritést, 30 %-a a kozigazgatasi hiva-
tal hatarozata alapjan tarthatott igényt karpotlasra.

Kivitelezési kérdések
- A pilisi hegyeken vald atkelés, a helyenként 17
fokos emelkedd, illetve lejtd, valamint a sziklas talaj

-
({=]

sziikségessé tette 954 db csbgallér elhelyezését,
amelyek feladata a cs6 koriili fellazitott talaj eséviz

- Kivitelez6i kérésre az M1 és M7 autdpalydk
keresztezésének technoldgiaja megvaltozott, de az
M6 alatti 350 m hosszl tervezett iranyitott firasos
technoldgiat megszemlélhettiik.

- A szabalyszerli engedély ellenére tobb forumon
(Internet, MTV Ablak c. miisor, HIRTV) jelent meg
cikk, tudodsitas a gdzvezeték létesitése ellen. Ezeket
a megbizoval, kivitelezével, tarstervezokkel kozo-
sen igyekeztiink kezelni.

- A kozigazgatasi hatarozat ecllenére két perrdl
tudunk, amelyet ingatlantulajdonosok kezdemé-
nyeztek. Az egyik esetben a beruhazo rendéri véde-

lem melletti épitésre szolitotta fel a kivitelezot,
majd a békésebb megoldas felé hajlott.

Tanulsagok

-Ilyen jellegli gazvezetéket, szallitovezetéket
cégiink még nem tervezett. Teljesen mas eldira-
sok, rendeletek vonatkoznak ra, mint a mar
megszokott varosi elosztohdldzatok esetében,
mas az épitési technoldgia, mas a cséivek kiala-
kitasa.

- A Kkiilteriileteken folyd tervezés egészen mas terve-
z¢ési menetrendet igényel. Miutdn nem lehet "kiug-
rani és megnézni", érdemes videdra venni a nyom-
vonalat.

- Batran kell alkalmazni az 0j technoldgiat, ebben a
kivitelezok és a forgalmazok is partnerek.

- Miutan a gazvezeték a legritkabb esetben koveti a
meglévo utakat, a nyomvonal megkdozelitése csak
terepjaréval volt lehetséges, (vagy még azzal sem).
Nagy segitséget jelentett volna ugy a tervezés, mint
a bejards soran erdében, mezén egy koordinata
meghatarozo késziilék. Igy tobbnyire a kiilsés geo-
détara hagyatkoztunk.

- A szallitovezeték tervezésén felbatorodva azdta
mar a masodik kutbekotd vezeték tervezését végez-
zlik, amelyre természetesen megint mas eldirdsok
vonatkoznak.

Cziko Mikios
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"...oly miinél - mely a varos jelenére és jovaijé-
re nézve életkérdeés - inkabb tébb aldozatot kell
hozni, mint talan tulzott takarékossag altal
tokéletlen miivet eléallitani, melynek tokeletesi-
tése késobb még sokkal nagyobb kiltséget
fogna okozni, feltévén, hogy késobb még lehet-
seges is legyen. "Reitter Ferenc: A Buda-Pesten
létesitendo csatornarendszer, 1873

A Budai Duna-parti Fogyujto sziikségessége
tobb mint 130 éve fogalmazodott meg. A budai
oldal csatorndzasat felgyorsitotta a Fovarosi Koz-
munkak Tanacsanak létrejotte (1870) valamint a
Fovaros egyesiilése (1873 6ta Buda, Pest, Obuda és
a Margitsziget alkotja a févarost). Reitter Ferenc a
Févarosi Kozmunkak Tandcsa miiszaki osztalya
igazgatdjaként 1873-ban elkészitette Pest és Buda
atfogd csatorndzasi tervét. A korabbi csatorndzasi
tervek - koztiik Bazalgette 1869-es terve - nem fog-
lalkoztak Buda csatornazasaval. Reitter érdeme,
hogy a figyelmet Buda elmaradt csatornazasanak
fejlesztésére iranyitotta. Altalanos csatorndzasi ter-
vében a szarazidei szennyvizeket a Florian térnél
induld, a Duna-parton vezetett fogyiijt6 a mai Petd-
fi hid t4jékan vezeti a Dundba. Erdekesség, hogy
mérete 53/79 és 126/190 cm bélméreti tojasszel-
vény kozott valtozott volna. A csapadékvizeket koz-
vetleniil a Dunaba vezette. Reittert kdvetden tobb
terv és fogylijté nyomvonal javaslat késziilt melyek
kiilon tanulmanyt érdemelnének. 1962 ota az az
elképzelés, hogy a Budai FOgy(ijt6 a szennyvizatlag
haromszorosan higitott mennyiségét a Kelenfoldi
Szivattyutelep kozvetitésével a Févarosi Kozponti
Szennyviztisztito telepre juttatja.

A Budai Fogyijtd csatorna hossza a Kelenfoldi
szivattyutelep és a Zsigmond téri szivattyutelep
kozott mintegy 8,9 km. A megépiilt szakaszok a
kovetkezok:

- 1928-34 kozott a Budafoki uti fogyiijtd a Kelen-
f6ldi (ideiglenes) Szivattyutelep ¢s Dombovari
ut kozott C 360, 340, 310 cm belmérettel, folyo-
kas korszelvénnyel, hossza: 1,84 km

EPUL A BUDAI DUNA-PARTI FOGYUJTO

- 1969-70 koriil a F6 utcai szakasz a Batthyany
tér és a Bem tér ko6zott, 200, 180 cm
belmérettel, folyokas korszelvénnyel, hossza:
0,8 km.

- 1973-74 koril a Lanchid alatt az also rakparton
a Halasz utcai feljaroig, C 174 cm belmérettel,
hossza: 0,42 km. Ez a szakasz ilizemen kiviil
van, iizembe helyezése, meghosszabbitasa,
kiegészitése a feladat.

- Az 1990-es években rovidebb szakaszok épiil-
tek a Bogdanfy uUton és az Irinyi Jézsef utca
keresztezésében 280/230 ill. 280/180 cm
belmérettel. Ezek hossza: 0,41 km

A korabban megépiilt szakaszok hossza tehat 3,5
km. A f6gyljtd befejezés¢hez épitendé 5,4 km
hossza, C 220 és C120 cm kozott valtozo
belméretii, korszelvényii csatorna, tovabba feladat a
megépiilt, de lizemen kiviili szakaszok kiegészitése
¢és lizembehelyezése.

A jelenlegi tobb mint 20 db bevezetés 85000 m3
szennyvizet vezet a Dunaba. Ennek mintegy fele az
Ordogarkon keresztiil érkezik. A fogylijtd kiépitése
utan a szenny- €s higitott vizek (szennyvizatlag
haromszoros mennyisége) a Kelenfoldi szivattyute-
lepre, onnan a Kd&zponti szennyviztisztitdtelepre
keriil. A megmaradé kiomlokon keresztiil a harom-
szoros higitas feletti csapadékvizek keriilnek a
Dunaéba. )

A Budai Duna-parti Fogylijté befejezése az EIo
Duna Projekt (Budapesti Kozponti Szennyviztiszti-
to Telep és kapcsolodd 1étesitményei beruhdzas)
keretében valosul meg. Ez Magyarorszag elsé kohé-
z16s alap projektje. F6 elemei a Kézponti Szenny-
viztisztitdo Telep a Csepel-sziget csucsan, a Ferenc-
varosi-, Kelenfoldi- és Albertfalvai dtemeld telepek
bovitése, az atemeld telepekrdl a Kdzponti Szenny-
viztisztitd telepre vezetd nyomoécsovek és a Budai
Duna-parti Fégyiijté.

A fogylijtére az utdbbi években elvi vizjogi és
egyszerlsitett tendertervek késziiltek. Az Un. sza-
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razfoldi szakaszra (Bogdanfy Ut és az Irinyi Jozsef
utcai szakasz) a vizjogi 1étesitési engedély kiadasra
keriilt. Az ajanlati terv szerinti nyomvonal hosszas
egyeztetések utan alakult ki, és a kiiras szerint
kotott. A projekt része a 19-es villamos fogyiijtd
épités utani feltjitisa és az Ustokds utca térségében
kialakitand6 csomopont épitése. Ez utobbi rendki-
vill Osszetett feladat: az Ujlaki rakpart a fogyijto
megfeleld takarasa érdekében mintegy 1,0 m-el
megemelesre keriil +7,70 m-es szintre, kivaltasra
keriil a viz- és gazvezeték. Az Ujlaki rakpartot ki
kell szélesiteni egyrészt a kozuti felhajto elhelyezé-
se, masrészt a Margit hid alatti Grszelvény biztosi-
tasa miatt.

A jelenlegi partfal épitési munkait az 1870-es
években szintén Reitter Ferenc iranyitotta. A fiiggo-
leges partfal kialakitisa egyezd a legkordbban
épiilt, a Lanchid budai hidfjénél 1évé partfallal. A
Margit hidi fiiggdleges partfal atépitését ugy ter-
veztiik, hogy részletképzései (sarokkialakitas,
fedkovek, kokiosztas), Duna feloli homlokzata a
jelenlegivel azonos latvanyt nytjtson. Az Gjonnan
létesitendd 1épcsOk kialakitasat a Varkert rakpartnal
meglévé 1épcsdk felmérése alapjan terveztiik meg.

Az als6 rakparton épiil a f6gyiijté a Pet6fi hid és
az Erzsébet hid kozott valamint a Margit hidtol
északra a HEV keresztezés és Zsigmond tér kozott.
A tovabbi szakaszok a felsd rakparton épiilnek a 19-
es villamos pdalya alatt (Dobrentei tér és Batthyany
tér kozott, kivéve a megépiilt szakaszt) ill. a Bem
tér - Lipthay utca - Germanus Gyula park nyomvo-
nalon.

A f6gylijto épitésére kiirt kdzbeszerzési palyaza-
tot STRABAG-MML Kft. nyerte el 35 millié Euro
Osszegll ajanlataval. Megbizasuk alapjan az engedé-
lyezési és kiviteli terveket készitjiikk. Engedélyezési
tervek késziiltek a fogylijtére, DN 1200 vizcso
kivaltasara, a partfal atépitésre, a monitoring kutak
kiépitésére, a 19-es villamos felujitasara €s az Usto-
kos utcai csomopont kialakitasara. Aprilisban a
fogylijtd és vizcsokivaltas jogerds vizjogi létesitési
engedélyét megkaptuk.

A Budai Duna-parti F(’igyﬁjt(’i épitése sok évtize-
des sziinet utdn 2007-ben ujra megindult. A XI.
keriileti Bogdanfy utcdaban 460 m €220 cm
belméretii fogylijtészakasz épiilt, csatlakozva az Iri-
nyi Jozsef utca alatt korabban beépitett 280/180 cm
belméretii csatornaszakaszhoz. Az Irinyi utca talol-
dalan megkezdédott a C214 cm belméretii f6gyiijté
szakasz  sajtolasa egy inditéaknabol, 440 m
hosszon egészen a Milegyetem rakpartig. A Budai
alsé rakpart 2008. aprilis 21-t61 keriilt lezarasra a
Léagymanyosi hid és a Bertalan Lajos utcai felhajto
kozott. Megkezd6dott tehat a fogyijté épitése a
Miiegyetem rakparton ¢s hamarosan indul az
Ordogarok megcsapold csatorna sajtolasa is.

Tobb mint 130 év utdn 2009-ben befejezddik a
Budai Duna-parti Fégyijto épitése.

Szalay Akos
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Esztergom, Berényi Zsigmond utca atépitése - A
koézépkorban a varos féutcaja volt a mai Berényi Zsig-
mond utca és a Pazmany Péter utca vonala.

Az esztergomi Berényi Zsigmond utca a Vizivaros-

ban talalhatd, a Dunaval parhuzamosan fut. 1950 6ta
viseli az esztergomi sziiletésii orvos nevét, eldtte 1838-
tol Uri utcanak hivtak.
_ A Berényi Zsigmond utciban all6 négyszaz éves
Ozicseli Hadzsi Ibrahim-dzsami miiemléki épiilet a
torok vilag legészak-nyugatibb fennmaradt imahéaza, a
kozépkori Un. Veprech-torony romjaira épiilt, felsd
részét a XVII. szazadban dzsamiva alakitottak, mely-
hez minaret is tartozott.

A mihrab fiilke
2007. december 14.

2006-ban kezdédott meg az Ozicseli Hadzsi-dzsami,
a Minaret, a Malom-bdstya, a Torok-bastya és a kdzép-
kori vizfelhajtomli rekonstrukcidjaval - valamint 1j
funkciok odatelepitésével a Berényi Zsigmond utca tel-
jes atépitése, faltol falig kockaké burkolattal, a sziiksé-
ges kozmuiatépitésekkel, zoldfeliilet kialakitasokkal - a
Vizivaros jjaélesztése. Ehhez jarultak hozza terveikkel
a FOMTERV Zrt. tervezdi is - Braxatoris Andrea, [llyné
D. Gabriella, Laczo Edit.

A kozteriileti arculatterv kiilondsen meghatarozo
jelentéségii volt ebben a munkaban.

A MULT LELETEI ES A HELYREALLITAS SZEPSEGEI

A mellette 1év6 épiilet alatt egykor malom allt, melyet
a Malom-bastya belsejében fakado forrasok vize hajtott.
Ehhez épitettek hozza egy vizemeld szerkezetet, mely a
var vizellatasat szolgalta. A dzsami épiiletében az utca-
szint alatt négy méter mélyen megtalaltak azt a kdveze-
tet, amelyen még torok katonak is jartak. Feltartak a
dzsédmihoz tartozé minaret alsé részét, amelynek alépit-
ménye 10 méteres magassagig ma is megvan és épség-
ben megmaradt a csigalépcsé elsd kilenc foka. Ennek
teljes magassagaban torténd helyredllitisa még varat
magéra. A faragott kdvekbdl késziilt imafiilke (mihrab)
nagy része megmaradt, igy ez is teljes szépségében lat-
haté. A szomszédos Malom-bastyaval egyiitt torok
kavézé és miizeum valdsul meg az elképzelések szerint.
Az elkésziilt dzsdmit 2007. november 20-an adtak at.

A minaret mai napig nem
all eredeti magassagaban

Az utca teljes hosszaban, az Gtpalyan legyez6 szerin-
ti fektetésben, a jardara az épiiletekre merdlegesen
rakott bazalt kiskockakd keriilt. A jardat a helyenként
most is fellelhetd régi jardakobol épitették a terveknek
megfeleléen. A Varhegyre felvezetd "Macskaut" (1ép-
cs0) torkolata a Berényi Zsigmond utcanal a szokasos-
nal nagyobb méretli viznyel6racsot igényelt, ehhez And-
rea két macskat "rejt0" egyedi racsot tervezett.

Akollégakat magaval ragadta a mult leleteivel valo talal-
kozas és a nem szokvanyos tervezési feladat. Elmény volt
ebben a mliemléki kdrnyezetben végig kisérni ezt a munkat.

1 Wettstein Aniko
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CERNAVODA-CONSTANTA AUTOPALYA

Térsaségunk, mint a Mott MacDonald Ltd. angol ter-
vezOcég alvallalkozoja vett részt a Cernavoda-Constanta
autopalya kivitelezési tenderének miszaki alapjat képe-
z6 tervdokumentacié elkészitésében. Roménia jelenleg
igen intenziv gazdasagi ndvekedés szakaszaban van,
melynek alapja a kiilfoldi m{ikodo tékebefektetések. A
tovabbi fejlédés egyik legfobb akadalya az infrastruktu-
ra - kiilonds tekintettel a kozlekedési haldzat - elmara-
dottsaga. A korabbi években az orszagos fohaldzatot - az
ugynevezett nemzeti utak - gyakorlatilag feltjitottak,
melyek latvanyos javulasat az orszagban - elsGsorban
Erdélyben - autdzok is tapasztalhattak. A gyorsforgalmi
halozat kiépitettsége mindezekhez képest jelentds lema-
radasban van. Ezt felismerve a roméan kormény intenziv
gyorsforgalmi uthalozati fejlesztésekbe kezdett. Mivel
jelenleg a kozlekedés infrastruktira fejlesztéseket dssze-
fogod allami szervezet ( CNADNR Roméan Nemzeti
Autopalya és Ut Részvénytarsasag ) nem rendelkezik
megfelelé miiszaki és infrastrukturalis hattérrel a projek-
tek elokészitésére és lebonyolitasara, ezért az autopalya
fejlesztések altalaban a FIDIC sarga konyvnek megfele-
16 tgynevezett Design and
Build rendszerben folynak. Ter-
vezési feladatunk ennek megfe-
leléen egy FIDIC sarga konyv
szerinti projekt tenderezési elja-
rashoz alkalmas autopdlya terv
elkészitése volt az ut, hid, viz-
épitési, forgalomtechnikai mun-
karészek tekintetében.

A tervezési teriilet Romania
dél-keleti teriiletén talalhato
,Bukarest és Constanta kozott.
Constanta varos a Fekete-tenger legnagyobb kikotévaro-
sa, valamint a kozelben fekvd tengerparti telepiilésekkel
egyiitt Romania legnagyobb nyari lidiil6teriilete. Ennek
megfelelden a leendd Bukarest-Constatanta autopalya f6
funkcidja - a tekintélyes nyari tidiil6forgalom lebonyoli-
tasan tilmenden - a dinamikusan fejlédé Constanta kiko-
t0 bekapcsolasa a nemzetkdzi gyorsforgalmi uthdlozatba.
A teljes Bukarest-Constanta autopalya nagy részét az
elmilt években kiépitették, igy tervezési feladatunk a
hianyz6 utolsé kb. 50 km-es szakasz terveinek az elké-
szitése volt. A tervezés alapjat a rendelkezésiinkre bocsa-
tott megvalosithatdsagi tanulmany jelen-
tette. A tervezési teriilet - mely a dobru-
dzsai platd része - jellemzdéen 16sz6s sik
illetve dombvidék, de a szakasz els6 15
km-e 16sz6s hegyek oldalaban halad. A
teriilet viszonylag ritkas telepiilés és utha-
lozattal bir, emlitést érdemel tovabba a
tervezési teriileten hiizodd mesterséges
Duna-Fekete-tenger csatorna, mély mész-
ké és 16sz hatarolta bevagasaval. A terve-
z€s talan legizgalmasabb része az elso
szakasz meredek hegyoldalain illetve
mély volgyein vezetett nyomvonaldnak
kidolgozasa volt. Az autopalya ezen sza-
kaszon mély bevagasok és magas viaduk-
tok valtakozo sorozatan halad, 16sz6s
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hegyoldalakon illetve magas 16szfalak mentén, jelentds
geotechnikai beavatkozasok - tamfalak, kihorganyzott
falak - igénybevételével. A tervezett szakaszon egy cso-
mopont (Medgidia - besarabiai varosok térsége) illetve
egy komplex és két egyszerii pihendhely kertilt kialaki-
tasra. Az autopalya keresztmetszeti kialakitasa 1ényegé-
ben megegyezett az Eurdépaban - igy itthon is - alkalma-
zott paraméterekkel, a tervezési sebesség 140 km/h volt.
Hidtervezési szempontbol a fent vazolt terepviszonyok
folytan jellemzden a magas és hossza viaduktok tervezé-
se jelentett feladatot. Ezen tuilmenden tervezdi javaslat-
ként megtervezésre keriilt egy 800m(!) hosszl, 30 m
magas betolt rendszerli szekrényes tartos hid, illetve a
Duna - Fekete-tenger csatorna mély mesterséges bevaga-
sa folé egy a dunaujvarosival hasonlatos szerkezeti és
formai kialakitassal bir6 kosarfiiles ivhid. Vizépitési
szempontbol kihivast jelentett az allando, illetve id6sza-
kos vizfolyasok - 16sz0s szerkezetbdl fakado - szinte tel-
jes hianya, nehézséget tamasztva az 0sszegylijtott csapa-
dékvizek biztonsagos elvezetése tekintetében. A tervezé-
si munka kezdetén helyszini bejarason megtekintettiik a
Cernavoda - Constanta kozotti leendé nyomvonalat,
illetve a munka soran rendsze-
res bukaresti targyaldsokon
egyeztettink a févallalkozo
Mott MacDonald illetve a meg-
bizo eseti részvételével.

A végleges tendertervek
2008 februarjaban leszallitasra
keriiltek, varhat6an a kivitelez6i
tender is hamarosan megindul.
Mivel a roméniai infrastruktu-
ralis fejlesztésekben még tag
lehet6ségek vannak, tovabba az
orszag dinamikus gazdasagi fejlddése, illetve az elmult
évtizedekben elhanyagolt mérnokképzés miatt nagy
mérndkhiannyal kiizd, ezért ezen piacon a tervezdcégek-
nek - megfeleld nyitottsag és vallalkozo kedv esetén -
széleskorli lehetOségeik lehetnek a szakmagyakorlas
teriiletén, melyhez fenti Cernavoda-Constanta autdpalya
projekt kitlin alkalmat teremtett a romaniai viszonyok
és lehetdségek feltérképezésének illetve a helyi szakmai,
partneri illetve kollegialis kapcsolatok elmélyitése tekin-
tetében is.

Haas Péter

— SZAKMA —
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Ferencvirosi szennyvizatemelés

i ey

Diana utcai csatornaépités
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A DUNAHIDI TERVEZES KITUNTETESEI

A MAGYAR KOZTARSASAG ELNOKE

HORVATH ADRIAN

dpitimérnsknck, a FOMILRY Zrt. sprkexetiervecst igamgatdhinak

a dumadijvirosi Duna-hid Escirt &3 a hid Ositi jarszott

a SZECHENYI-DIJAT

ADOMANYOZOM.

Kelt Budapesten, 2008. évi februir hé 29, napjin.

Acélszerkezeti nivodij - 2007
Rendkiviili megtiszteltetés tarsasdgunk részére, hogy Horvath Adrian a legmagasabb miszakiaknak sz6l6 allami

kitlintetésben részesiilt. Biiszkék vagyunk ra, de bliszkék vagyunk az egész csapatra, akik ezt a miivet 1étrehoztak. Az
alkotdi kozosségnek szo16 elismerés a Tierney Clark-Award dij, melyet 2008. majusaban kapott meg a FOMTERV.

— SZAKMA —
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Januar
- Szajol - Mez6tur vasutvonal tanulmanyterv és ten-
derterv
- 4-es metr6 1. szakasz, 10 allomas koncepcioterve
¢és engedélyezési terve

Februar

- M0 Dél - M1 autopalya - Barackos uti csomopont
kozotti szakasz kiviteli terv

- MO Dél - Harosi Duna-hid kiviteli terv

- "Budapest teljes korli csatornazasanak befejezd
szakasza projekt" miszaki, pénziigyi elokészitd
tervezése

- Budai Duna-parti f6gytijté engedélyezési terve

Marcius
- Nagykoruti villamosvonal 4ramellatdsi héalozata-
nak korszertsitése kiviteli terv
- Dél-budai Szennyvizelvezetési és Szennyviztiszti-
tasi projekt elokészitésének befejezése
- 4-es metro 1. szakasz, 10 allomas koncepcidterve
és engedélyezési terve

Aprilis

- M6 gyorsforgalmi ut Szekszard - Bataszék kozot-
ti szakasz engedélyezési és kiviteli terv

- Budapest - Miskolc - Nyiregyhaza vasutvonal
rekonstrukci6 tanulmanyterv

- XI., Budafoki ut és Hunyadi Janos ut 6. bar nyo-
masu gazvezeték kivaltas kiviteli terv

- Pécs Szennyvizelvezetési rendszerének fejlesztése
kiviteli terv

- 4-es metro . szakasz tendertervek

Majus

- A fovaros 2006 évi utfelujitasi munkai A, B sza-
kasz

- Budapest, Kelenfold - Tarnok vasutvonal korsze-
risitése engedélyezési terv

- "Budapest teljes korli csatornazasanak befejezd
szakasza projekt" miiszaki, pénziigyi el6készitd
tervezése

- 4-es metro 1. szakasz, 10 allomas koncepcidterve
¢és engedélyezési terve

Junius

- Fovaros 2006 évi utfeltjitasi munkai D szakasz

- XVII. keriilet belteriiletén csokkentett sebességii
zona kialakitasara forgalomtechnikai terv

- 4-es metrd 1. szakasz, Moricz Zsigmond kortéri
allomas kiviteli terv

- 4-es metro 1. szakasz tendertervek

- 4-es metr¢ 1. szakasz, kapcsolodo felszini beruha-
zasok tervezése K1A2. szerzodési egység

Julius
- MO Dél - M1 autopalya - Barackos uti csomopont
kozotti szakasz kiviteli terv
- XVIII. Auchan aruhaz telken kiviili infrastruktira
kozmiilétesitési engedélyezési tervezés lezarasa
- M6 autopalya Dunaujvaros - Szekszard szakasz

KRONIKAK

engedélyezési és kiviteli terv

-Uj 10-es fout fovarosi bevezetése tanulmany és
engedélyezési terv

- XVIL keriileti utcak utépitési és utviztelenitési
kiviteli terv

Augusztus
- M6 autopalya Dunatjvaros - Szekszard szakasz
engedélyezési és kiviteli terv
- 4-es metro 1. szakasz, Bocskai ut allomas kiviteli
terv

Szeptember

- Nyiregyhaza és térsége szennyvizelvezetése és
tisztitdsi program, Nyiregyhazi szennyvizcsator-
nazas engedélyezési €s tenderterv

- Ferencvarosi szivattyltelep zaporoldal végleges
kiépitése, elvi vizjogi engedélyezési terv

- 4-es metro 1. szakasz, kapcsolodo felszini beruha-
zasok tervezése K1A 2. szerkezeti egysége

Oktober

- M3 autépalya, Gorbehdza - Nyiregyhdza szakasz
kiviteli terv

- 4-es metro 1. szakasz, Tétényi uti allomas kiviteli
terv

- III. Pok utcai szennyviz és csapadékviz-atemeld
telep bovitése, modositott vizjogi 1ét. engedélye-
z¢ési terv

- 4-es metro 1. szakasz, 10 allomas koncepcidterve
és engedélyezési terve

November

- M6 autopalya Dunatjvaros - Szekszard szakasz
engedélyezési és kiviteli terv

- Gyoma - Békéscsaba vasut vonalszakasz korsze-
rlsités tenderterv

- Szolnok - Szajol vasutvonal korszerisités kiegé-
szitd tervezései

- Dél-budai szennyviztisztitdsi Program Vizjogi
1étesitési engedélyezési tervei

- 4-es metro . szakasz tendertervek

December )

- Aquincum - Ujpesti Duna-hid és kapcsolddo utha-
l6zat engedélyezési terv

- M8 Kormend - orszaghatar kozotti szakaszdnak
autopalyava fejleszthetdségének tanulmanyterve

- Budapest, Ferencvaros - Vecsés vasutvonal feluji-
tasi engedélyezési terv

- Dunaujvérosi Duna-hid és csatlakozé gyorsforgal-
mi ut kiviteli terv

- 4-es metr6 Tétényi uti allomas kiviteli terv

- 4-es metr6 Bocskai uti allomas

- Nyiregyhaza és térsége szennyvizelvezetési és
tisztitasi programja, engedélyezési és tender terv

- Budapest teljes korli csatornazasanak befejezd
szakasza projekt

- 4-es metro L. szakasz tenderterve

- 4-es metro 1. szakasz, vastithatdsagi engedélyezé-
si terve

— KRONIKAK —
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Kosztolanyi Dezso: Halotti beszéd

Toredékek...

... és veszteségek 2007. évi életiinkbol

MAGYAR MIHALY
1933. december 11. - 2007. augusztus 19.

Ismertiik 6t. Nem volt nagy és kivalo,
csak sziv, a mi sziviinkhoz kozel allo.

KORMENDY ZSUZSANNA
1952. oktober 24. - 2007. julius 8.

Keresheted 6t, nem leled, hiaba,
se itt, se Fokfoldon, se Azsidba,
a multba sem és a gazdag jévoben

akarki megsziilethet mar, csak 6 nem.

FABRY GYORGY
1954. marcius 21. - 2008. januar 18.

Okuljatok mindannyian e példan.
Ilyen az ember. Egyediili példany.
Nem élt beldle tobb és most sem él,
s mint fan se nd egyforma két levél,
a nagy idon se lesz hozza hasonlo.

URBANFY JENO
1954. marcius 6. - 2007. december 3.

Az élet egyszer csak ordja gondolt,
mi meg mesélni kezdtiink rola: “Hol vol...”

— KRONIKAK —
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Szeptemberben 26-an indultunk
Ferihegyr6l "hazi" idegenvezetonk-
kel, G6gos Norberttel. Elsd alloma-
sunk Ankara volt, itt megnéztiik a
Hettita gylijteményt, és ellatogat-
tunk  Atatiirk mauzoéleumaba.
Atatiirk alapitotta a Torok Koztarsa-
sagot, fényképét illik minden kozin-
tézményben, munkahelyen kitenni.
Ankarabol Tuz Goliihoz, a védett
sostohoz mentiink. A 80 km széles,
50 km hosszu t6 éppen szaraz volt
(legalabbis amig mi bementiink).
Utkdzben az autdbuszbol megnéz-
tilk az ottani autopalya épitést is.
Utazasunk idézitése tokéletes
volt, indulasunk egybe esett az isz-
lam ramadan kezdetével. A ramadan
idején napkeltétdl napnyugtaig az
egészséges felndttek nem esznek,
nem isznak, még vizet sem. Mi
reménykedtiink, hogy a turistdk
altal latogatott helyeken azért nap-
kdzben is lehet valami ebédet kapni.

Az asvanyvizrdl idegenvezetonk és .

a sofdr gondoskodott.

Két ¢jszakat a Goreme Nemzeti
Parkban, Kappadokyédban, a Pesi
Towerben toltottiik. A vacsorank is a
szallodaban volt, este az étterem gyo-
nyOrien teritve volt, de addig mig a
miiezin nem mondta el esti imajat, mi
sem mehettiink be az étterembe.

A Goreme Nemzeti Park csodala-
tos képzédményei, foldalatti varosa,
hegyoldalba vajt hazai mindannyi-
unkat elvarazsoltak.

Kikapcsolddasként egy  6nix
iizembe is elvittek minket. Este egy
torok folklor esten vettiink részt. Vol-
tak kerengd dervisek, hastancosno és
néptancosok. A hastancosné tanca-
hoz - a csoport férfi tagjainak nagy
banatara - a német turistacsoport
tagjaibol valogatott segitséget, de a
tancos fiuk a mi kollégandink szép-
ségét értékelve - Oket kérték fel a
kozos tancnal.

Utunk soran azokon a helyeken
sétaltunk, amelyeket a torténelem-
konyveinkbdl, képeskonyvekbdl,
regényekbdl ismertiink.

Voltunk Aszpendoszban, az okori
szinhazban, Perge okori romvaros-
ban, megnéztilk Ephesosban Artemis
templomanak romjait, amely az 6kori
vilag hét csodajanak egyike volt.

Tréjaban a romokon kiviil meg-
masztuk a faloba vezetd 1étrat is,
szedtiink trojai makkot.

S

P

— UTAZAS —

TOROKORSZAG - 2007. szeptember 16-25.

Elzarandokoltunk Szliz Maria
hazahoz, amelyet VI. Janos Pal papa
szent helly¢ nyilvanitott.

Athajoztunk komphajéval az I.
vildghdboriban hirhedtté valt
Gallipoli-félszigetre. A Marvany-
tenger partjan Rodostoban tiszte-
legtiink a fejedelem szobra eldtt.

Lattunk harom tengert - F61dko-

% zi-tengert, Egei-tengert, Marvany-
o.1% tengert. A Fekete-tengert is lathat-

tuk volna, ha a Boszporuszon hajo-
kaztunk volna (sajnos erre nem
volt id6).

Pamukaléban megcsodaltuk a
hoéfehér domboldalt, amelyet a 35
fokos forrasviz CaCO3 és CaO tar-
talma festett fehérre. Mi is sétaltunk
- természetesen szigoruan mezitlab
a langyos vizii medencékben. A

, végén mindenki sikeresen valogatta

ki cipdjét a parton hagyott sok-sok
par koziil.

Szakmai programunk is volt
béven. Megnéztiink Antalyaban egy
alagutépitést, utkdzben madartavlat-
bol egy volgyhidat, és Isztambulban
a metrd épitését. Két idegenveze-
tonk volt, két mivészettorténész. A
tolmacsolas torok-angol, angol-
magyar ill. forditva. A szakmai
programjainkon a sok attét miatt
nem mindig értettilk, amit a torok
mérnokok probaltak elmagyarazni.
Ekkor segitett Schulek Janos, aki az
alagutépitésnél is €s a metroépités-
nél is kiegészitd szakmai eligazitast
adott nekiink.

Utunk végén érkeztiink Isztam-
bulba. Két nap alatt prébaltunk
megnézni egy csodas varost. Csak
izelitét kaptunk, csabitasnak, hogy
visszatérjink. A Kék Mecset, Aya
Sofya, Topkapi (a szultanok palota-
ja és harem), Bazilika Ciszterna
mellett az Orient express végallo-
masat sem lehetett kihagyni.

Nagy merészség volt az idegenve-
zeténktSl, hogy utolsd nap délelétt
vitt el benniinket a hires Nagy Bazar-
ba. Sem a bazar labirintusszer(i
utvesztdi a rengeteg aruval, sem az
alkudozo, vasarlo, nézel6d6 turistak
nem tudtak teljesen elvonni a figyel-
miinket a Nagy Bazar csodalatos
épiiletérol.

A csapat tagjai idében visszata-
laltak a megbesz¢€lt helyre, a repiilo-
gép indulasat nem késleltette senki.

Tothné Fonalas Etelka



SZLOVAKIA - 2007. jalius 25-29.

Hét ismét megtalaltak. Hivatkozhattam én alkotdi
valsagra, téli depressziora, sanyaru gyerekkoromra, azt
mondtdk ha nem irok nem lesz Ujsag. Ha nem lesz
ujsag, nem lesz kozgylilés, mert két "put your hands up
in the air" kozott valamivel le kell foglalni az egybe-
gyllteket. Ha nem lesz kozgyiilés akkor nem lesz osz-
talék. Szoval a végén kideriilne, hogy Bush is miattam
fogja bombazni Irant. Jo, akkor irok. Kérek témat. Agi
azt mondja, legyen a Szlovak tura. Rémlik, mintha azon
én is ott lettem volna. Ez menni fog.

Az 6t nap klkapcs a FOMTERV Tours-szal kellemes
egyvelege volt a varnézos templomtoronybamaszos €s
a hegymaszos tiiddokikdpds programoknak. Idegenveze-
tés terén a "csinald magad" mozgalmat valasztottuk,
mindenki felkésziilt vala-
melyik tticélbol.

Az els6 napot a sziiloha-
zaknak szenteltiik.

Kezdddott Szklabonyan,
Mikszath  sziilohazanal
(Gyo0zike sziilohdza Salgo- |
tarjanban nem esett utba).
A hazban muzeum miko-
dik, ahol egy ¢kes paloc
tajszolasban beszEélé bacsi
mesélt nekiink Mikszath
¢letérdl és a Palocfoldrol.
Alsosztregova egy masik
nagy magyar ir6 Madach §
sziiléhelye. Az itt levo kas-
télyt még az apja épitette a
XIX. szazad elején. Jelen-
leg is mizeum miikddik, A
kastélyparkban taldlhato
Madach Imre sirja. Megnéztiik a fiileki varat, amely a
nevét a korabeli bulvarmédia szerint Fulko lovagrol
kapta aki a tartdirmartas idején haranggal csalogatta
magahoz a tatarok el6l menekiildket, akiket aztan kira-
bolt és megolt. A tulajdoni lap szerint volt a var birto-
kosa Csak Matétol kezdve a Rakocziakig az Osszes
nagy fehér torzsfonok. Jo hir, hogy a var szépiil, feluji-
tas alatt all. Az idegenvezeté holgy paldc tajszolasatol
sokkot kaptam, olyan jo volt.

Egy htsz perces rimaszombati f6térnézegetést is
beiktattunk. Tipikus szaszos beiitésii fotér. A varos
hires sziilottje Blaha Lujza térnévado, és Tompa
Mihaly kolto.

A nap végén egy rovid barlangtarat tettiink a gomba-
sz0gi cseppkoObarlangban, melynek egyediilallo szal-
macseppkovei elérik a harom méter hossziisagot is.

Szallasadoink, Jolika és Ivan vart minket tradisonel
szlovak kajakkal ( Ember kiizdj, és hizva hizzal). Szlo-
vak nyelvtudasunk naprol napra folyamatosan fejlo-
dott. Els6 nap csak annyit tudtunk mondani, hogy
"jedno pivo prosim" masodik nap mar a "dve piva
prosim mondatot is megtudtuk konstruélni.

Masodik nap a Magas-Tatraban taraztunk harom
csoportban. Kondici6jatol, tériszonyatol fiiggden min-
denki eldonthette, hogy milyen siirlin szeretné a szint-
vonalakat. A t4j (féleg a Tarpataki volgy) szépségének

w
-

kifejezésére kevés az a husz oldal, ami itt rendelkezé-
semre all.

Kivitelez6kém 2015 méter magassagban is megta-
lalt. Ugyhogy egyéni csticsot dontdttem magassagi tele-
fonos miivezetésben.

Harmadik nap egy kicsit mindenki mozgéssériilt volt
az el6z06 napi taratdl. Amikor le kellett szallni a buszrol,
nem mondanam, hogy Oszinte volt a mosolyom. A
buszozas "hopp egy templom" modszerrel zajlott.
Podolinban gotikus kétemplom, Lukoban és Sarosgor-
bényben gordgkatolikus fatemplom néz6dott meg (€kes
magyarsaggal megfogalmazva).

Templomozas kozben véraztunk is egyet. Olublo vara
a XIV. szazadban épiilt Nagy Lajos idejében. Tornyaba
felmaszva gyonyori panorama nyilt a kdrnyez6 hegyek-
re. A varban kiallitdsok van-
nak, a varhegy labanal pedig
egy falumizeum talalhato,
. ahol a felvidéki jarasok jel-
legzetes hazait rekonstrual-
. tak. Nem vagyok egy World
Trade Center, de az én
' magassagommal is szinte
minden bejarati ajtonal le
kellett hajolnom. Gyanitom,
hogy a XVIII. szazadban
centert jatszhattam volna
barmely korabeli kosarlab-
dacsapatban. Nap végén
ellatogattunk Bartfara (szin-
tén szasz varos). A fotéren
levd gotikus, kissé monu-
mentalis Szent Egyed temp-
lom tornyabol korbetekin-
tettiik a varost.

Negyedik nap mezdgazdasagi napot tartottunk.
Ismerkedtiink a Szlovak Paradicsommal, amit szoba-
fest6 tanoncoknak szakmai gyakorlatként ajanlok
(annyit 1étrazni). Az egész Hernad-volgy, szurdokostol,
1étrastol gyonyord. Paran prémiumfeladatként felmen-
tink a Tamasfalvi kildtohoz. Rutintalan hegymaszo-
ként. (Ne szépitsiik alfoldi parasztgyerek vagyok.) azt
hittem, ott tényleg van valami kilatd. Volt egy kétszaz
méter magas fﬁgg(’ileges sziklafal, ahova a batrabb
emberek kitiltek és 16gattak a labalkat Gondoltam, biz-
tonsagosabb, hogyha ilyeneket inkabb a FOMTERV—
ben csinalok.

Utolsoé nap felkerestiik a Siva Brada-i gejzirt. Ennek
teljesen mas a miikddési elve mint az izlandiaké. Nagy
Zsolt tobbszor elmagyarazta, és harmadikra ugy tlnt,
mintha 6 is értené.

Maradt még harom oOra hosszank Kassara is, tgy-
hogy itt is megmésztuk a templomtornyot (kassai dom).
Ezek utan két hétig észre se vettem, de rutinbol gyalog
mentem f51 a FOMTERV-ben az 6tddikre, s6t néha meg
sem alltam a liftgéphazig.

fgy, a huszadik oldalon abbahagyom, remélem sike-
rillt kedvet csindlnom az idei szlovak tirdhoz, amire
Ludvig Agindl tudtok jelentkezni amig a készlet tart.

Batori Gabor

— UTAZAS —
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Informatika kirandulas - Hosszas el6készités,
adaz vita és egyeztetés (kiilfold kontra belfold, wellness
dagonyazas kontra aktiv pihenés-kirandulas) utdn csa-
patépitd tréningiink szinhelyéiil a Zemplén hegység leg-
eldugottabb részén fekvé Kokapu Szallodat és Vadasz-
kastélyt valasztottuk. Ez a csodalatos hely Satoraljauj-
hely feldl Palhazan keresztiil, keskeny erdei uton kozelit-
hetd meg, a Palhazarol induld erdei kisvasut utolso el6t-
ti megalloja, ahol annak egyetlen alagutja a kastély alat-
ti sziklaszirt alatt vezet at.

Mar a szalloda honlapja is csalogato6 volt: madarcsicser-
gés, nyugalom és a csend igérete, no internet, no
AutoCAD, no térerd. Azt, hogy a valosag még annal is
sokkal szebb és kellemesebb, akkor még nem is gondol-
tuk. Az odautazas megszervezése komoly logisztikai fel-
adatnak bizonyult, melynek f6 szempontja a kényelmes,
biztos odajutés, a kdrnyékbeli szabad mozgas, valamint a
z€r6 tolerancia miatti autdszam-minimalizalas volt. Ezt
végiil a két féndk Bérczes Miki és Miklosfalvi Laci (ez
esetben ténylegesen "vezet6'") oOnfelaldozasa révén egy
Fiat Doblo és egy Opel Meriva segitségével oldottuk meg.

Az Informatika egység lizemképes haldzat, és kellék-
anyagokkal feltoltott berendezések hatrahagyasaval csii-
tortok délutan harom ora koriil hagyta el a siillyedd hajot
"utanunk a vizozon" jeligével.

Kés6 délutan érkeztiink, igy nagyon jol esett az étte-
rem magyaros étel- és ital (palinkak, s6rok, borok) kina-
lata. Utdna szaundzas, pezsg6fiirdd, uszas (brrr...) a
wellness részlegben. Miklosfalvi Laci
Kishijan vildgrekordot Gszott a jéghideg [
medencében, amelyet csak a nem szabva- -
nyos medenceméret miatt nem lehetett W |
hitelesiteni. Pénteken els6 napunkat a |
kornyékbeli romvarak megtekintésének
szenteltiik. E18szor a Kékaputol 1égvonal-
ban kb. 3 km-re fekvé Regéc varat lato-
gattuk meg, amelyet csak 60 km-es oridsi
kertilével tudtuk gépkocsival megkozeli-
teni. Itt végre veliink volt a TERERO!!! A
var shopjaban Regéc trikot és utravalod
municiét (sor, iditd) vasaroltunk. Foto-
miivészeink (Csanyi Ur, Miklésfalvi
Laci, Toto) a fotopalyazatra valo tekintet-
tel teljes erdvel dolgoztak. Ezutan Bol-

KOKAPU - 2007. szeptember 13-16.

dogkd varat masztuk meg, de felfelé menet kicsit elté-
vedtiink, és végiil a var alatti lovagi étteremben kotot-
tiink ki. Itt lovagi ruhdba oltoztettek, és a felszolgalt
kozépkori ételeket kézzel-labbal, a levest fakanallal
fogyasztottuk el. Ezutan jollakva vanszorogtunk fel az
impozans varba, ahonnan gyonyodri kilatas nyilt a kor-
nyékre. A var kazamataibol egy titkos folyoson jutottunk
vissza az étterembe, kdzben tanulmanyozhattuk a kdzép-
kori alagutépitési technologiat. Utunk utols6é allomasa
Fiizér vara volt, ahova mar sotétedéskor érkeztiink, tigy-
hogy a rendkiviil meredek, sziklabdl kivésett 1épcson fel-
kapaszkodva a varat csak kiviilr6l tudtuk megcsodalni. A
var alatti parkoloban Miklosfalvi Laci {jat és Skulo (alias
Lukodczki Andras) szamszerijat probaltuk ki, amit szeren-
csére balesetmentesen megusztunk.

Szombaton gyalogos kirandulast terveztiink egy kor-
nyékbeli, szép kilatassal kecsegtetd, sziklas hegy, a
Kerek-ké megmaszasara. Az ut elején kettévalt a csapat:
Toto a fotdzas szerelmese a hosszabb keriildutat valasz-
totta, a tarsasag masik fele a kanyargos, de meredekebb
utat. Mar odajutni sem volt kdnnyti, igy nem csoda, ha a
tarsasag nagy része a cél elott leiilt egy kiszaradt fatorzs-
re és hitetlenkedve nézte a bozdtos gerincen felkapasz-
kodo, tajfutd hajlamu Oriilteket. De megérte felmaszni a
gyonyori kilatas és a meredek sziklak kedvéért. Mikor
visszakapaszkodtunk, az tires fatérzs mellett a "HAZA-
MENTUNK" felirat fogadott, amelyet a lelkes kirandu-
l6tarsak hagytak ott. Kicsit aggddtunk, mikor visszaér-
tiink, mert zuhogott az esd, és Totd még sehol... Kideriilt,
hogy a keriil6 iton lassabban ért a csucsra, és az onfeledt
fotdzas kozben elérte az es6, ami el6l mi szerencsére id6-
ben megmenekiiltiink. Este "szinjézan" tanitomesteriink,
Skulé bemutatta nekiink a bowling alapfogésait, meg-
csillogtatva eldttiink kiilonleges technikéjat. Nekirohan-
va ugy pattintotta(!!!) a golyét, hogy az végig pattogva
beugrott az oldalsé védépalank mogé, ahol aztan gy
eltint, mint a kamfor, még a személyzet sem talalta
meg... azota sem kertilt el6... Fantasztikus guritas volt!

Vasarnap reggeli utan sietve 6sszepakoltunk, senkinek
nem volt mar kedve maradni. Mindenki a varva vart hét-
61 munkanapra, a jo6 kis hal6zati kimaradasra, a nyomta-
tasi bajokra, AutoCAD problémakra gondolt vagyakoz-
va. De azért er6t vettiink a honvagyon, és még megnéz-
tik a gyonyorii Megyerhegyi tengerszemet, mely egy
régi malomkobanya helyén alakult ki. Nem is gondolna
az ember, mennyi sz&épség talalhatod ebben
az altalunk oly kevéssé ismert €s becsiilt
kis orszadgban! Tokajban jot sétaltunk, az
~ ebédhez természetesen tokaji bort ittunk,
és vettiink par tiveggel is karpotlasul az
otthon maradtaknak.

Kivanjuk munkatarsainknak, hogy
miel6tt a kiilfoldi nyaralés jutna esziikbe,
vegyék szamba az itthoni sok-sok gyo-
nyorl tajat, vizet, miiemléket, természeti
képzédményt, és csak utana dontsenek,
hova menjenek. Egyediil a Zempléni
hegység ¢és kornyéke hetekre elegendd
csodat tartogat a turistanak.

Kajan Laszlo

— UTAZAS —
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Nagy kezddbettvel és roviditve, ahogy meggyoke-
resedett. Jaték, amit komolyan érdemes miivelni.
Osszeallt a csapat, amelyik tdmogatja, fejleszti a kez-
doket, értékeli, elismeri a zseniket és a j6 megoldaso-
kat, amiért akkor is csukat fliziink, ha kicsit meghu-
zodott a 1ab, ha lenne mas fontos dolog is. Mindenki-
nek sziiksége van mozgasra, hogy felporogjon a vér-
keringés, kiégjen a salak, lecsengjen a felgyiilemlett
fesziiltség. Fokozottan igaz ez a 8-10... orat szellemi
munkaval, féleg iilve tolt6 FOMTERV-esekre. Jaték-
lehetséget a Cég biztosit, a Varosmajorban, a
fogaskerekii végallomasanal bérel miifiives, palan-
kos palyat. ami télen satorral fedett, nyaron haléval
keritett. 2007-ben a rendszeres,- szerda délutan 5-6-
ig tart6 - alkalmakon tal a nyari Epitéipari kupara is
nevezhettiink, és a hazi bajnoksdg fodijat, egy
hord6 sort és a kupat is allta "szponzorunk". Az
Epitéipari kupan jol jatszottunk, csak tiidével nem
birjuk még a nagy melegben, gyors egymasutanban
lezajlo meccs-sorozatot.

w
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Negyedikek lettiink. A hazi bajnoksagot a Sordogok
kemény csapata nyerte.
Berszan Erno, Hideg Lorant

Itt adjuk a bajnoki tabellat és a résztvevok névsorat

Csapat Hidibak fibol Polyline Strdigsk | FOMTERV Lions
Hidiabak fabsl X 1:8 1:7 0:2

Polyline 8:1 X 2:2 2:6

Sordogok 7:1 2:2 X 5:1

FOMTERY Lions 2:0 6:2 1:5 X

Hidlabak fabol  Polyline FOMTERV Lions  Sordégok

Palinkas Krisztian
Berszan Ernd
Gondics Zoltan
Dobo Zoltan
Vanyutr Zoltan
Major Péter
Walter Géza
Voros Szilard

Jurcsek Attila
Somogyi Attila
Tuboly Laszlo
Laborczi Tamas
Kadi Otto
Hideg Lorant
Fekete Gabor

Molnar Gabor
Honti Imre

Papp Zoltan
Lukoczki Andras
Vincze Gabor
Németh Viktor
Takacs Norbert

Bertalan Csaba
Nasztanovics Ferenc
Obreczan Matyas
Molnar Janos

Siile Attila
Simionescu Gabor

SUKOROROL JELENTJUK - 2007. 07. 21.

Tavaly ismét megrendezésre keriilt a Sarkanyhajo
Fesztival. Ezattal Sukorén, az evezds palyan mérhettek
Ossze a "sarkanyok" erejiiket, tudasukat. A FOMTERV-
nél mar hagyomanynak tekintheté versenyen, most igen
népes csapatot allitott ki. A 2007-est akar csaladinak is
nevezhetnénk, hiszen nemcsak kollégak, hanem csalad-
tagjaik is szép szammal vették ki résziiket e nemes ero-
probabol. Az el6z6 évitdl annyiban kiillonbozott, hogy a
kilenc induld csapat nem egyszerre szallt vizre. Egyszer-
re maximum négy hajo lehetett a vizen, igy 4-4-3-as
bontasban mérhették ssze erejiiket a csapatok a kiépitett
profi palyan. A verseny kétfordulos versenyt volt, e két
idéeredmény Osszesitése alapjan keriilt kihirdetésre a
gyOztes csapat. Természetesen a kezddknek biztositottak
a szervezOk az ismerkedést a sarkannyal. Mivel ndlunk
mar profinak is nevezhetd "tavalyi" sarkanyok is voltak,
igy lelkesen segitettek 6k is a kezd6k "szeliditésben".
Legénységiink hihetetlen elszantsaggal indult neki a
palyanak. Mivel két futam volt, igy kis problémanak
bizonyult, hogy kik mikor iiljenck a hajoba, de végiil
gy0zott a jozanész. Jancso kapitany fantasztikus elszant-
saggal kiizdott az elemekkel, illetve a kormanyrtaddal,
hogy a lehet6ségekhez képest egyenesben tudja tartani
hajonkat. Szegény dobosunkat sokak hurrogtak le a pro-
bakorben, hogy sziveskedjék lassabban dobolni, de par-
tot érve kideriilt - illetve a rendezdbizottsagbol szoltak -
, hogy "talan kicsit tempdsabban kéne dobolni, ha nem
akarunk nagyon lemaradni". Az elsé versenyfutamra
egész jol Osszerazodott a kis csapat. A SUN és a MOL
sarkanyaival mérhettiik 6ssze magunkat. Nagy verseny
volt. Egy kis pihenés, profi sportolohoz méltéan szolid,
kaldriadus ebéd kovetkezett, a nagy melegre valo tekin-
tettel természetesen gyakori és nagy mennyiségii folya-
dékpotlassal (persze a torkosabbak a sort sem mell6z-
ték). Délutan folytatodott a verseny a masodik futammal.

Ekkor az IBUSZ és a DEMASZ csapataval versenghet-
tiink. Igazén profin sikeriilt. Bélankra nagyon biiszkék
voltunk, hiszen a tobbi egységnek profi kormanyosa
volt, csak nalunk volt "amatér", de derekasan helytallt,
¢és bebizonyitotta, hogy még mindig, ennyi "kajakmen-
tes" év utan is van keresnivaldja a vizen. A legénység ter-
mészetesen idén is annyira belelkesiilt, hogy szinte ki
sem akartak szallni a hajobol. Természetesen megigértiik
nekik, hogy idén ujra beneveziink. Ezek utan csapatfoto-
zas, majd linnepélyes eredményhirdetés kovetkezett,
illetve egy "Ossz-sarkanyi" fiirdézés a Velencei-toban.
Azt hiszem, hogy igazan jo hangulatd, eseménydus
szombat volt, kellemes faradtsaggal a végén. Remélem,
egyre tobben kaptok kedvet, és idén akar ket hajonyi
legényseg is Osszeverbuvalddik majd. Ime a sarkanyok
névsora: Balogh Agi, Bertalan Csaba, Csanady Timea,
Csanady Vilmos, Csanady Zsuzsa, Csanyi Laszlo, Kadar
Gyorgyi, Karmé Marietta, Kiss Gabi, Kiss Sandor, ifj.
Kiss Séandor, Kocsis Zsuzsa, Kovacs Gergd, Ludvig
Agnes, Ludvig Laszl6, Nagy Albert, Nagy Zsolt,
Németh Viktor, Sapkas Akos, Szant6 11dikd, valamint a
korméanyosunk Jancs6 Béla, és "kis"dobosként:

Csoka Csilla
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2007. Ismét elkdvetkezett egy ujabb nyar, és kis csa-
patunk ismét elindult biciklivel felfedezni Europa egy
ujabb, szamunkra még ismeretlen szegletét. Ezittal
Franciaorszdg nyugati 6cedn-partja, Bretagne és Nor-
mandia volt az uticél.

Els6 allomasunk Dinan volt, amely nem fekszik koz-
vetleniil az 6cean partjan, azonban valamikor a tengeri
hajok idaig fel tudnak jonni. Ez egy tlindéri belvarossal,
tele szebbnél szebb fagerendas hazakkal és két csodalatos
székesegyhdzzal rendelkezd kisvaros. Innen mar az dcedn
felé vettik az iranyt, ahol Franciaorszag legnagyobb
apaly-dagaly erdmiivének gatjan bicikliztiink at St Malo
felé.A kozépkorban ez a varos volt a francia kal6zok
egyik székhelye, ami meg is latszik a varost koriildleld
teljes épségben fennmaradt vastag varfalakon.

Ezutén - batran mondhatom, hogy utunk egyik leg-
jobban vart uticélja - Mont St. Michel apatsag - felé
vettiik az iranyt. Az apatsag egy szigeten épiilt, amely
régebben csak apalykor volt megkdzelithetd. Ma mar
egy mesterséges toltésen barmikor latogathatd a tobb
szaz éven keresztiil folyamatosan épiilt és szépiilt apat-
sag, amely méltan a vilagorokség része. A latogato egé-
szen belezavarodik a sok szépségbe, amivel ez a hely
elarasztja.

BICIKLITURA BRETAGNE ES NORMANDIA TAJAIN

A kovetkezd napokban a latnivalok sora a kdzépkori
emlékeken kiviil kiegésziilt a normandiai partraszallas-
hoz kapcsolodo emlékhelyekkel is.

A normandiai tengerparton majdnem minden faluban
van valamilyen emlékmii, korabeli harci eszkdz, amely
a partraszallasra emlékeztet.

Az egyik szallasunk példaul Avranches-ben volt,
ahol a szovetséges haderé a partraszallas legnagyobb
hadikikotojét épitette fel, melynek maradvanyait szin-
tén megnéztiik. Utba ejtettiik az Atlanti fal maradva-
nyait és a katonai temetoket is, ahol békében nyugsza-
nak egymas mellett az egykori ellenfelek.

Megnéztiik Caen varosat, amely a francia varosok
kozill a legtobbet szenvedett. A kiralyi és a kiralyn6i
kolostoron kiviil alig néhany hdz maradt meg a torté-
nelmi belvarosbol.

Megcsodaltuk Bayeux-t, amely viszont teljes épség-
ben megmaradt a hires bayeux-i szényeggel egyiitt,
amely az angolok ¢és franciak kozotti csatat
abrazolja.Ezutan utunk utolsé allomasa, Parizs felé vet-
tiik az irdnyt, ezuttal mar autdbusszal.

Osszességében elmondhatjuk, ez az utunk is nagyon
sz€p volt és jol sikeriilt, amelyet 2008-ban Europa egy
masik tajan igyeksziink folytatni.

Saska Karoly

KAMBA

Nem afrikai varazsige, nem is dél-amerikai tanc, de
megmozgat. A megfejtés: Bringdzz munkaba - avagy
hadd lassa a f6nok, hogyan hajtasz! A GKM 2007 maju-
séban irta ki els6 alkalommal tobbcélu akciojat, mely-
nek nyomdan érezhetden megndvekedett a drotszamarak
szama a fovarosban. Cégiink megszallott bringasai
azonnal vevok voltak az felhivasra.
BT

Kiilonben is két keréken jarunk munkaba, miért is ne
neveznénk be a versenybe.Zaletnyik Tamas csapatveze-
tokeént fogta egybe a mar jol bevalt FOM-TEAM név
alatt a négytagu csapatot. (Kis Laszl6, Ludvig Agnes,
Molnér Janos, Zaletnyik Tamas). A jaték kéthetes id6-
tartama alatt mindenkinek legaldbb négyszer kellett fel-
cserélni autdjat vagy a BKV-t biciklire. A teljesitményét
minden résztvevd maganak regisztralta az esemény
honlapjan a sportszeriiség jegyében. A szervezoknek
sajnos nem sikertilt Szent Pétert szponzorként megnyer-
ni, igy ezekben a napokban a mindennapos esék évsza-
ka koszontott Budapestre. Az elvardsokat azért mégis
sikeriilt teljesiteni és kozel hatszaz csapat koziil az elsé
harmad tajékan végeztiink. Az eredményhirdetésre a
Varoshaza udvaran keriilt sor - sajnos a legnagyobb
dologiddben - igy csak utdlag kaphattuk meg a minden
résztvevonek jaré ajandékokon felil a kiilondijunkat,
kolcsonzési lehetéséget a Bringohintonadl. Az akcid
évente ismétlodik, lehet csatlakozni. )
Ludvig Agnes
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Igy még nem probaltuk.....

avagy II. Mountex Kupa a Szigetkozben - Szenzacios
élmény. Két nap tajékozodas - kicsit masképpen, mint
eddig gyakoroltuk: ez volt a II. Mountex kupa tajevezds
és tajbajk verseny 2007. szeptember 29-30.-an. A ver-
senykiiras - mely egy egész hétvégi kiilonleges progra-
mot igért a Pisztrangkor szervezésében - a Szigetkozbe,
a vizitirazok altal kedvelt dunaszigeti, Kisvesszdsi
taborozd helyre csabitotta a természetszeretd és a
kiilonlegességek irant érdeklédoket. Itt verhette fel sat-
rat, aki nem riadt vissza a szeptember végi idéponttdl,
de cégiink megszallott tajfutdé képviseldi, biztos, ami
biztos alapon fedett szallast valasztottak. A péntek esti
moldvai tanchazra szokéasos pontossagunk révén eleve
esélytelenek voltunk. Holdfényes estében bolyongva,
majd telefonos segitséget kérve egy rendezé felvezeté-
sével foglaltuk el a Pisztrangkor erdei iskolajat. Reggel
csodalkoztunk ra a kdrnyezetiinkre: a harmatos pokha-
lokra, a szines lombokra és az iskola kornyezettudatos
felszereléseire (napkollektor, szelektiv hulladékgyijtés,
komposztalas, biogylimolesds, stb.). Meglepetésiinkre
a nevezési dijban két igen stilszerli polo és egy esti
vacsora is benne foglaltatott. A megnyitd utan a hajok
harom percenként szalltak vizre. A térképet, mely a
cikolai mellékagrendszert mutatta, csak a rajt pillanata-
ban kaptuk meg, befélidzva. A partvonalat és a vizi
mitargyakat tartalmazé fekete-fehér térképpel kezdet-
ben nehezen hoztuk magunkat dsszhangba. Az extrém
palyat 15 km-re hirdették, pontbegyiijté jelleggel tiz
"allomast" kellett érinteni. Veréfényes napsiitésben,
kisebb-nagyobb agakban, bukokon, nadasok kozott,
vizimadarakat felroppentve, Uisz6 szarvast kovetve szel-
tiik a tiikorsima viztiikr6t. Az "allomasokat" festett PET
palackokkal jelolték, kozeliikben, a parton egy kis
doboz mesenyomdaval vagy feladattal. Elég nehezen
lehetett rajuk akadni, raadasul az egyiknél egy horgasz
ugy vélte, a doboz a kukacok tarolasara hasznosabb
lenne. Nemhogy észrevenni, de megkozeliteni sem volt
egyszerii a pontokat, az el6z0 hetek arvize sartengert
hagyott maga utan az artérben, a meredek parton jokat
csuszkaltunk és dagonyaztunk. A célban a csonakot
partra huztuk, letelepedtiink a "célpad"-ra, ekkor allt
meg versenyidonk. A saros csonakok kitakaritdsa nem
volt egyszeri feladat, de a bogracsban rotyogo6 vadpor-
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kolt illata megsokszorozta gyorsasagunkat. A szegény
néhai vadmalac, a nyeretlen kétévesek kategoridjabol,
par napja még kedvére dagonyazott az artéri erdékben
- szamdra szomoru, szamunkra vidam véget ért. Most
pedig mesteri étek késziilt beldle és a szakacs nem saj-
nalta a ki¢hezett evezOsoktdl a mennyiséget. Szomjunk
oltasara Lali Uvegtigrisének Hami névre hallgato
masolataban nem fogyott ki a csapolt sor. Tele hassal
mindenki nyugodtabban hallgatta végig az eredmény-
hirdetést, melyen a Mountex ajandékait vehették kéz-
hez a leggyorsabbak. Az estét a Henhouse Band egyiit-
tes koncertje zarta, Pink Floyd, Hendrix, Bill és
Republic notakra lazithattuk ki tagjainkat. Masnap a
falubajk verseny haromperces inditassal szintén pont-
begytijto jellegli volt. Az el6z6 napi térképnek most a
szarazfoldi részét hasznaltuk. A kb. 15 km-es palya a
gaton és a falu utjain vezetett. Nyolc ponton a mar
ismert dobozokat kellett megkeresniink. Nehezitésként
nem volt pontmegnevezés és a térkép ismert precizita-
sabol sem lehetett egykdnnyen kitalalni, vajon hol kell
keresniink. Az eligazitdsbol annyit tudtunk meg elére,
hogy mintegy 100 m-es korben valami olyant kell
keresstink, ami eliit a kornyezetétdl. Keringtlink is
némely pont koriil néhanyan, talalgatva, vajon mire
gondolhatott a palyakitiizo. Igy példaul a falu éttermé-
nél a reklamtabla ala rejtették a dobozt (amivel egy pin-
cérnek voltak egyéb szandékai de aztan jo utra tért), és
a kérdés a reklamfigura, a Ho-ho-ho-horgész "sziil6aty-
jara" (Sajdik Ferenc) vonatkozott. Egy kovetkezd allo-
mason a szigetkoz halvilagarol szerezhettlink ismerete-
ket és a feladatban egybdl szamot is kellett adnunk a
hallottakrol. A legkellemesebb meglepetés a falu kocs-
majaban ért, ahol a "legédesebb" viziinket kellett meg-
keresni: a megfejtés a hiitépultba rejtett Balaton szelet
volt, melybdl mindenki elhozhatott egyet. Ezutan a
kofak és vasarlok biztatdsa kozepette hajtottunk at a
vasarnapi piacon: “Jobbra aranyoskam, mindenki
amarra ment!” Ebben a szamban mar sikeriilt a dobogot
is birtokba venni a FOMTERV-es csapatnak. A dijki-
osztas ekkor sem maradt el az el6z6ktdl, kiilon megle-
petésként a gybzteseknek jard igazi, miikodd, mini
falubajkkal. Kis csapatunk maradandd élményekkel
tavozott, reméljiikk idén tobben kapnak kedvet és tarta-
nak veliink a Szigetkdzbe. )
Ludvig Agnes
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A 2007. évrdl sz616 beszdmolom cime utan felkeriilt
kis irasjel nem sajtohiba, hanem utal kalandozasainkra
a tajsportok még altalunk nem préobalt birodalmaba. De
kezdjiik a tradicionalis elemekkel: a versenyév elmulta-
val elmondhatjuk, hogy a fitk szépitettek a tavalyi
eredményeken. Akkor két lanyunk (Csordas Erika és
Marosfalvi Eszter) érte el a masodosztalyu szintet, idén
Kajan Laci és jomagam is atverekedtilk magunkat a
blivos 60 pontos hataron és Bérczes Miki is csak han-
gyahajszallal maradt le a masodosztalyt jelenté mindsi-
tésr6l. Ezzel az igen eldkeld 178, 191 és 245 helyet
sikeriilt elfoglalnunk a ranglistan. Lanyaink is remekel-
tek, Erika 107, helye (alig lemaradva a masodosztaly-
rol), tovabba Odor Viki, Fovenyessy Gabi és Bajnoczi
Rita 170. kortili ranglistahelyei szintén erre utalnak.

Versenyeink koziil ki kell emelni az augusztus 1-5.
kozotti nemzetkozi Hungéria Kupat (Orfll) és az okto-
ber végi négynapos Biikkfennsik Kupa - Eger Nagydij
versenysorozatot, ahol az Aggteleki Karszt legszebb
helyei mellett megprobalhattuk, milyen futdsebesség
érhetd el az egri bazilika alatti jelenleg tobbé-kevésbé
bormentes kazamatarendszerben.

TAJFUTAS

Nemzetk6zi megmérettetésre majus végeén vallalkoz-
tunk, megitélésem szerint K6zép-Eurdpa egyik legeso-
dalatosabb helyén, a Plitvicei tovidék melletti kartszos-
tobrds teriileten. A palya nehézségét jol jellemzi, hogy
a szokasos kilométeratlag kétszeresével igen jo ered-
ményt lehetett elérni. Nagy dromiinkre szolgalt, hogy a
szokasos csapat mellett tobben is eljottek a vidék szép-
ségét megismerni, reméljiik a tajfutds tigyének is sike-
riilt megnyerni 6ket. Ha lehet rangsorolni, a legna-
gyobb "durranas" mégis talan a tajevezd és falubajk
verseny volt, amelyet szeptember 29-30.-an rendezett a
Pisztrangkdr. Batran mondhatom, megérte a szokasos
hétvégi kupaverseny helyett a Szigetkdz cikolaszigeti
dgaiban kenuval keresgélni tiz eldugott ellenérzépon-
tot, kdzben megcsodalni a fantasztikus ndvény- és allat-
vilagot, tanulmanyozni a szarvasok Duna-ag atiszo
technikajat (részletek a tovabbiakban).

Ha valaki kedvet kapott volna, hogy mindezt kipro-
balja, figyelje a FOMTINET-et a Szamitastechnika
szakkor altal betizemelt "T4jfutas" cim alatti informaci-
okat, vagy kérdezze meg "kezelGorvosat, gyogyszeré-
sz¢ét". Varunk mindenkit!

Nagy Zsolt

——— NONAP ——
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Kadi Ott6 - Varga Gabriella
2008. januar 19.

Szép Attila -

Laczké Krisztina - Martha Dorottya
2007. junius 2.

Laki Gyorgy - Laki Péter Gyorgy
2007. szeptember 16.

Zsuzsanna
2007. augusztus 4.

CSALADI FOTOALBUM

Eskiivo

Hegyi Szilvia - aka'cs-Szildgyi Norbert
2007. julius 07.

N

Ercsényi Balazs - Tretter Orsolya

Gyerekek

Faber Eva - Széke Flora és Szbke Olivia
2007. junius 9.

y.

o ST
-
H

Takdcs Miklos - 7:akdcs Barnabas
2007. julius 9.

Haracsi Janos - Haracsi Petra
2007. oktober 23.

— ESEMENYEK —

2007. szeptember 29.

Schinn H;:étt - Balogh Adam

2007. szeptember 7.

Haas Péter - Haas Péter Janos
2007. szeptember 6.

Gal Péter - Gal Boglarka
2007. oktober 21.
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Zimmerné Schulek Agota - Zimmer Judit Jurcsek Attila - Jurcsek Dénes Pintér-Fazakas Bedata - Pintér Botond
2008. januar 1. 2008. januar 9. 2008. februar 9.

Szathmary Gabi - Horvdth Piroska Dora Nagy Zsolt - Nagy Levente Zsolt
2008. aprilis 16. 2008. aprilis 27.

Unokak

Juhasz Zsoltné - Mirko Leila
2007. julius 5.

el o
Gaudi Emdke - Rajnai Sebestyén
2007. januar 30.

Fonalas Etelka -Toth Kolos Barnabds
2007. november 16.

Kiraly csalad
harmadik unokaja - Gyéngyaosi Maté Zoltan
2008. februarlé.

. ']' ¢
A8
Szabo Gyorgyi - Boros Panna
2008. februar 11.

Horvath Isz‘vd;mé - Konczvald Balint
2008. marcius 19.

Féldes Karolyné - Féldes Gergd
2008. aprilis 28.

— ESEMENYEK —
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TERMESZET KEP MAKRO FOTO
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Németh LiszI6: Baljés fények_

Németh Laszlo: Szabadsdg hid

VAROSI| KEP FOMTERVES ELETKEP PORTRE
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N GHET Earen
Németh Ldszlé: Arnyék Csanyi Laszl6:] Helga és Judit




2007. EV AKTIV DOLGOZOI NEVSORA

AMBRUS GYORGY, ANTOSIK FERENCNE, ARVA TOTH MIHALY, BABUS HELGA, BAJOR ANDRAS,
BAKOSS MARIA, BALOGH AGNES, BALOGH ANTALNE, BALOGH PETER GYORGY, BALOGHNE
FORGO TEREZ, BARANYAI HAJNALKA BATORI GABOR, BEBESI TAMAS, BEBESY LASZLO, BELLER
ROLAND, BENDINER FRIGYES, BENKO RITA, BERCES ARPADNE, BERCZES MIKLOS, BERSZAN ERNO,
BERTALAN CSABA, BERTOTY JULIANNA, BINDER JOZSEF, BINDERNE SZLIPCSEVICS ANNA, BIRO
ANITA, BLAHO MARIA, BODI ANITA, BOGYAY CSABANE, BOLVARY GABOR, BORZSEY BELA,
BRAXATORIS ANDREA, BRUCKNER OZSEB, CSANADY LASZLONE CSANYI LASZLO, CSARADI
JANOS, CSELLE FERENC, CSEVI KAROLY, CSOKA ZOLTANNE, CSORDAS ERIKA, CZECHMEISTER
KATALIN, CZIBOK ANDRAS, CZIKO MIKLOS, DAROCZINE VEGH JULIA, DEBRECZENI GABOR, DOBO
ZOLTAN GYORGY, DOLANYI ISTVANNE, DOMJAN TAMAS, ECSERI DORA, EMODY BARBARA,
EQTVOS TUNDE, ERCSENYI BALAZS, ERNYEI BALAZS, FABIAN BEATRIX, FARKAS LASZLO, FAUSZT
LASZLONE, FAVARY JUDIT, FEKETE ANDRAS, FELHOSI ISTVANNE, FISCHER ANTAL, FOLDES
KAROLYNE FOVENYESSY GABRIELLA VIKTORIA FULOPNE KISS GIZELLA, FULOPNE ZSIGO
KATALIN, FUREDI ZSUZSANNA, FUZ IMRENE, GAL PETER, GAL TIBOR, GAUDI EMOKE, GIMESI
KATALIN GABRIELLA, GODA BALAZS GONDICS ZOLTAN, GORGENYINE ROMSICS ERZSEBET
GYEBNAR PETERNE, GYORGY ISTVANNE, HAAS PETER, HAJCSKO SANDOR, HAJZER LAJOSNE,
HALMAGYI AGNES, HARACSI JANOS, HARGITAI ISTVANNE, HIDEG LORANT, HIMER ZSUZSANNA,
HONTI IMRE, HORNOK TAMAS, HORVATH ADRIAN, HORVATH ISTVANNE, HORVATH ZSOLT,
HUSZKA GABOR IKLADINE KIOS GYONGYIKE, ILLYNE DIMITROV GABRIELLA, IMROVICZ ZOLTAN,
JAGER ATTILA, JAKKEL OTTO, JAMBOR TIBORNE JANCSO BELA, JANKO LASZLO, JANOSI ERIKA,
JANOSI ILDIKO JAVORSZKY NORBERT JOHANTSIK ANIKO, JONAS KATALIN, JOZANNE SALAMIN
AGNES, JUHASZ EMESE, JUHASZ JANOS, JUHASZ ZSOLTNE, JURCSEK ATTILA, KADAR GYORGY],
KADI OTTO, KAJAN LASZLO, KAMARAS ANDREA, KAMARAS BORBALA, KAPDEBQ HAJNAL ILONA,
KAPOSI ATTILA GYORGY, KARASZNE SZOMBATHELYI NORA, KARPATI GYORGYI, KASZALY
PALMA, KENEZ PETERNE, KENYERES BALINT, KEREKES GYULANE, KEREKGYARTO AKOS ZOLTAN,
KERTESZ PETER, KESE ZOLTAN, KESZTHELYI TIBOR, KIEFERNE STANGA ERIKA, KIJACZ GABOR,
KIRALY ZOLTAN LASZLO, KIRALY ZOLTANNE, KIS LASZLO, KISS JANOSNE, KISS KAROLY, KISSNE
NEMETH GABRIELLA, KLAUSZ BORISKA, KOCSIS ISTVAN, KOCSIS ZSUZSANNA, KOCSONYA PAL
BELA, KOBOR TAMASNE, KOKAINE SANTHA MARIA, KOLLER SARA, KOSZTA SANDOR, KOVACS
DENESNE, KOVACS EVA, KOVACS GABOR LAJOSNE, KOVACS LASZLO, KOVACS GERGELY,
KOVACSNE BAINOCZI RITA, KOVATS ERZSEBET RITA, KOZMA ISTVANNE, KOSZEGVARI JANOS,
KRISTOF ERIKA, LABORCZI TAMAS, LACZO EDIT ZSOFIA, LADJANSZKI BALAZS, LAKI GYORGY,
LASZLO DEZSO, LASZLO FERENCNE, LATAK CSABA, ,LAUKO MARGIT, LEDNECZKI GABOR, LODER
JANOS, LUDVIG AGNES, LUKACS GERGO, LUKOCZKI ANDRAS, MADARASSY ZOLTAN, MAGYAR
GABRIELLA, MAJOR PETER PAL, MAJOROS EDINA, MANGEL JANOS, MATUZNE HARASTA MONIKA,
MATYAS FERENCNE, MATYASNE KELLY AGNES, MEISZTER RITA ANDREA, MIHALY FERENC,
MIHALYI BALAZS, MIHALYI GEZA, MIKLOSFALVI LASZLO, MOLNAR EVA, MOLNAR GABOR
FERENC, MOLNAR JANOS, MOLNAR LASZLO, MOLNARNE ROSKA ZSUZSANNA, MUHLRAD AGNES,
NAGY JOZSEF, NAGY ZOLTAN, NAGY ZSOLT, NAGY ZSOLT, NAGY ZSUZSANNA, NAGY-PAL ANITA,
NASZTANOVICS FERENC, NEMETH GABOR, NEMETH LASZLO, NEMETH SZABOLCS, NEMETH
TAMAS, NEMETH TIBOR, NEMETH VIKTOR, NY{RO ARPAD, OBRECZAN MATYAS, OKOLICSANYI
GYORGY, OLAHNE ELEK ILONA, OLASZ GEZANE, PAAL TAMAS, PALFFYNE BODNAR ESZTER,
PALINKAS KRISZTIAN ZSOLT, PAPP ZOLTAN, PARKANYI BALAZS, PELLENE PACZOLAY KATALIN,
PINTER LASZLO, PLANERNE CSAKVARI OLGA, POPINI ZOLTAN, POSFAY ZOLTANNE, PRAJCZER
ANTAL, RASA GERGELY DR. REGOS PETER, RETHATI ANDRAS' ROSZINSZKY TIBOR RUSZAK
ISTVANNE, SAJNERNE SZABO KLARA, SALI EMIL, SAPKAS AKOS, SASKA KAROLY, SCHIN
HENRIETT, SCHNEIDER ZSOFIA, SCHULEK JANOS, SELLEI ZSOLT, SEMPERGER ISTVANNE, SIKLOSI
BARBARA, SIPOS GABOR ZSOLT, SKORKA JUDIT, SKUBLICS MARK, SOMOGYI ATTILA, SOOS ANNA,
SO0S LASZLONE SOPTEINE HAROSI ZITA, SPAGINA SZABINA, SUHAI GABOR, SUTEU EDITH,
SZABO GYORGYI SZABO GYULANE, SZABO JUDIT, SZABO LEVENTE, SZALAI ERZSEBET
SZALATKAY ISTVAN SZALAY AKOS SZASZ SANDORNE, SZATHMARY SANDOR, SZEILI
DEZSONE, SZEMZO GYORGY, SZENTIRMAI ENDRENE, SZEP ATTILA, SZIGETKOZI PETER,
SZIJJAS REKA, SZIKSZAY AGNES, SZILAGYI ZOLTANNE, SZIRBEK ETELKA, SZODENYI
CSABANE, SZPEVAK OLIVIA, SZUCS JOZSEF, SZUCS ORSOLYA, SZUCSNE PREGER JUDIT, SZUR
ARPAD, TAKACS MARGIT, TAKACS MIKLOS, TAKACS NORBERT, TAKACSNE SZABO MARIA,
TAKACS SZILAGYINE HEGYI SZILVIA, TAKATS JUDIT, TEMESVARI AGNES, TOTH BERTALANNE
URBAN KATALIN, TOTH KINGA, TO’TH TIVADARNE, TOTH ZOLTAN, TOTHNE FONALAS
ETELKA, TUBOLY LASZLO, TURAI LASZLONE, TURY LASZLO, ULRICH ANDRAS, VALENTA
MARTA, VANYUR ZOLTAN, VARGA ATTILA, VARGA TIBORNE, VARGANE NEMETH ZSUZSANNA,
VARJU TUNDE, VARRO GABORNE, VASADY KORNELIA, VAGO JUDIT VIGH ATTILA, VINCZE
GABOR BALINT, VIOLA LAJOSNE, VOLGYI EDINA, VRANA ZSUZSANNA, WEINBERNE KOZMA
GABRIELLA, WETTSTEIN ANIKO, ZABANNE MAKAI ILDIKO, ZOLTAN TAMAS 7ZSIGO MARTA
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Cimlapon: A Szabadsag hid felujitasa
Hatso boriton: Vizesépités a Szabadsag hidon

FOMTERYV Hirado
2008. majus
VIL. évfolyam 1. szam

Felel6s kiado: Molnar Laszl6 elnok-igazgatod
Fészerkeszt6: Pelléné Paczolay Katalin marketing és kereskedelmi igazgatod
Tordeloszerkesztd: Ikladiné Kids Gyongyi
Fot6: Szikszay Agnes

Koszonet azoknak a kollégaknak, akik irasaikkal, fotoikkal segitették
az Ujsag tartalmanak Osszeallitasat

Megjelent 400 példanyban
Nyomdai munkak: Taoripress Kft. Lénart Zsolt
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