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A HUNGARIA KORGYURU ES AZ
1-ES VILLAMOS KIEPITESE

UT- ES VILLAMOSPALYA
EPULT: 1980-1990
HOSSZ: 6,2 KM

- ELKESZULT UTAK, KESOBB
EPULO VILLAMOS

UT- ES VILLAMOSPALYA b
EPULT: 1990-1998 :
HOSSZ: 3,4 KM

‘ L’JT- ES VILLAMOSPALYA
EPULT: 2000.
HOSSZ: 1,7 KM

VILLAMOSPALYA
EPULT: 2000.
HOSSZ: 0,9 KM

pmai UT- ES VILLAMOSPALYA
UTPALYA EPULT: 1994-1995
EPULT: 1993-1995 : HOSSZ: 1,1 KM

HOSSZ: 1,3 KM
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Eloszo

Budapest foldrajzi helyzete és torténelmi hagyomdnyai révén méltan torekedhet arra,
hogy a régio pénziigyi és kulturdlis kozpontja legyen. Ezt azonban csak jol mitkodd infra-
struktiira biztositdsaval érhetjiik el. Ezért a Févdrosi Onkormdnyzat mar megalakuldsa
ota nagy hangsulyt helyez Budapest kozlekedési rendszerének korszertisitésére. E fejlesz-
tési program egyik kiemelkedd eleme a Hungdria gytirti teljes kiépitése.

A Nagykoruton kiviili 1j, osszefiiggd koriit kiépitésének célja kettds. Egyrészt az, hogy
csokkentse a Belvdros forgalmi és kornyezeti terhelését. Mdsrészt az, hogy kozlekedési

A Hungdria gytirti nem csak a koziiti kozlekedés szempontjabol kiemelkedd beruhdzds.
Hiszen az épitkezések fontos eleme volt az 1-es villamos vonaldnak meghosszabbitdsa is.
A térség legfontosabb tomegkozlekedési fejlesztése révén jelentdsen csokken az utazdsra
forditott idd, és kényelmesebbé, biztonsagosabba valik a kozlekedés villamossal és autéval
egyarant. A munka azonban még nem ért véget, hiszen az egyes vdrosrészek kozotti kap-
csolat tovabbi erdsitése érdekében a villamost hamarosan dtvezetjiik Buddra is.

Rendkiviil fontos az a munka is, ami ma mdr nem ldthato, csak sokunk szdmdra
érzékelhetd. Mégpedig az tt- és villamospdlya-épitésekkel parhuzamosan elvégzett koz-
miihdlozati korszertisités. Hiszen a fejlesztéseknek koszonhetden tobb szdzezer lakos
szdmdra tudunk az eddigieknél magasabb szinvonalti, megbizhatobb kozszolgdltatdst
nyujtani.

A Hungaria korit megvalositasa nem 1ij elképzelés. Mdr a mult szdzad mdsodik felében
felmerult kiépitésének gondolata. Azonban a tobb mint szdzéves terv csak napjainkra vdl-
hatott valésaggd. A Févdrosi Onkormdnyzat nevében koszonom a mintegy tizéves épit-
kezés valamennyi résztvevdjének, hogy munkdjaval hozzdjarult a Hungdria koriit teljes
kiépitéséhez, kozos dlmunk megvaldsitdsahoz.

DR. DEMSZKY GABOR
fépolgarmester
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A Hungaria korgyiirii és az
1-es villamosvonal szerepe
Budapest kozlekedésében

Budapesten napjainkig a ,legkiils¢”, teljes értéki gytrt
iranyt utvonal a Nagykoruat volt, amely a legszorosabb
értelemben vett Belvaros hataran halad. A Nagykorat — az
altala hatarolt belsd uthalozattal és a kapcsolod6 Duna-
hidakkal egyttt — kizarélag bels6 varosi, csillapitott for-
galom lebonyolitasara lenne alkalmas. Ugyanakkor a
varos fejlédését, az egyre novekvs motorizaciot kovetd j,
kuls6, harantolé uthalozati elemek nem épultek ki, igy a
varosmag bévithetetlen belsé utrendszerét hasznalta a
kils6 varosrészek és ipartelepek kozott lebonyolodo,
valamint az atmen¢ tranzitforgalom is. A bels¢ varosi
tertileteken azonban nem kivanatos, sét mar nem is lehet-
séges a folyamatosan novekvd forgalom lebonyolitasa.
Ezért a cél az, hogy a bels¢ tertleteken forgalommentes,
illetve csillapitott zonak alakuljanak ki, tovabba a
fejlesztésével novekedjék annak
részaranya az egyéni kozlekedéssel szemben.

tomegkozlekedés

Mindezek megvaldsitasa csak nagy kapacitast haran-
tolo utvonalak megépitésével lehetséges. Olyan utakkal,
melyek a févaros valamennyi sugariranyt f6utvonalat,
tovdbba a beérkezd orszagos féutakat osszekotik, igy
képesek eleget tenni gytijté-eloszto funkcigjuknak. Mig az

Gyorsan, kényelmesen, biztonsdgosan a Hungdria gyiiriin

MO-s autopdlya-gytirti kiépitése elsésorban a tranzitforga-
lomtol tehermentesiti majd a belsé varosrészeket, addig
sztikséges egy olyan utvonal, mely a belvarost tehermen-
tesiti, az oda iranyulo célforgalmat osztja szét. Ezt a célt
szolgalja a Hungaria korat, mely teljes értéki kiépitésével
hatékonyan képes megvalositani a févarosi forgalom at-
rendezédését. Feladata ellatasahoz 2000 év végétdl imma-
ron minden adott, hiszen az északi és déli végén is Duna-
hiddal kapcsolodik Buda uthalozatahoz, tovabba a pesti
szakaszon kozel azonos ateresztdképességgel rendelkezik.

A Hungdria korgytirti azonban nem csak a kozuti koz-
lekedés lebonyolitasaban vallal kiemelkedd szerepet. To-
megkozlekedési szempontbol nagy jelent6ségd, hogy
idénre a korut teljes hosszaban megépult az 1-es villamos
vonala. E magas szinvonald, nagy kapacitasu jarat haté-
kony osszekottetést teremt a sugariranyu gyorsvasuti és
villamoshalozat kozott, igy mentesiti a belvarost az atmend
tomegkozlekedési utazasoktol, és idot takarit meg haszna-
16i szaméra. A villamos a kozuti forgalom szempontjabol is
kedvez6, hiszen kiépitésével megszintethetévé valt a
Hungéria korgytrin az autébusz- és trolibuszforgalom,
ami jelent6sen noveli az dtvonal 4teresztSképességeét.




A Hungdria korgydiri és a az 1-es villamosvonal szerepe
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A korgyiirii
és az 1-es villamosvonal
épitése 1990 elott

A f6varosi Kozmunkdk Tandcsa 1872. junius 2-i ulésén
elfogadta egy, a Dunatdl a Dundig terjeds ,kultelki
korut” javaslatat. Ekkor szuletett meg a Hungaria korat
gondolata, melyet 1879-t6] Hungaria atnak hivtak, és
csak 1894-t6l neveztek el Hungaria koratnak. A 10 km
hosszu korutnak, mely a Robert Karoly, a sztiken vett
Hungaria és a Konyves Kalman korutat foglalja maga-
ba, ma is ez az osszefoglalo neve. A mult szazad
masodik felében, amikor a févaros ugrasszert fejlédés-
nek indult, az elképzelés az volt, hogy a Varosliget és a
Népliget kozott korzout épuljon ki. 1895-ben a
Fovaros és a Kozmunkatanacs mar azzal is foglalkozott,
hogy a korzout jelleg miatt a kozuti vaspalya forgalmat
az altalanos forgalomtol elkulonitsék. A Hungaria koruat
mai arculatat is a varosrendezés szazadfordulon
meghatarozott szabalyozasi vonala alakitotta ki: az els-
kertek kozotti koztertleti szélesség 45,5 m (24 bécsi
ol), a beépitett falsikok kozotti szélesség 56,9 m.

Idékozben a Keleti palyaudvartol a Kelenfoldi
palyaudvarig o6sszekotd vasuti vonal létesult. Emiatt
modositani kellett a Hungaria korutnak a Kerepesi
uttol a Soroksdari Duna-ag felé tervezett nyomvonalat,
mivel az csak koltséges aluljarok épitésével lett volna
megnyithato. Rdadasul a II. vilaghaboru alatti és az azt
kovets években a korat tovabbi kiépitésének, illetve
fejlesztésének nem voltak meg a gazdasagi eléfeltételei.

Az 1960-as években Budapest kozlekedésfejlesztési
terve ismét elétérbe helyezte a Hungaria korut kiépité-
sét. Az elképzelés kimondta, hogy a févaroshoz suga-
rasan csatlakozo orszagos féutak egymas kozotti kap-
csolatét egy, a varos tertiletén, de a stirtin lakott részek
hatdran kialakitando, nagy kapacitasu kozuti gytrd
kiépitésével sziikséges megteremteni. A hatvanas

évek végén, a hetvenes évek elején ezt két titemben
kivantdk megvalositani. Az elsd titemben egy szintbeni
foforgalmi tt, a masodikban egy vele azonos nyomvo-
nald, de hidon vezetett autopalya-gytra kiépitését ter-
vezték. Ez utébbit azonban az idékozben elhatarozott
MO-s autépélya-gytrd megvalositasa feleslegessé tette.

A nagyszabasu tervek ellenére az 1970-es évekig
mindoéssze 2 x 1 sav allt az addigra hatalmasra duzzadt
kozuti forgalom rendelkezésére, raadasul a Mester utca
és Duna kozotti szakasz ki sem éptlt.

A korgytirt korszertsitése az 1970-es évek kozepén
indult ujra. Megkezdédott a kiviteli tervezés, majd
ennek nyoman 1977-ben megindulhatott az épités a
Thokoly tut és a Tabornok utca kozotti szakaszon.
A munka 1979-ben gazdasagi okokbol ideiglenesen
ismét leallt, és az épitést attitemezték.

Ekkor mar folytak az észak-budapesti kozlekedési
nagyberuhazasok el6készitési munkai: a Florian tér
rendezése, az Arpad hid szélesitése, az E~D-i metro-
vonal Lehel tér-Arpad hid kozotti szakaszanak épitése,
valamint a Robert Karoly korut korszertsitése. E beru-
hazasokhoz kapcsolodva dinamikus fejlesztés kez-
dédott. 1980 és 1984 kozott megépult a Vorosvari ut,
a Florian tér és a Bécsi ut kozott, 2 x 2 forgalmi savval,
ledllésavokkal és kozépfekvést villamosvaganyokkal.
A TFlorian tér atfogo rendezése keretében elkészult
a Szentendrei uti feluljar6 és az Arpad hid csatlakozo
uthalozata. Megépult a Hungaria korgytrd Vaci ut és
Reitter Ferenc utca kozotti szakasza is. Ez utébbiak
2 x 4, illetve 2 x 3 forgalmi savval kerultek kialakitds-
ra, kozépfekvést villamosvagannyal az 1-es villamos
szamdra, Osszesen 5,3 km hosszban. 1986-ra kiépult
a Hungaria korgytrd Reitter Ferenc utca — Kacsoh
Pongrac ut kozotti szakasza is, hasonlo keresztmet-
szettel, majd 1989-ben atadtak a Kacsoh Pongrac ut —
Thokoly ut kozotti utemet a csatlakozo alul-, illetve
feluljarokkal egyttt, mintegy 1,5 km hosszban. Az 1-es
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A févdros déli térsége 1896-ban

villamos ekkor mar a Bécsi ut — Thokoly ut kozott szal-
litotta az utasokat. A vonalon cseh gyartmanyu, T5C5
tipust villamoskocsikbol allo szerelvények kozleked-
tek. A stird, 2,5-3 perces kovetési idokozt az aramata-
lakito éptiletek, illetve a Zuglé Aramatalakitonal kiépiilt
diszpécserkozpont biztositottak.

A Sport utca - Kismartoni at

kozotti szakasz
épitése 1991-1992

E munkaszakasz soran a vasuti aluljaroban — a jobb
oldali jarda elbontasaval — négy kozuti savot alakitottak
ki, valamint a K6banyai tuti csomopontban atéptltek a
kozmuvek, és szegélykorrekciokkal kialakitottak a jar-
mulosztalyozokat. A Salgotarjani utcanal megsztintek a
Hungaria korutat keresztezé tizemi villamosvaganyok,

ujjaépult a csomoépont, és a kozmutivek mas nyomvo-
nalra helyezésével felszabadultak azok a tertiletek, ahol
késébb megépulhetett az 1-es villamos és harom kozuti
sdv atvezetését szolgalo aluljaro.

A munka iitemezése

Az 1990 elétti Hungéria koruti épitések forgalomvonzasa
miatt tarthatatlanna valt a vasuti aluljaro alatti 2 x 1 savos,
sziik keresztmetszet, de az 4j aluljard épitésének anyagi
fedezete még nem allt rendelkezésre. Ezért 1991-ben
csupan a meglévo aluljaro ,bévitésérdl”, és ezzel egytitt a
korabbi nagy esék utani elontések megsziintetése érdeké-
ben a csatornazasardl dontottek. Ekkor megépultek egy
tavlati MAV vagany épitését biztosito hidfk is. Az épités
alatt az aluljaréban a kozuti és a troliforgalmat 1-1 savon
mindkét iranyban fenn kellett tartani. Fz igen sok és jol
atgondolt titemet jelentett a kozmu- és ttépitési, valamint
a troli-fels6vezeték athelyezésének munkalatainal.



Vaganyépités

250 vgm tizemi villamosvagany
kitérékkel

1050 m villamos- és trolibusz-
fels6vezetékek, BKV-kabelek

Utépités

18 000 m?2 Utpalya és jarda

* kozuti aluljaré 2x2 savra
bévitése

2 csomoépontban | komplex forgalomiranyitd
berendezés épitése

* Kébanyai ati csomépont

» Salgétarjani uti csomopont

Kozmiiépités, zoldteriilet rendezése

1275 m csatorna (230—120 cm)

1270 m vizvezeték (DN 150-600 mm)

680 m gazvezeték (DN 150-300 mm)

5500 m elektromos, postai és MAV-
kabelkivaltasok

220 m kabelkivaltas, kabelalagut

épitése a kozuti aluljaréban

tovabba a teljes épitési teriileten Gj kozvilagitas

Jelmagyarazat:
——— Most épiilt atpalya

Most épiilt
villamospalya

1 HesHoI0s
n isoeqnd

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége,
Sport utca - Kismartoni it

A Thokoly at - Kerepesi ut
kozotti szakasz
épitése 1992-1993

A Févarosi Onkormdnyzat nagy hangstlyt helyezett a
Hungaria korgytrd tovabbfejlesztésére, teljes kiépité-
sére. Az elkotelezettség eredményeképp 10 év 6ta folya-
matosan zajlott e kiemelt jelentéségti beruhazas elé-
készitése és megvalositasa, szinte évrél évre tjabb és
ujabb szakaszokat adtak at a forgalomnak. A Vaci ut
felsl elkezdett munkat a Thokoly ut — Kerepesi tt ko-
zotti szakasz atépitésével folytattak.

A munka iitemezése

A Thokoly at — Kerepesi ut kozotti szakasz kiszélesitése
a korabban tresen hagyott un. porondtertleten az j
utpalya épitésével kezdédott. Ennek forgalomba
helyezése utan megkezdédhetett a masik utpalya
bévitése a villamosvaganyok épitésével egyutt. Ez a

A Hungdria gyiirii a Kerepesi it - Duna kézott

Kézmiiépités a Hungdria Koriton

g "7




Az elkésziilt dtpdlya,
Thokdély it - Kerepesi it

munka 1992 oktoberére fejezddott be a Thokoly ut és
a Stefania ut kozott. 1993-ban épult meg a Thokoly uti
csomopont a villamosvaganyok atvezetésével és a Ste-
fania ut — Kerepesi ut kozotti szakasz az ideiglenes,
haromvaganyos villamos-végallomassal egyitt.

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége,
Thékély it - Kerepesi tt

Vaganyépités
2 x 1700 vgm nagypaneles villamosvagany
11 csoport kitérd

3 megalléban peronsziget

tovabba felsévezetékek,
aramellatasi kabelek,
aramatalakito bévités,

10 kV-os betaplalo kébelek

Utépités
15 500 m? Utpalya és jarda

* Thokoly ut-Stefania Gt
kozott 4 sav

» Stefania ut—Kerepesi ut
kodzott 2 x 4 sav
forgalomiranyité berendezés

épitése, illetve atalakitasa

5 csomopontban

Kozmiiépités, zoldteriilet rendezése

360 m csatorna (830-80 cm)
130 m vizvezeték (DN 150-600 mm)
500 m gazvezeték (DN 300-600 mm)
2000 m Uj kozvilagitas a sziitkséges

- kabelekkel
700 m postai kabelkivéltasok
5100 m?2 *| zoldterdilet épités, planténerek

telepitése

A Kerepesi ut — Salgétarjani

utca kozotti szakasz
épitése, 1993-1995

A mintegy 1200 m hosszt utszakaszon 2 x 2 savos, igen
rossz allapotu, kozépfekvést utpalya helyezkedett el,
melynek két oldalan 2-2 fasor volt, a hajdan itt 1évo, szél-
séfekvésti villamosvaganyok két oldalan. A tervezendd
kozépfekvést villamosvaganyok és a 2 x 2 forgalmi és 1-1
leallo savos kozuti palya geometriai kotottségei miatt a
két bels¢ fasor eltavolitasa elkertulhetetlen volt.
Rendkivul széles kort vizsgalatok, tobbek kozt muiszaki,
biologiai, esztétikai, kornyezetvédelmi elemzések, vala-
mint kiterjedt énkormanyzati és lakossagi egyeztetések
soran alakult ki az utszakasz mostani keresztmetszete,

Utépités a Kerepesi iti csomdpontban
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Tervezett BKV-kabelsav

o
<

belm. ROCLA csatorna

pif
20 cm

DN 200ROVNZ: s iy o s gy

Tervezett elektr. kabel (kézvil)

Tervezett 10 kV-os kabel (2 db)
DN 800 év géz (teljesen elbontands)

DN 200 gév viz
Até
o1

Tervezett BKV-kabel

o
o
o
o
o

D
8

Elektromos kabel (30 kV, 10 kV, mér8, hirk.)

Tervezett @50 cm belm. SIOME csatorna
Tervezett elektromos kabel (k6zvill,)
P

Posta kabel
Elektromos kabel

DN 600 &v viz
DN 100 ac viz

Keresztmetszet a H6s u. Ciprus u. kézétt, a megépitett kézmiivekkel

melynél a szélso fasorokat megtartottdk, illetve feltjitot-
tak. A bels¢ fasorokbol 77 db 35-40 éves fat a Népliget
tertletére sikeresen atultettek. A fak potlasara a villam-
osvaganyok és a kozuti palyak kozott kialakitott zoldsa-
vokban kertlt sor, melyek keretében tobb mint 200 db
elénevelt fat és cserjét telepitettek. A zoldterulet
hatékony kezelésére korszert, automatikus ont6z6-
halozat készult.

Az tzemeltetd BKV Rt. a nagypaneles vaganyok fenntar-
tasanal szerzett kedvezétlen tapasztalatai miatt ragasz-
kodott a ztazottkoves palyahoz, igy ezen a szakaszon jo-
részt ilyen felépitmény létesilt. A Kerepesi tti csomo-
pontban — a Szorény utcdig — korszerd, ragasztott,
valyussines, burkolt vaganyok épultek. A villamostizem
biztonsagos aramellatasara 0j aramatalakito épult a
Szorény utcaban, melyet a meglévs trolihalozattal is
osszekotottek. (VIIL., Szorény u. 1-3. alatt, pince, fold-
szint, tetdtér.)

A munka iitemezése

A szakasz épitésszervezését meghatarozta az a feltétel,
hogy a trolibuszjaratok forgalmat és a kozuti forgalmat
2 x 2 savon az épités minden ttemében fenn kellett tarta-
ni. A Kerepesi uti keresztezédésben pedig csak rovid, hét-
végi idészakokban kertilhetett sor forgalomkorlatozasra.

A kiviteli munkak 1993 oktéberében indultak. A folya-
matos munkavégzés eredményeként 1994 elsé félévében
megépult a keleti utpalya és a teljes Hungaria korat —
Kerepesi tt csomopont, a villamosvaganyokkal egyttt.

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége,

Vaganyépités

2x 1131 vgm

6 csoport
2 megalléban

Utépités

ragasztott és zuzottk6 agyazatu
villamosvéagéany

kitérd

végallomasi és megalldhelyi
peronsziget perontetdkkel,
ideiglenes végéllomasi
éplilettel

tovabba teljes hosszban
aramellatasi kabelek,
fels6vezetékek,
jelzéberendezések, hirk6zl6
hélozat kiépitése

36 600 m?

1500 m
4 csomopontban

Koézmiiépités, zoldteriilet rendezése

1100 m
1970 m
1500 m

60 m
2150 m

3000 m?

Utpalya és jarda

* 2 x 2 forgalmi sav 1-1
leéllosévval

kerékparut

forgalomiranyité berendezés
épitése, illetve atalakitasa

csatorna (830-80 c¢cm)
vizvezeték (DN 100-600 mm)
gazvezeték

(DN 300 és 400 mm)
kabel-k6zmualagut

Uj kozvilagitas, sziikséges
kabelekkel :
z6ldteriilet-épités, planténerek
kihelyezése, tulkoros fak
atiltetése
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A keleti utpélyara atterelt forgalom biztositotta a
nyugati oldal munkatertiletének felszabaditasat, igy az
odatartozé kozmuvek és az utpalya zavartalanul épul-
hetett a Szorény utca — Sport utca kozotti szakaszon.
A nyugati oldali utpalya forgalomba helyezése 1994
novemberében tortént meg.

A befejezé munkak 1995 elso félévében készultek el.
Ekkor épult meg a kozépre helyezett villamospalya
Kerepesi ut — Salgotarjani utca kozotti szakasza a két
szegélyez fasorral, tovabba a keleti és nyugati oldali
jarda, illetve kerékparut. Az épitési munkak 21 naptari
honapig, valtakozo intenzitassal folytak, a téli hona-
pokban (2 x 3 honap) kertlt sor a meglévé fak atulte-
tésére, illetve az 1j fasorok telepitésére.

A Szorény utcai dramatalakito épulet kivitelezése
1994 szeptemberében kezdddott. Az épilet térszint
alatti része szerkezetileg 1994 végére elkészult, igy itt a
technologiai szerelés is megkezd6dhetett. Az épitémes-
teri és a technologiai szerelési munkak 1995 juliusaban
fejez6dtek be.

A Lagymanyosi Duna-hid
pesti kapcsolodo uthalozata-
nak épitése, 1993-1995

A korgyurt déli szakasza a Konyves Kalman korut,
melynek szabalyozasaira mar a mult szazad 70-es
éveiben sor kerilt. Azonban a tervek ellenére az Ull6i
ut — Mester utca kozott csak 1-1 kozuti nyom épult ki
széls¢ fekvésti villamosvaganyokkal. A Mester utca és
a Duna kozott pedig a 90-es évekig egyaltalan nem
épult ut. Erre csak a Lagymanyosi Duna-hid pesti
uthalozatanak kialakitasakor kerult sor, a fépalyak
Lenkey utca (Névtelen u.) és a Duna-hid pesti hidféje
kozotti, mintegy 1300 m hosszon torténd kiépitésével.
A fépalyak a Ferencvarosi palyaudvar eldtti un.
Névtelen utcanal csatlakoztak a Konyves Kalman
korut Ullsi ut — Lenkey utca kozott kiépitett sza-
kaszahoz.

A kozmuépitési munkak keretében atépultek a
Budapesti Elektromos Mtvek Rt. 1, 10 és 30 kV-os
er6saramu kabelei és a telefonkabel-halozat. Az erds-
aramu kabelek a Laczkovich utca és a vasuti, ill. a koz-
uti toltés E-i oldala kozott egy 2,20 m atmérdit, sajto-
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lassal épitett ROCLA csovekbdl allo alagutban helyez-
kednek el. Mar az 1-es villamos igényeit is figyelembe
véve, elkészult a BKV egyenaramu kabelhalozata és az
aram-visszavezetd kdbelek. Atépilt a postai kabel-
halozat, és fejlesztésként 40 nyilasu postai alépitmény
épult a Duna és a Soroksari ut kozott. Az ut-, ill.
miutargyépitések munkatertiletének biztositasara uj
csatornahalézat és folyokak épultek. Vizvezetékek,
illetve kis- és nagykozépnyomasa gazvezetékek késziil-
tek. Az érintett tavititévezetékek is atépultek a Konyves
Kalman korut keresztezésében csohidra helyezve,
a kozuti és villamos-trszelvény biztositasa érdekében.
A Koppany utcaban pedig az ut szélesitése miatt épult
4j cséhid.

A mitargyépitési munkék keretében feliljarok épultek
a Gubacsi és a Soroksari utnal, gyalogos aluljarok pedig
a Gubacsi utnal és az 1-es villamos Soroksari tti peron-
janak két végén. A bal fépalya Mariassy utcai toltése
alatt épult meg, ugyancsak az 1-es villamos szamara, az
aramatalakito mutargy szerkezete. Részben a fenti
mutargyakhoz csatlakozva, részben onalléan épultek
tamfalak, lépcsok és egyéb mtitargyak.

A Gubacsi uti feliljaro a jobb f6palya 2 forgalmi savjat
és az 1-es villamos két vaganyat vezeti at a Gubacsi ut
iranyu utag 2 savja és a 30-as villamos két vaganya
felett. Teljes felulete 730 m”.

A Soroksdri uti feluljaro a jobb és a bal f6palyat, tovab-
ba az 1-es villamos vaganyait vezeti at a Soroksari ut
felett ugy, hogy 2 db kétsavos kozuti hid kozott
helyezkedik el a kétvaganyos villamoshid. A kozuati
hidak szélessége 11,30 m, 2,70 m-es gyalogosjardaval,
8,10 m széles kozuti palyaval, 0,5 m-es kiemelt szegély-
lyel. A villamoshid szélessége 7,60 és 8,45 m kozott
valtozik, 0,5 m-es szegélyek kozott 6,60 és 7,45 m-es
palyaszélességgel. A bal palya hidja 122,70 m, a jobb
palyaé¢ 102,70 m, mig a villamoshid 112,30 m-es
szerkezeti hosszusagu.

Az egycellas vasbeton szekrény keresztmetszet(i fel-
szerkezet Un. szakaszos eléretolasos technologiaval
készult, tekintettel arra, hogy az athidalt Soroksari ut
és villamosvaganyok tertuletén a forgalmat folya-
matosan fenn kellett tartani. E technologia lényege az,
hogy az egyik hidf6 (itt a Ny-i hidf¢) mogott kialakitas-
ra kerult egy olyan hely, ahol a hid egy 12-18 m hosszu
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A Soroksdri titi feliiljaro keresztmetszete

szakasza helyszinen eléregyarthaté volt. Ennek meg-
szilardulasa utan a hidszakaszt betoltak az akadaly
folé, egy olyan segédszerkezettel, mely elérte az elsé
tamaszt. Az eléretolas utan a kovetkezé szakasz
gyartasa kovetkezett, melyet — szilardulds utan — az
el6z6 hidszakaszhoz kéabelekkel csatlakoztattak, majd
a szerkezetet ismét eldretoltak.

A harom gyalogos-aluljaré monolit vb. zart keresztmet-
szet, az Osszes alaptertletiik tobb mint 400 m?* A
mutargyakhoz részben suly-, részben szogtamfalak
csatlakoznak a hattoltések megtamasztasara, illetve 260
m hosszu sulytamfal készult a Duna-hidrol levezetd tt-
ag mellett a vasuti toltés megtamasztasara. Vasalt talaj-
tamfalak épultek a f6palyak toltéseinek megtartasara,
osszesen 1330 m?-es felulettel.

A MAV-hid 6rségének régi épulete a jobb f6palya
utjaban volt, ezért elbontottak. Potlasara a vasuti toltés
déli oldalan a Laczkovich utcdban épult egy harom-
szintes, osszesen csaknem 200 m’ alaptertletti Uj
érségépiilet.

A munka iitemezése

A kivitelezés 1993-ban a 23-as és a 31-es villamosok
Maridssy utcai hurokvaganyanak elbontdsaval kez-
dédott, a tobbi munka 1994 majusaban indult.

A Kivitelezés titemezését alapvetéen meghatarozta az a

koralmény, hogy az tutpalyak toltéseinél minél hosz-
szabb konszolidaciés id6t kellett biztositani a kés6bbi
stllyedések elkerulése érdekében, ezért a toltésépitési
munkadkat 1994 végére be kellett fejezni. Az ideiglene-
sen sztinetel¢ 30-as villamos forgalmat erre az idépont-
ra szintén vissza kellett allitani. A Ferencvarosi kocsi-
szin forgalmat pedig az épitkezés ideje alatt két vagany-
on folyamatosan fenn kellett tartani. A Soroksari uton
csak kisebb forgalomkorlatozasokra kertlhetett sor, a
2 x 2 savos kozuti forgalmat mindig fenn kellett tartani.

Lagymanyosi hid pesti kapcsol6do tt-, és kozmiiépités




A malt

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége,
Ldgymdnyosi hid, pesti kapcsolodo itpdlya

Vaganyépités
600 vgm

394 vgm
1350 vgm

12 csoport

zuzottkdves, Vignol-sines
felépitményi vagany
bebetonozott talpfas
felépitmény

vb. lemezes, ragasztott
felépitmény

kitérd, ill. atszelés,
tovabba a vaganyokhoz
kapcsolddva felsévezeték- és
foldkabelhaldzat,
fedez6jelzdk, valtofiités,
egyenaramu kabelhaldzat,

aram-visszavezet6 kabelek stb.

Utépités

82 000 m?
6000 m?
1300 m

160 000 m3
6 csomopont

130db

4720 m
130 m

1700 m
1300 m

100 m

1217 db

63 000 m?
15 000 m?

utpalya

jarda

kerékparut

toltés, rampa
forgalomiranyité berendezés
épitése, illetve atalakitasa

* Kényves Kalman korat—
Mester utca

* Kényves Kalman korut-
Gubacsi ut

* Gubacsi ut-Koppany utca
» Soroksari Gthoz csatlakozo
hidi fel-, ill. lehajto agaknal
kozvilagitési oszlop, a
szlikséges kabelezéssel,
szerelvényezéssel

Kézmiiépités, zoldteriilet rendezése

csatorna (220—100 cm)
folyokak

vizvezeték

(DN 110-DN 500 mm)
gazvezeték

(DN 50-DN 500 mm)
tavfltévezeték,

tovabba er6sdramu és postai
kabelek teljes hosszban
elénevelt fak tltetése (160 db
fa kivagasa mellett)
flivesités

cserjetelepités

tovabba teljes hosszban
korszer(i, automatikus
ontdzéhalozat
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Igy 1994 végére a kozmikivaltasi munkak donté tobb-
sége és a toltésépitési munkak — a mutargyakhoz csat-
lakozo hattoltések és a Gubacsi uti toltések kivételével —
elkészultek. Novemberben megindulhatott a 30-as vil-
lamos forgalma a végleges vaganyokon, ekkorra
megépult a Koppany utca — Mester utca kozotti kozuti
kapcsolat is. Igy mar le lehetett zarni a Gubacsi utat, és
el lehetett terelni a Mester utca — Konyves Kalman
koruti csomoépont kozuti forgalmat. 1995 juliusara a
végleges Konyves Kalman korat — Mester utca
csomoépont kiépult, a csatlakozo utagakkal egyutt.

A Soroksari uti feluljaro épitését — a tervtdl eltérs
kozmuhelyzetbél adodo tobbletmunkék miatt — csak
1994 augusztuséban lehetett megkezdeni, de az enyhe
telet is kihasznalva 1995 augusztusaban az utolsénak
készul6 villamoshidag betolasa is befejezédott.
A Gubacsi uti feluljaro — szerkezetileg — még 1994-ben
elkészult, a gyalogos aluljarok pedig a toltésépitéshez
igazodva épultek meg. 1995 masodik félévében a
Gubacsi 1t és a Duna kozotti szakaszon készultek el az
utpalyak, a tartozékokkal egyutt.

Az Ull6i Gt - Lenkey utca
kozotti szakasz épitése,
1994-1996

A Lagymanyosi Duna-hid pesti uthalozatanak
kiépitésével egy idében valt szitkségessé ezen 1100 m
hosszt ttszakasz megépitése, tekintettel arra, hogy
ehhez a szakaszhoz csatlakozik a Gyali utal az 5-0s
szamu varosi f6kozlekedési ut bevezets szakasza.

Zajvédé fal a Ldszlo Korhdzndl
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Keresztmetszet a Gydli it - Lenkey u. kézott, A megépiilt f6bb munkdk mennyisége
a megépiilt kozmiivekkel a Ullé6i it - Lenkey u. kozott
A munka iitemezése g e
Kiviteli munkak 1994 kozepén —a kibeleskozmtvek |« nomattl Bie
A' iviteli munka Ozepén — a kabeles kozmtive 2029 vgm zazottkves vagany
kivaltasaval — kezdddtek meg. Ugyanez év szeptem- 400 vgm kocsiszinbe vezetd lizemi
berében a kozuti forgalmat a Gyali ut — Névtelen utca vagany (bebetonozott talpfas,
kozotti szakaszrol elterelték a Fék utcara, és ugyanettdl ill. ragasztott kivitelben)
az id6ponttol a 23-as villamosok az Ull6i tt és a Lenkey 6 csoport kitérék
utca kozott egy vaganyon kozlekedtek. Ezzel egy 1.db a’isz’eles 2
idoben a teljes épitési tertileten nagy ttemben indulha- 2db koz'epp'eron ’[’)eront’etokkel
e . ; tovabba felsévezeték a for-
tott meg a kozmtkivaltasi munka, elsésorban a maj- i1 icicrer e gl
dani deli dtvdlva alat. ¢ Kerdddhetett 4 bal galmi és lizemi vaganyok
ani dell utpalya alatt, s megrezdodhetelt az u) ba felett, szerelvények, BKV-fold-
vagany épitése is. Kedvez6tlenebb volt a Gyali ut — kabel hal6zat a Ferenc Aram-
Ulléi ut kozotti szakasz helyzete, mivel itt a kozuti for- atalakitoba vezeté bekoté-
galmat folyamatosan 2 x 1 savon fenn kellett tartani, igy sekkel, dram-visszavezetd
itt csak félszélességben lehetett épiteni. Ugyanakkor a kabelek, valtoallitok, jelz6k,
kisajatitasok elhuzodasa is hatraltatta a munkakat. A jol vaItofufces, peronsze_relvenyek,
szervezett munkavégzés eredményeként 1994 végére a fedezdjelz8k a kocsiszinnél
déli utpalya alatti kozmtivek elkésziltek, és a villamos- Utépités
forgalom decemberben mar az wj bal vaganyra kerulF 28 100 m2 atpalya
at, ugyanakkor a Névtelen utca — Lenkey utca kozotti s 3. il 2B shvval
szakaszon megépultek a végleges forgalmi vaganyok, a (helyenként leallosavval),
kocsiszini kapcsolatokkal egytitt. A kiviteli munkak, jarmdosztalyozokkal
bar csokkentett titemben, de egész télen folytak. Ennek 6800 m? jarda
eredményeképp 1995 juliusaban atadtak a forgalom- 1300 m kerel-(parut s
1100 m kozvilagitas a palya mindkét

nak a déli utpalyat a Névtelen utca — Gyali ut kozott.
Szeptemberre pedig elkészilt az északi ttpalya és a
masik villamosvagany is, a végleges peronokkal egyutt.
[gy a kittizott hataridé elétt, a Gyali ut — Ullsi at kozot-
ti északi utpalya atadasakor, a forgalomba helyezés
megtorténhetett.

2 csomopontban

oldalan kabelekkel, kandela-
berekkel, szerelvényekkel
forgalomiranyité berendezés
* Gyali at

e Névtelen utca
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Kozmiiépités, zéldteriilet rendezése

2600 m csatorna

(220, 30, 40, 50, 80 cm)
vizvezeték (DN 100, 150, 200,
300, 500, 800 mm)
kisnyomasu gazvezeték

(DN 160, 200, 110 mm)
nagykozépnyomasu
gazvezeték (DN 50, 80, 100,
150, 300 mm)

postai halézat 20 nyilasd
alépitménnyel,

tovabba elektromos
kabelhalozat- kivaltas és
-bévités 1, 10 és 30 kV-os
kabelekkel teljes hosszban
z6ldfeliilet rendezése és
kialakitasa

4270 m

148 m

1125 m

1300 m

3850 m?

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége
a Ulléi it - Lenkey u. kézétt

Vasuti hidak épitése a
Konyves Kalman kordton,
1996-1998

A Konyves Kalman koruti vasuti keresztezédés kor-
szerUsitésére 12 valtozatot vizsgaltak meg. Végul az a
dontés szuletett, hogy a meglévé aluljaré nyugati
oldalan kell kiépiteni egy uj aluljarot, mely 3 savon
atvezeti a kozuti forgalmat az Ull6i t irdnydba, tovab-
ba lehetévé teszi az 1-es villamosvonal két vaganyanak
atvezetését is a vasuti vaganyok alatt.

A hidépitési munkak elékészitése 1996-ban megkez-
dodott. Kedvezd korulmény volt, hogy a MAV ugyan-
ekkor kezdte meg a vasuti vaganyok felujitasat, igy szo-
ros egyuttmtikodéssel lehet6vé valt a hidépitési és a
vaganyfelgjitasi munkak osszehangolasa. Ez azt eredmé-
nyezte, hogy a hidépitési munkakhoz nem kellett kilon
—jelent6s tobbletkoltségekkel jaro — vaganyzarakat kérni.

A 9 db vastti vaganybol kettd a MAV Keleti pu. —
Hatvan, ketté a Keleti pu. — Hegyeshalom kozotti for-
galom lebonyolitasat, két vagany az Eszaki Jarmdjavito
kiszolgalasat, egy-egy vagany pedig a tolatasi mozga-
sok, a Jozsefvaros — Kébanya fels6 és a Jozsefvaros —
Ferencvaros kozotti forgalom lebonyolitasat oldja meg.
Ezek ala kellett az 4j vasuti hidelemeket beépiteni tgy,
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hogy csak rovid ideig lehetett vaganyzarat, azaz vonat-
mentes idészakokat biztositani.

Az 1996 oktoéberében kezdédott kivitelezés soran a 9
vasuti vagany alatt 18 db vasbeton felszerkezetd,
colopalapozasu, felsépalyas, agyazatatvezetéses vasuti
hid és tartozékai készultek el, valamint egy késébbiek-
ben kialakitando vagany hidféi is megépiiltek.

1. I-IV. jelt vasuti vaganyok (Keleti pu. — Hegyesha-
lom és hatvani vasuti févonalak) alatt vaganyon-
ként 1-1 db 9,35 m tamaszkozUi vasbeton lemezhid
és 1-1 db 15,55 m tamaszkozt vasbeton szek-
rényhid.

2. V-IX. jelt vasuti vaganyok (Jozsefvarosi pu. —
Kébanya fels¢ és ferencvarosi vasiti vonalak,
valamint jarmujavitéi és csonkavagany) alatt vaga-
nyonként 1-1 db 9,40 m tamaszkozt vasbeton
lemezhid és 1-1 db 15,70 m tamaszkozt vasbeton
szekrényhid.

3. I-X. jelti vasuti vaganyok (el6z¢ kilenc és az un. X.
tavlati) alatt a vasbeton hidak alépitménye:

— A és C jelti hidfok: 1200 mm atméréjt fart vas-
beton colopok Jet-Grouting eljarassal vizzaro
colopfalla épitve, fejgerendaval osszekotve, hat-
toltéssel, tiszolemezzel, szarnyfalakkal.

— B jelti kozbens6 tamasz: 1200 mm atmérdja fart
colopok fejgerendaval osszekotve, az I-1V, X. és az
V-IX. vaganyok alatt 2 csoportban kopenyfallal
burkolva.

4. Hidtartozékok: saruk, szigetelések, korlatok,
vizelvezetés, dilatacios szerkezetek, kabelcsatornak,
kezel6jardak.

Vasbeton tamfal készitése
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Vastiti hid épitése

5. Vasuti vaganyok
— a hidakon zuzottké agyazat-atvezetéses, terels-
sines, 54 kg-os Vignol sines, vasbeton aljas vasuti
palya vezet at,
— atépultek a hidakhoz csatlakozo vaganyszakaszok,
kitérok (an. Jozsefvarosi kitérokorzet).

A Salgotarjani utca -
Kébanyai Gt kozotti szakasz
és aluljaro épitése, 1998

A vasuti hidak alatt 64 m hosszban, az elkészult colop-
falak kozé, azzal egyuttdolgozo vasbeton fenéklemez és
kopenyfal épult. A fenéklemezbe csapadékviz-elvezetd
csatorndkat kellett bebetonozni. A vasuti hidaktol
északra 56 m, délre 60 m hosszu, résfal oldalfalu
mutargy épult, a végein harant résfallal lezarva a munk-
agodrot. A résfalak mélysége — 3 lépcsdben — 8-9-10 m
volt. Az északi oldalon a vasut mellett 7,80 x 4,80 m
bels¢ alaptertilettt atemel6 géphaz oldalfalai késziiltek
szintén résfalas technologiaval. A réselés el6tt a Vagon
tér 6. szamu haz allagvédelmét is el kellett végezni.
A vasuti hid elétt magassagkorlatozé kapu készult. A
résfalas szakasz folytatasaban északra 40 m, délre 42 m
nyitott vasbeton ,U” keret épult az el6z¢ szakaszokhoz
hasonloan vb. alaplemezzel és vb. falakkal. Az aluljaro
befejezé szakaszan a Salgotarjani utca felé egy 18 m
hosszu, atlag 1 m magas tamfal épult. Tovabba tamfal
létesult a Salgétarjani utcai szervizat villamos fel6li
oldalan és a zajvédo kerités labazataként.

A Konyves Kalman koraton 1j, 3 savos ttpalya épult az
Ull6i ut felé, mely a Kébanyai t elétt 5, a Kismartoni ut-
caig pedig 4 forgalmi sav szélesség. Az Ulléi ut felél ér-
kezé meglévé utpalya belsé savjaban 1j burkolat, illetve
szényegezés készilt. A Kébanyai tt egy része is atépiilt, a
csatlakozo 4 savos szakaszok a csomopontban 5-6 savra
bévultek, megujult a jarda és egy rovid szakaszon kerék-
partt is készalt. Az utépités érintette a mellékutcakat is,
igy a Salgétarjani utca szervizttjan és a Vagon téren folyt
épitési munka, valamint elkészultek az Aral benzinkut és
a McDonald’s gyorsétterem 1j be- és kijaratai. Megtjultak,
Viacolor burkolatot kaptak az érintett buszmegallok, kor-
szertisodtek a jelz6lampas csomopontok is a kdzponti for-
galomiranyitasra kapcsoltan, detektorokkal. Az utépités-

armaturakkal. Az oszlopok, melyek egyben felsévezeték-
tartok is, 25-30 m-enkeént, jardaban, illetve mutargyra ala-
pozva késziltek.

A kivitelezés soran jelent6s kornyezetvédelmi feladatokat
is el kellett latni. A Salgotarjani utca és a vasuti hid kozott
a résfal és a vb. fal tetején 3 m magas zajvéds fal épult.
Emellett a homlokzati nyilaszarok felajitasat, atalakitasat
(passziv akusztikai védelmét) kellett elkésziteni az arra
kijelolt épuletek ablakain és ajtoin, Osszesen mintegy
150 db nyilaszaron.

Az épitési munka keretében helyet kellett biztositani az
1-es villamosvonal palyaja szamara is. E szakaszban olyan
létesitmények késziltek el, melyeket a kozut forgalomba
helyezése utan csak bontassal lehetett volna megépiteni.
[gy elkésziiltek a kozmitivek, a valtoberendezések védos-
csovei, elhelyezték az uttest ala kertld energiaellatd kabe-
leket. Az aluljaréban és a Kébanyai uti keresztezddésben
elkészultek a villamospalya vasbeton lemezei és a kozvila-
gitassal kozos felsdvezeték-tartd oszlopok. Az 1-es villa-
mos késébbi tizembe helyezése és az ElInok utcai tizemi
kapcsolat miatt kiépult az 1j aluljaroban is a trolibusz fel-
sovezeték-rendszere, a 28-as villamos keresztezés végleges
és a Kismartoni uti visszakotés ideiglenes kiépitésével. To-
vabbd a 28-as villamos palyaja mintegy 100 m hosszban
feltjitasra kertilt.

Komoly kozmuiépitési munkakra is sor kerult. Az aluljaro
alaplemezébe 30-50 cm atmérdjii vizelvezet$ csatorndkat
kellett bebetonozni. A viznyeldk bekotései 30 méterenként
szintén az alaplemezbe bebetonozva késziiltek. A csapa-
dékviz elvezetésére pedig 1j atemeld géphaz épult. Az alul-
jarén kival 30, 40, illetve 50 cm atmérdjti gerincvezetékek
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A mault

épultek. A Kébanyai uti fogytjtd folytatasa az atépitéssel
érintett tertleten 9159 ROCLA cs6vel éptilt meg.

A vizhalozat érintett szakaszan atépultek a gerinc-
vezetékek, és korszertsitették a hazibekotéseket is. A
vezetékek a szukséges gépészeti berendezésekkel, tiiz-
csapokkal, védécsovezéssel, nyitott munkagodorben
vagy sajtolassal épultek. Korszertisodott a gazvezeték-
halozat, valamint atépualt az elektromos- és a hirkoz-
l6kabel-halozat is. A megnovekedett igénybevételnek
megfeleléen kibovitették és atalakitottak a BKV kabel-
halozatat is, Uj kapcsoloszekrényeket helyeztek el.

A munka iitemezése

Ezen a mintegy 560 m hosszt szakaszon 1998 marciusa
és oktobere kozott zajlott a munka. Az aluljaré mutargy
déli részének megépitése elétt le kellett bontani az egy-
kori dohanygyar épuleteit, melyek hajléktalanszalloként
muikodtek, tovabbd egy, a Févarosi Onkormanyzat tulaj-
dondban 1év¢ irodaépuletet (MGI) és az egykori
Fehérhajo vendéglé épuletét. A bontasok utan viszonylag
forgalommentes tertleten folyhatott a sztik hatarideju
épitkezés a Konyves Kalman koruton, viszont a Kébanyai
ut teljes atépitése a forgalom fenntartasa mellett készult.

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége,

a Salgétarjdni utca -

Kébdnyai ut kézotti aluljdro

Miitargyépités

13 600 m?

48 000 m3

Utépités

szerkezeti vasbeton:
alaplemez, résfal, oldalfal,
tamfal, csatornaatemeld
géphéz

foldkiemelés: hidak alol,
résfalak koziil

13 200 m?
7300 m?
3 csomdpontban

Koézmiiépités, ko
1110 m

1090 m

350 m

200 m

atpalya
jarda
forgalomiranyité berendezés

rnyezetvédelem

csatorna (930-159 cm)
vizvezeték (a100-800 mm)
gazvezeték

(DN 200-300 mm)
tovabba teljes hosszban
elektromos és postakabelek
zajvédo fal

A régi koziiti aluljaro, valamint az dj villamosvasiiti- és kéziti aluljaro keresztmetszete

Régi kozuti
aluljaré keresztmetszete

Tamaszkdz: 15,80 m 6-9 m, valtozo

Uj villamosvasuti és kozuti
aluljaré keresztmetszete

Tamaszk6z: 25,80 m

jarda i1

|
|
|
|

! kerékparat | |

|1

R
I==—===
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Az aluljaro pillérei Az alaplemez betonozdsa

Az alaplemez vasszerelése
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A jelen

A Kdbanyai at — Ull6i at
kozotti atszakasz, valamint az
1-es villamosvonal kiépitése
a Salgotarjani utca és a
Lagymanyosi Duna-hid
kozott, 2000

2000-re mér csak a Kébanyai ut — Ullsi ut kozotti sza-
kasz korszertsitése hianyzott a Hungaria gytrd teljes
érteki kiépitéséhez. Ezen utolso szakasz épitése 2000.
marcius elején kezdddott el, és 2000. december
kozepéig tartott. A szakaszon 2 x 3 savos utpalya épult
1240 m hosszban. Atépultek a Sport utcai, a Salgo-
tarjani utcai, a Kébanyai tti, a Kismartoni utcai, a Vajda
Péter utcai, az Elnok utcai, a Gyorffy utcai és az Ullsi
uti jelzélampas csomoépontok. Sor kerult az érintett
tertletek kertészeti rendezésére, a jardak kiépitésére is.
A régi vasuti aluljaréban felujitottak az atburkolatot, és
kétiranyu kerékparut is épult.

Az utépitési munkak elott atépultek az érintett csator-
nak, viz- és gazvezetékek, ill. a kabeles alapu kozmu-
vezetékek. Uj kozvilagitas létesult.

A 75-0s trolibusz szamara a metré Népstadion allo-
masan épult hurok-fels6vezeték, a 83-as trolibusz
lizemi menetei szamara pedig a K6banyai tton épult ki
a felsévezeték.

A meglévo utpalya szélesitéséhez a Kismartoni tat —
Vajda Péter utca kozotti szakaszon az egykori Ganz-
Mavag tertletébdl mintegy 1,2 hektart vettek igénybe,
igy a Népliget tertlete sértetlen maradt. Ezen a tert-
leten elbontottak az egykori tzemi épuleteket, az
iparvaganyokat, valamint atalakitottdk az tn. tolo-
padot és az tizemek ellatasat biztosito kozmuivezeték-
halozatot is.
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A 2000. évi munkak elindulasdig az 1-es villamos a
Bécsi ut és a Salgétarjani utca kozott kozlekedett, de
alépitményei és szitkséges mutargyai mar az el6zé
években megépiiltek a Salgotarjani utca és a Kébanyai
ut, illetve a Mester utca és a Lagymanyosi Duna-hid
kozott. Az Ullsi ut és a Mester utca kozotti szakaszon
a 23-as villamos altal hasznalt vaganyok pedig alkal-
masak voltak az 1l-es villamos kozlekedtetésére is.
A Salgotarjani utca — Ullsi at kozotti szakaszon
az utépitési munkakkal egyutt épilt ki a hianyzo 1700
m hosszu, kétvaganyos villamospalya. A palya a Salgo-
tarjani utca — Kébanyai ut kozott a korabban épult
aluljaroban vasbeton lemezes, a Kébanyai ut — Vajda
utca  kozott
kozépfekvésben, a kozuttol fasorokkal elvalasztva, mig
a Vajda Péter utca — UllSi ut kozott burkolt felépit-
ménnyel készult.

Péter ztizottkoves  felépitménnyel,

Az Ullsi uti csomépontban, illetve az FTC-palya eldtt
ugyancsak burkolt felépitmény készult, és itt éptilt az
un. betétjarati végallomas, a Bécsi ut — Ulléi ut kozott
kozlekedd betétjaratok szamara. Az 1j szakasz itt csat-
lakozik az 1995-ben mar az l-es villamosvonal
jellemzoéivel kiépitett zuzottkoves palyahoz, mely

Gyalogosaluljdro épitése a Lagymdnyosi Duna-hidndl




a Mester utcai csomoépontig tart. A csomoépontban
ugyancsak 1995-ben megépult vagany a Soroksari ut
felé zuzottkoves palyaban folytatodik, abban a savban,
melyet ezen Utszakasz 1995. évi kiépitésekor a leendd
villamos szamara szabadon hagytak. A Lagymanyosi
Duna-hid pesti hidféjében kiépilé ideiglenes végal-
lomasig mintegy 900 fm palya épult a Gubacsi és a
Soroksari ut felett kordabban megépult hidszerke-
zeteken haladva.

A meghosszabbitott villamosvonalon a K6banyai utnal,
a Vajda Péter utcandl, az Ull6i utnal és a Mester utcanal
uj megallok épultek, valamint korszertisodtek a Gyali
utcanal és a Névtelen utcanal korabban a 23-as vonal
megallojaként tizemeld peronok is. A meghosszabbitott
vonal tzembe helyezésével megsztuntethetévé valt
a 23-as villamosjarat.

Ahhoz, hogy a villamosra at lehessen szallni a Csepeli
HEV-rél is, a HEV szamdra 4j megallohely épilt a
Duna-hid hidf¢jének északi oldalan. Az 4tszallas
megkonnyitése érdekében megnyitottak az 1-es villa-
mos végalloméasanak peronjara vezet$ 2 db gyalogos-
aluljarot, melyek szerkezete — a Duna-hiddal egytitt —
mar 1995-ben megépult. Az utasok kényelme érde-
kében rendezték az l-es villamos ideiglenes végal-
lomésa és a Csepeli HEV megalléja kozotti jardasza-
kaszt is. E vonalhosszabbitassal az 1-es villamos a Bécsi
ut és a Lagymanyosi hid kozott immaron 13,6 km hosz-
szon kozlekedhet.

Az 1-es villamos iizemi infrastruktiiraja

Tekintettel arra, hogy az 1l-es villamosvonal tovabb-
épitése a kozut épitésének szakaszaihoz igazodva valo-
sult meg, a villamostizemet kiszolgalo infrastruk-

Uj villamos- Témeg- Megalldhelyek  Megallohelyek
palya kozlekedési neve tavolsaga
kapcsolatok
,Ek Salgétarjani u.
7\ 37 vilamos gotarant il IZSalgotariani, 93+10 /'
S A IS
) ( Vastiti aluljaré =
N~
L Kebanyai k
= dbanyai it \ /
ESSO
28 villamos ~—) : 4 98+80 /\
9 busz 1 Kismartoni ut c
o
o)
Yo}
Vajda Péter u. I:\ — Vajda Péter u. Vajda Péter u. \/
99 busz T e 104+70 /\
Reguly u. ——] =
Benyovszky u. —] o
Elnék u. —] o
Gyérify u. ——] L
i . Népliget  \/
= e unéiat Ulisi ut 111+40 /\ g
& 103 busz ;
(o) 5 e §
g 182 E busz paa Gyl \/ §
S = e ali Gt
Gyali ut E: :I Gyali ut v
v 116+00 /\
Szt. Laszlo
Kérhaz | —— Lenkeyu. =
o
% o)
MAV o
& Ferencv. pu. \/
Névtelen u. 121+90 =
o g
o Mester u. ®
30 villamos 1 Mesteriu. 125450
103 busz
2 villamos 1 Gubacsi ut =
24 villamos 2
23 busz Sorokani 0
bUSZ - 1 oksari ut
54 busz Sene
\/ _ HEV (Csepel) - Lagymanyosi hid
Az 1-es villamos- HEV (Rackeve) | | 7 Ounapart 134+00
vonal meghosszab- e
bitdsa 2000-ben
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A jelen

Vdgdnyépités a Lagymdnyosi Duna-hidndl

tara is tobb ttemben épult ki az 6budai végallomastol
a lagymanyosi hidi végallomasig. Igy szakaszosan
készultek el, bévultek ki a felszin alatt elhelyezked6
kéabelhdlozatok, valamint az dramatalakitok. Mégpedig
ugy, hogy amikor az utépités elérehaladt a villamos-
palya tovabbépitéséhez képest, ott megfelelé bekészi-
tésekkel biztositottdk a villamosvonal késébbi meg-
hosszabbitasanak lehetségét.

[gy a Salgotarjani utca — Kismartoni ut kozotti szaka-
szon a megépult utpalyak ala es¢ BKV foldkabeleket
elore lefektették, hogy a késébbiekben ne kelljen a fris-
sen elkészult utpalyat megbontani.

Hasonlo tortént a Lagymanyosi Duna-hid pesti uthalo-
zatanak épitése soran is a Mester utca és a Ligymanyosi

Keresztszelvény a Kismartoni it és a Vajda Péter utca kézott

Villamospdlya épitése az Ulléi iti megdlléndl

Duna-hid kozotti szakaszon, valamint magan a hidon,
ahol a villamospalya alépitménye részben el6re
megépult. (Egyel6re a budai oldalon a villamosvonal
helye érintetlen maradt.) Az Ulléi ut — Mester utca
kozotti szakaszon is az utépitéssel parhuzamosan az
osszes BKV-foldkabel kiépult, beforditva a Ferenc
aramatalakitoba, ahol a kabeleket egy eloszto szaka-
szolo soran fogadtak, nem modositva az dramatalakito
kialakitasat.

Egyeniranyitos allomasok

A villamostizem egyenaramu vontatasi energiaellatasat
(600 V e. a.) a vonal mellé teleptilé egyeniranyitos allo-
masok biztositjak. A teljes vonal aramatalakitdinak
elhelyezése, a beépitett teljesitmények, a vontatasi
blokkok darabszamat ugy hataroztak meg, hogy a négy
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A jelen
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NEPLIGET

PLATANUS
HOTEL

UTPALYA (3 sév)

, VILLAMOSPALYA ,

e R o

UTPALYA (3+1 sév)

1 ' 1 (

Keresztszelvény a Vajda Péter utca és az Ulléi it kézott

motorkocsibol allo szerelvények 2 perces kozlekedte-
tése zavartalan legyen, még egy alallomas kiesését figye-
lembe véve is. A rendszert ugy alakitottak ki, hogy a
korzetben 1évé egyéb villamos- és trolivonalak ener-
giaellatasat is biztositjak, integralodva a BKV egyen-
aramu vontatasienergia-ellatasi rendszerébe. Az alal-
lomasok a vonal teljes hosszan tavfeltigyeleti rendszer-
ben tzemelnek, a Zuglé aramatalakitoba telepitett koz-
pontbol tavfelugyeltek.

A vonal Thokoly tutig torténé kiépitése soran atépult és
felb6vult a zugloi aramatalakito, mely biztositotta a
vontatasi energiaellatast a Kerepesi utig torténé
kiépitésig. A Salgotarjani uti vonalbévités soran épult ki
a Szorény utcai aramatalakito.

A Lagymanyosi Duna-hid épitéséhez kapcsolodo
utépitési munkak soran elkészult a két 0j aramatalakito
épuletszerkezete az utak ala. A Vagohid és Lagy-
manyosi aramatalakitok a villamosvonal meghosszab-
bitasakor épiilhetnek ki véglegesen.

A tovabbépulé villamosvonal energiaellatasara a Kis-
martoni at — Vajda Péter utca kozotti szakaszon egy 1j,
a ,Népliget” alallomas létesilt, atépultek az elavult
Ferenc aramatalakité berendezései, valamint kiépult az
4j vagohidi aramatalakito.

A forgalmi és gazdasagi elemzések alapjan az 1-es vil-
lamos az Ulléi utig betétjaratként fog kozlekedni, és
csak minden masodik szerelvény halad tovibb a Lagy-
ményosi hidi végallomdsig. A vontatasi aramellatas ki-

alakitdsa a tovabbépités soran a torzsvonalon 3,5 per-
ces, a szarnyvonalon 7 perces haromkocsis szerelvé-
nyek kozlekedtetésével szamol. Ezt figyelembe véve
a Népliget aramatalakito két vontatasi blokkal épult ki,
a Vagohid aramatalakito egyelére csak a beforgatott
BKV-foldkéabelek fogadasara szolgal. Természetesen, ha
az 1-es villamos tovabbépul és atmegy a Lagymanyosi
Duna-hidon, akkor az elmaradt aramatalakitok épitési
munkait is el kell végezni.

A beépitett vontatasi blokkok, melyek transzforma-
torokbol és egyeniranyitokbol allnak, 2500 A névleges
egyendramot szolgaltatnak, de rovid ideig nagymérték-
ben tulterhelhet6ek. Az egyenaramu vontatasi aramel-
latas masik legfontosabb épit6elemei a pozitiv agba
telepitett, nagyzarlati aram lekapcsolasara alkalmas
gyorsmegszakitok. Ezek zarlati aramkorlatozoak,
gyorsmukodést tapmegszakitok, melyek specialis
védelmekkel és visszakapcsolo automatikaval vannak
ellatva.

A villamoshoz az aram-hozzavezetés a pozitiv agban
100 mm®es keresztmetszetti réz munkavezetéken,
240 mm?*-es réz légtapvezetéken, valamint 1000 mm*-es
aluminium foldkabelek utjan torténik. A negativ
dg dram-visszavezetésére a futdsinre csatlakozo
1000 mm’-es aluminium foldkabelek, valamint
a futésin vonaldban vezetett négy darab azonos
keresztmetszet(i aram-visszavezetd kabel szolgal.

A felsévezeték kiépitéséhez az atfeszitések altaldban
a kozvilagitasi oszlopokra telepiiltek.
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BKV-foldkdbelek fektetése

A vonal teljes hosszan a megallokba telepitett beren-
dezések egységes kialakitastiak. Biztositjak az utasok
hangos és vizualis tajékoztatasat. A peronokra jegykiado
berendezések kertltek. A valtok téli tizemének zavarta-
lan biztositasahoz valtoftités készult. A vaganykapcsola-
tok, a végallomasi vaganyhalozatok biztonsagos tlze-
mére jelz6berendezések és villamos valtohajtomiivek
teleptiltek, melyek tizeme automatikus.

A munka iitemezése

A kiviteli munkédk szervezésénél alapkovetelmény volt,
hogy a Konyves Kalman korut kozuti forgalmat min-
denkor 2 x 2 savon fenn kellett tartani, az atépitéssel érin-
tett kozmtivek tizemeltetését pedig folyamatosan biztosi-
tani kellett. A villamos- és trolibuszforgalmat bizonyos
épitési szakaszokban potlobuszok helyettesithették.

A munka els¢ szakasza marciusban, a gyarteruleten
léve ipari épuletek bontasaval kezdédott. A koz-
muépitési munkak utan a tertletet feltoltotték, mivel a
régi gyartertlet mintegy 1 m-rel a Konyves Kalman
koruat szintje alatt helyezkedett el. Ezt kovetden épul-
hetett meg az 1j ttpalya Kismartoni ut és a Vajda Péter
utcai csomopont kozotti mintegy 350 méteres szaka-
sza, 10,75 m szélességben.

Egy ideiglenes utpalya kiépitése utan junius 16-an tj
forgalmi rend lépett életbe. Ettél az idéponttol a 75-6s
és a 83-as troli a munkatertleten nem kozlekedett.
Augusztus 22-én forgalomba helyezték a paratlan
oldalon (a Népliget fel6l) a két széls6 forgalmi savot, a
Vajda Péter utca és az Ulléi ut kozott, mintegy 620 m
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hosszban, ezutan sor kertult a 23-as villamos levételére.
A kozmtkivaltasi munkak utan a paros oldalon az
utépitési munkak augusztus 6-ra befejezédtek. Ezzel
lehetévé valt a ligeti oldalon a villamosvagany elbon-
tdsa, €s sor kertlhetett augusztus 22-én az uj két szél-
s6 sav tzembe helyezésére. Az életbe lépett forgalmi
allapot lehetévé tette, hogy megkezdsdjon a vagany-
épités és a BKV-kabelek lefektetése.

Szeptember 3-an kertlt sor a Kismartoni ut — Vajda
Péter utca kozotti szakaszon, a Népliget felsli oldalon
az 1j hdaromséavos utpélya atadasara és a Vajda Péter
utcai csomoépont kiépitésére. Ezzel felszabadult a vil-
lamosvaganyok épitési tertilete, és azokkal egyutt
megépithetdk lettek a zoldsavok is.

A hatalmas munka a beruhazas utemtervében
meghatarozott modon, o6sszehangoltan folyt, és az
épitkezés hataridére, 2000. december 15-re elkészult.

A megépiilt f6bb munkdk mennyisége

Vaganyépités

2 x 2550 vgm ragasztott és ztizottké
agyazasu villamosvagany

7 csoport kitéré

6 db végallomasi és megallohelyi
peronsziget perontetékkel,
végallomasi éplilettel,
tovabba teljes hosszban
felsévezeték aramellatasa

Utépités

30 800 m?2 Utpélya

8800 m2 jarda

8 csomopontban | forgalomiranyité berendezés,
tovabba teljes hosszban
kozvilagitas

Kozmiiépités, zdldteriilet rendezése

1650 m csatorna (230, 40, 50 cm)
430 m vizvezeték (2200-800 mm)
740 m gazvezeték

(DN 200-300 mm)

tovabba teljes hosszban
elektromos és postakabelek,
villamospalya melletti fasorok,
fapotlasok




A jovo

Az 1l-es villamosvonal kiépitése a 2000. év végi, a
Lagymanyosi Duna-hidig torténé meghosszabbitéssal
nem fejez6dik be. Budapest Kozlekedési Rendszerének
Fejlesztési Terve tartalmazza a villamosvonal tovabb-
vezetését, melyre a kozelmultban tobb valtozat is kidol-
gozasra kerult. A forgalmi vizsgalatok alapjan célsz-
ertinek latszik a vonal elégéztatésa. Az egyik valtozat
szerint a villamosvonal a Lagymanyosi Duna-hid —
Hamzsabégi tt — Szerémi tut — Etele ut nyomvonalon éri
el a Kelenfoldi palyaudvar eléterét, ahol a villamos-
végallomas kialakitasahoz sztikséges tertlet biztositott.
Az elagazé vonal masik iranya Csepelre vezetne, a
Konyves Kalman korut — Gubacsi ut leagazas — Kvassay-

attorés nyomvonalon, ahol — a tovabbi vizsgalatok
fuggvényében — varhatéan a Kvassay-zsilip térségében
teremt majd kapcsolatot a térség tomegkozlekedési
rendszerével.

Az 1-es villamosvonal teljes kort tovabbépitése részét
képezi annak a programnak, melynek célja a kozosségi
kozlekedés fejlesztése az intermodalitas elve alapjan.
Az Etele téren a kozelmultban kialakitott 4j kozlekedési
csomoépont az 1-es villamos, és a 4-es metrovonal kiépi-
tését kovetden, valamint a Budapesti Kozlekedési
Szovetség létrehozasa utan a févaros meghatarozo inter-

modalis csomopontjava fog valni.

Intermodalis fékozpont

Intermodalis mellékkdzpont

Agglomeracios kozlekedési
alkézpont

Az intermodalis rendszer
ellatasi zonai

P+R parkolok a kotottpalyas
halozatok allomasaihoz

MAV-vonal elvarosi
kozlekedéssel

Varosi-el6varosi gyorsvasiit
CIATOREAGY

Metro

L1111 @®

Kozati gyorsvasut

Fontosabb varosi kéziti
vastt

Autdbusz vonal (Volan, BKV)

Budapest intermodalis rendszerének
tervezett struktirdja (Budapest
kézlekedési fejlesztési terve)

e

STFNFANRR

BUDAPEST e

MND?

el




Osszefoglal6 tablazat a Hungaria korgyiirii és

az 1-es villamosvonal épitési szakaszairol, 1990-2000

Az épitési szakasz megnevezése Az épitési Az épités Forgalomba Bekeriilési
szakasz kezdete helyezés koltség
hossza idopontja (milliard Ft)

Thékaly Gt — Kerepesi at kozott 1700 m 1992. jan. 1993. okt. 11. 1,061

Sport utca — Kismartoni Gt kdzott 500 m 1992. marc.  1992. nov. 11. 0,704

Kerepesi Gt — Salgotarjani utca kozott 1200 m 1993. okt. 1995. jul. 17. 2,000

Lagymanyosi Duna-hid pesti 1300 m 1993. szept.  1995. okt. 5.

csatlakozo athalozata

Ullsi ut — Lenkey u. kozott 1100 m 1994. jul. 1995. szept. 2,400

Vasuti hidak épitése 1996. okt. 1998. mérc.-ig 2,040

a Konyves Kalman koraton folyamatosan

Salgoétarjani utca — Kébanyai Gt kozott 560 m 1998. marc.  1998. okt. 4. 2,939

Kébanyai ut - Oll6i ut kozotti 1240 m 2000. marc.  2000. dec. 15. 10,200

szakasz és az 1-es villamosvonal Gtpalya

meghosszabbitésa 2 x 2600 m

villamosvagany
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A kivitelezésben részt vett cégek

ALTERRA Kft.

ATLASZ Biztositd Rt.
ARCUS Mérnoki Iroda Kft.
Betonutépité Nemzetkozi EpitSipari Rt.
Dunagép Kft.

Elektroszer Kft

ENRON Rt.

FOKERT Rt.

FOKERT Parkfenntart6 Kft.
FOMTERV Rt.

Féut-Vonal Kft.

Hidépité Rt.

Juring 98 Kft.

Magyar Aszfalt Kft.
Maszer Rt.

MAVTI

MAVTBESZ

METROBER Kift.

MBI Mérnokiroda Kift.
Modusz Kft.

N+N Dunapark Kft.
Piro-Plan Gmk.
Planorg 95 Kft.
Polaris 21 Bt.

PSI Kft.

PVV Kft.

Ring Kkt.

Rohr-Bau Kift.

Sawyer Miller Group - SKBH Kft.
SIEMENS Rt.

SILVER Kft.

Strabag Epitd Kft.
SUGARTERV Kft.
Swietelsky Kft.
Tavkozléstechnika Kft.
Technoconsult

Tent Rt.

VIANOVA 87 Kft.
Vasutépitd Kit.

VIV Rt
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