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1799-1943
• 1799: Mayerffy Xavér Ferenc szőlész és serfőző – innen a 

Ferihegy név
• 1936: a Magyar Királyi Légügyi Hivatal látókörébe került, mint 

potenciális reptéri helyszín
• 1938: Budaörs mellett és helyett új reptér igénye – döntés a 

helyszínről – kisajátítás
• 1939: tervezés, tervpályázat (ifj. Dávid Károly)
• 1940: építkezés elkezdődik
• 1942: forgalmi épület, Kemenes Krebs András, 1,5m pengő
• 1943: előtér építése 2m pengő, nevekvő katonai használat, 

gyorforgalmi út felavatása (7m pengő)



1944-1948

• 1944: forgalmi épület
építése leállt

• 1944-45: Növekvő
intenzitású bombázások

• 1946: MaSzovLet (BÖrs)
• 1947: Döntés az

újjáépítésről
• 1948: 1400m pálya, B 

guruló



1950



1950



1950-es évek
• 1950: Áttelepül a 

Maszovlet; 2500m pálya; 50 
ezer utas

• 1956 június 5: első 
nemzetközi MALÉV járat 
Bécsbe 

• 1957: első sugárhajtású gép 
(Tu-104)

• 1858: Pályahosszabbítás 
3010m-re

• 1959: ILS
• 1960: első IL-18 a MALÉV-

nél; 360 ezer utas



1960-as évek
• 1965: Decca AR1 radar; 

Tranzitváró, forgalmi előtér 
bővítése

• 1966: első inter-
kontinentális  járat (KLM DC-
8)

• 1968: A MALÉV első 
sugárhajtású gépe: Tu-134

• 1969: megszűnt a belföldi 
légiforgalom

• 1970: forgalmi épület 
bővítése befejeződött; 
900 ezer utas



1970-es évek
• 1973: LRI megalakulása
• 1973: első szélestörzsű 

gép (DC10 Montrealból)
• 1973: MALÉV első Tu-154
• 1975: lapozós utas-

tájékozató rendszer
• 1977: Kormányhatározat 

döntött a fejlesztésről
• 1978-79: Hangár, torony 

pálya építése elkezdődött; 
terminálra tervpályázat

• 1980: 1,8m utas



1985-ig

• 1983: elkészült az első 
ütem: 2-es pálya, 
torony, hangár (műszaki 
bázis), energiaellátás

• 1983: T2 alapkőletétel
Osztrák hitel: 654m ATS

• 1985: 1-es pálya 
felújítás miatt zárva

• 1985: első B747 (LH)
• 1985 november 1: T2  



A Kettes Terminál (1)

• Alapkoncepció: 
kompakt modul, 
centralizált, kétszintes, 
utashidas

• Első „akadálymentes” 
középület

• Vizuális utastájékoztató 
rendszer

• Új forgalmi struktúra



A Kettes Terminál (2)



Vizuális utastájékoztató rendszer (1)

• Felhasználótípusok
• Áramláselemzés
• Döntési pontok
• Üzenetek
• Információhordozók
• Információs helyszínek
• Információs felületek



Vizuális utastájékoztató rendszer (2)



Vizuális utastájékoztató rendszer (3)



Vizuális utastájékoztató rendszer (4)



Terminal 2B (1998)

• T2B = T2A kicsit felfújva
• Airside kapcsolat 

Schengen határral
• Bonyolult finanszírozási 

és üzemeltetési formula



T1 felújítása (2005)

• Fapados boom 2002-től
• T1 műemlékké 

nyilvánítása
• T1 felújításának 

műemlékes és üzleti 
szempontjai

• T1 kapacitás- és 
hatékonyság-problémái

• T1 sorsa a jövőben



Köszönöm a figyelmet


