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2014-2020-as közlekedésfejlesztések finanszírozása

EU-tól érkező 
forrás (Mrd Ft)

Magyar 
költség-vetési

forrás (Mrd Ft)

Összesen   
(Mrd Ft)

Integrált Közlekedésfejlesztési OP (IKOP)* 1033,2 182,3 1215,5

CEF „nemzeti boríték”* 333,4 58,8 392,2

TOP és GINOP közlekedési része (becslés) 222,7 39,3 262,0

Határmenti Programok (becslés) 41,4 7,3 48,7

Központi költségvetésből finanszírozott 
közúti beruházások 0,0 763,7 763,7

3-as metró járműfelújítás kezességvállalás 0,0 60,0 60,0

Összesen: 1630,7 1111,4 2742,1

* 310,1 Ft/EUR tervezési árfolyammal, 15%-os nemzeti társfinanszírozással, 6%-os teljesítménytartalékkal számolva
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A 2014-2020-as közlekedésfejlesztések alágazati-források szerint
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Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz (CEF)
Keret összege (alap): 392 milliárd Ft „nemzeti boríték”
I. Csak az 1316/2013/EU rendeletben felsorolt TEN-T törzshálózati folyosó

egyes szakaszai és egyes horizontális beavatkozások támogathatók belőle
II. Az operatív programmal ellentétben:

1. A Közlekedési (DG MOVE), és nem a Regionális
Főigazgatósághoz (DG REGIO) tartozik.
2. A „nemzeti borítékot” csak 2016 végéig tartják fenn,
majd a le nem kötött forrásokra valamennyi kohéziós
ország (pl. Csehország, Lengyelország) pályázhat
3. Brüsszelbe kell pályázni, évente csak 1 alkalommal
lesz rá lehetőség. A pályázaton hiánypótlás és
visszakérdezés nincs. 3 szakértői csoport pontoz, ami
alapján a DG MOVE dönt.

III. Legfeljebb a keret 10%-át lehet közútfejlesztésre fordítani
IV. Eddig 12 magyar pályázat nyert (pl. Komáromi Duna híd), 2016. februárjában

26 újabb pályázat került benyújtásra (pl. M15, M70 2x2 sávosra átépítése)
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Európai stratégiai beruházási alap (EFSI)

• Az EFSI nem önálló alap, hanem az Európai Beruházási Banknak (EIB) nyújtott
EU garancia, amellyel a tervek szerint összesen 315 Mrd euró értékű
beruházást lehetne finanszírozni.

• Elsősorban hitel-finanszírozás, de kedvezőbb költségű, mint a magyar
államkötvény

• Főként a jövedelemtermelő projektek (pl. M1, M7 2x3 sávosítása) számíthatnak
finanszírozására
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Transzeurópai közlekedési hálózat (TEN-T) - közút
Az Európai Bizottság 
2014 és 2020 között az 
útfejlesztések EU 
támogatását:
1. A TEN-T 
törzshálózati utaknál 
„támogatja”
2. A TEN-T átfogó 
hálózati utaknál „tűri” 
3. A TEN-T hálózaton 
kívüli közutak kezdetben 
„tiltotta”, végül csak igen 
korlátozottan engedte 
meg.  
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M86: Csorna-Hegyfalu

8: Székesfehérvár-
Feketehegy elkerülő

710 (távlati M8): 
Balatonakarattya-M7

8: Várpalota elkerülő M4: M8-M4 csomópont

86: Zalalövő elkerülő

M85: Csorna elk. II.:

M1: Lajta tengelysúlymérő

M8-M44: Kecskemét-
Békéscsaba

M4: Berettyóújfalu-
Nagykereki-oh.

47: Hódmezővásárhely 
elkerülő

471: Debrecen-Mátészalka 
I. ütem

R21: Lőrinci, Szurdok-
püspöki-Bátonyterenye:

M25: Eger 
gyorsforgalmi 
úti bekötése

R67: Kaposvár –
M7

62: Szabadegyháza 
elkerülő

M0 déli szektor

55: Mórahalom elkerülő 
és megyehatár

813: Győr keleti elk.

M6: Bóly-Ivándárda, 
oh.

M35 I+II. ütem

M2: Bp.-Vác

M70: Letenye-
Tornyiszentmiklós

M15: M1-Rajka, oh.

M85: Csorna-Sopron-oh.

M3: Vásárosnamény-
Beregdaróc, oh.

M30: Miskolc-Tornyos-
németi

M4: M0-Abony kelet

76: Balatonszentgyörgy-
Zalaegerszeg

23-25: Bátonyterenye-Ózd

M1: Hegyeshalom-oh. 
akadálymentesítés

R11: Esztergom-M1

M2: Vác-
Parassapuszta, oh.

R83: M1-Pápa

48: Debrecen-
Nyírábrány

M34: Vásárosnamény-
Záhony, előkészítés

M0 északi és nyugati 
szektor előkészítés

Komáromi Duna 
híd.

új Duna-híd Paks-Kalocsa

M4 Abony-Törökszentmiklós

M60: Pécs-Barcs (oh) 
előkészítés

M9: Vasvár – Zalaegerszeg 
előkészítése

M8: Körmend – oh. 
előkészítés

Kecskemét elk. II./2. ütem

338: Nyíregyháza nyugati elk. II. ütem

71, 76: Keszthely déli elk.-Balatonszentgyörgy 
elk., Fenékpuszta bekötés

M86: Szombathely-
Egyházasrádóc előkészítés

R87: Szombathely ÉK-i elk. elők.

R21: Heves és 
Nógrád

megyei szakaszok 
kapacitásbővítése:

A középtávú időszakra tervezett 
gyorsforgalmi- és főúti kategóriájú közúti projektek

az 1696/2014. (XI. 26.) és 1010/2015. (I. 20.) kormányhatározatok módosítása

M30: Tornyosnémeti – oh.
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Nagyút-Mezőkeresztes-
Mezőnyárád

Szántód-Kőröshegy-
Balatonszentgyörgy

Sopron-Szombat-
hely-Szentgotthárd

ETCS2 Püspökladány-Debrecen, 
Szajoltól ETCS2

Püspökladány-Bihar-
keresztes

Zalaszentiván-Nagy-
kanizsa

Szombathely állomás

Hatvan-Miskolc 

Miskolc-Nyíregyháza

Kelenföld-Százhalombatta-
Pusztaszabolcs

Pusztaszabolcs-
Dombóvár

Biatorbágy-Tata, 
Kelenföld-Hegyes-

halom ETCS2

GSM-R II. ütem

Székesfehérvár-
Veszprém, Bobától 

ETCS2

Békéscsba-Lőkösháza

Rákos-Hatvan

MÁV híd-rekonstrukció I. ütem, 
INKA, közl.bizt. II, alállomások

Déli Duna híd

Dombóvár-Kaposvár-Gyékényes

Gyoma-Békéscsaba bizt.ber, Békéscsaba 
állomás, Ferencváros-Lökősháza ETCS2

Székesfehérvár 
állomás és ETCS2 

Ferencvárostól

Keleti-Kőbánya-
felső

Budapest Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér 
kötöttpályás kapcsolata

Szeged-Békéscsaba-
Gyula

Szeged-Hódmezővásárhely tram-train

3-as metró infrastruktúra korszerűsítése

Elővárosi állomások, megállóhelyek

Debrecen-Nyíradony-Mátészalka

Debrecen IMCS

Integrált utas-tájékoztatás, jegyértékesítés és forgalomirányítás

Megyei jogú városok intermodális átszállókapcsolatai; P+R parkolók

Hungária krt-Rákos-
palota-Veresegyház-Vác

KÖKI-Lajos-
mizse-Kecskemét

Mezőzombor-Sátor-
aljaújhely

Szeged-Makó, Tisza híd

Budapest Keleti és Nyugati pu. 

Rákosrendező-
Esztergom

Debrecen-Nyírábrány

Budapest villamos és trolibusz I. ütem

Szombathely-
Kőszeg

Keleti-Újpalota, Külső Bécsi úti villamos

Kelenföldi IMCS, 1-es villamos Etele térig

Bajánsenye -
Boba ETCS2

MÁV és GYSEV vonatbeszerzések, közlekedésbiztonság javítás, energiaellátás

Szabadbattyán-
Keszthely
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Intermodális csomópontok

•Cél:
•A közösségi közlekedés hatékonyabb

szervezése
•A párhuzamos felszámolása
•Az utazás minőség és komfort javítása

•Az intermodális csomópontok megvalósítására 42 Mrd Ft került 
betervezésre

•Debrecen, Budapest-Kelenföld esetében az IMCS megvalósítása 
az IKOP éves fejlesztési keretbe került

•Bicske, Kaposvár, Miskolc, Nyíregyháza, Székesfehérvár, 
Tatabánya projektjei szintén tervezés alatt állnak
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Kulcsfontosságú budapesti közlekedési beruházások 
előkészítése

• Budapest-Kelenföld és Ferencváros vasútállomások között háromvágányú 
kapcsolat, Danubius, Népliget-Fradiváros elővárosi megállók kialakítása, és a 
Déli összekötő vasúti Duna-híd átépítése,

• Budapest-Ferencváros - Kelebia vasútvonal nyomvonal-korrekciója
• M1-es autópálya 2x3 sávra bővítése Budapest és Győr között,
• M7-es autópálya 2x3 sávra bővítése Budapest és Balatonvilágos között,
• Galvani híd és kapcsolódó úthálózat építése,
• A ráckevei HÉV vonal fejlesztése és az egységes fővárosi kötöttpályás 

közösségi közlekedési hálózatba való integrálásához,
• A csepeli HÉV fővárosi villamos 

hálózatba integrálása,
• Földalatti rekonstrukciója és 

járműbeszerzés
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Az IKOP kiemelt kikötőfejlesztési projektjei:

• Győr-Gönyű Országos Közforgalmú Kikötő infrastrukturális továbbfejlesztése –
szakaszolt projekt 

• MAHART Mobil Árvízvédelmi Gát  építése (Csepel Szabadkikötő)

• Új országos közforgalmú kikötő kiépítése Mohácson

• Bajai OKK infrastrukturális fejlesztése

• MAHART Passnave Kft. személykikötők minőség- és kapacitásnövelése

Kikötők Fejlesztése
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Közlekedési támogatások a területi programokban

Gazdaságfejlesztést és a munkaerő
mobilitását ösztönzését szolgáló
közlekedésfejlesztés
Kedvezményezett: Magyar Közút NZrt., NIF
Zrt. vagy általuk vezetett konzorcium
Támogatás (egységenként leosztva):
• Megyei jogú városokban (MJV-k) 24,9 Mrd 
Ft (TOP-6.1.5.)
• Megyékben: 51,1 Mrd Ft (TOP-1.3.1)
Támogatható tevékenységek:
• 4-5 számjegyű utak, országhatárhoz vezető
alsóbbrendű utak fejlesztése, felújítása
• Csak a fentiek valamelyikével együtt
támogatható parkoló, kerékpártároló,
közlekedésbiztonság (ívkorrekció, forgalom-
technika), járda, autóbuszöböl,
forgalomszámlálás

Fenntartható települési közlekedésfejlesztés
Kedvezményezett: önkormányzat, vagy gazdasági
társasága, illetve előbbiek által vezetett konzorcium
Támogatás (egységenként leosztva):
• MJV-k 34,5 Mrd Ft (TOP-6.4.1.)
• Megyékben: 75,3 Mrd Ft (TOP-3.1.1)
Támogatható tevékenységek:
• kerékpárutak, közbringa rendszer
• forgalomcsillapítás, közlekedésbiztonság (pl. 

gyalogos, kerékpáros átkelők, kivilágítás, 
sávújraosztás), akadálymentesítés; fenntartható 
városi mobilitási terv (SUMP) készítés

• Csak a fentiek valamelyikével együtt támogatható: 
autóbusz-állomás, buszsáv, -öböl, -váró; buszos 
forgalomirányítás, e-jegyrendszer, utastájékoztatás; 
autóbusz-beszerzés; járdaépítés; kerékpártárolók; 
forgalomszámlálás; kerékpárút útfenntartó gép 



13

Légi közlekedés

 Airport-Debrecen Repülőtér-üzemeltető Kft: 
• 2015-ös évben 172 000 utas, 2016-ban 300 000-nél 

több várható
• Menetrendszerű járatok váltak meghatározóvá 

(WIZZAIR, Lufthansa)
• Charter forgalom és kisgépes üzemeltetés másodlagos

 Hévíz – Balaton Airport Kft:
• 2015-ben 13 579  utas
• Szezonális charter forgalom
• A beutazó német turizmus a meghatározó

 Liszt Ferenc Nemzetközi Repülőtér:
• Utasforgalma 2015-ben 10 228 352 fő
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Nyugat-balkáni fővárosok és Budapest összekapcsolása 
államilag támogatott közvetlen légi járatokkal

Az öt nyugat-balkáni desztinácó:
1. Podgorica (Montenegró) 
2. Pristina (Koszóvó) 
3. Szarajevó (Bosznia-Hercegovina)
4. Szkopje (Macedónia) 
5. Tirana (Albánia)

Megközelíthetőség: közút – rossz 
utak, vasút – nincs vagy nagyon 
rossz, légi – csak nyugat-európai 
átszállással (Bécs, München) 

Cél: Gazdasági , diplomáciai és 
kulturális kapcsolatok erősítése :

• Új piaci lehetőségek a magyar 
termékek számára (export-
import)

• Befektetések ösztönzése
• Turizmus élénkítése
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Kerékpáros fejlesztések Magyarországon 

TurisztikaiHivatásforgalmi

• Terület- és Településfejlesztési Operatív Program (TOP)

• Versenyképes Közép-Magyarország Operatív Program (VEKOP)

• Gazdaságfejlesztési és Innovációs Operatív Program (GINOP)



16Vasúti beruházásokhoz 
kapcsolódó

Közútfejlesztéshez 
kapcsolódó

Hídrekonstrukcióhoz 
kapcsolódó

Egyéb OPERATÍV PROGRMOK esetében is megjelenik a kerékpározás
o Útfelújítások (IKOP) 
o Vasúti/buszpályaudvarok rekonstrukciója
o Városrehabilitáció
o Szolgáltatásfejlesztés, munkahelyteremtés
o Intézmények infrastruktúra fejlesztése

Kerékpáros fejlesztések Magyarországon 
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• EuroVelo 6 kerékpáros 

útvonal Rajka-Budapest 

szakasza

• Budapest-Balaton

• Balatoni Bringakör

• ?

2015 önkormányzati 
fejlesztések

2014 KÖZOP-ból

Jelmagyarázat:

Kerékpáros fejlesztések Magyarországon 
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Közúthálózat finanszírozása, útdíjak

• Közúthálózat fenntartásának finanszírozása
• Jelentős forráshiány volt a közúthálózat fenntartásánál
• Évek óta halmozódó hiány
• Megoldás: hosszú távú szerződés a közútfenntartásról

• 2015. év végi döntés: 5 év alatt 400 milliárd forint a fenntartásra

• Útdíjak
• A központi költségvetés bevételét képezik
• Közvetett módon kerül vissza a közútfenntartásba –
ún. infrastrukturális költség, amelynek jelentős része
az M5 és M6 autópálya Rendelkezésre Állási Díja (RÁD)
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Közúthálózat felújítása

• 2016: Komplex útfelújítási
program 69 milliárd forint

• 444 km főút
• 119 km mellékút

• 2017: ?
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Egyéb aktualitások
• Gyorsutak

• Intézményrendszer átalakítása

• Gyorsító csomagok

• Egyebek
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Köszönöm a figyelmet!


