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Mi fáj, hol lenne jó valamit tenni?

• Mikor mondhatjuk azt, hogy jól 
választottunk? 

• Mikor mondhatjuk azt, hogy hasznosul a 
ráfordítás?

Néhány példa a szükségre.



Nem baleset!
pillanatfelvételek egy 
etiópiai forgalmi helyzetről



Atlantai csomópont
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Út Kínában egy sziklafalban

Passzív védelem
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Pillanatfelvétel egy magyarországi 
forgalmi szituációról
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Felvétel egy magyarországi főút nem
pillanatnyi állapotáról
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• Minden országnak megvannak a sajátos problémái
• Nagyon nehéz eldönteni, hogy melyek legyenek a 

célterületek (minden fontos lenne)
• Nagyon könnyű eldönteni, hogy melyek legyenek a 

célterületek (rosszat tulajdonképpen nem tudunk 
csinálni)

• Segít az EU-s tagság (finanszírozásban, elvárásban)
– DE, …. ne értelmezzük félre! KÖRNYEZETVÉDELEM 

rengeteg fát ki kell vágni ahhoz, hogy annyi papírt 
teleírjunk, amire azt hisszük, hogy szükséges az 
indokoltság alátámasztására. A felhasznált 
emberi erőforrások is környezeti értékeink 
elherdálása.

• Magyarországon indokolt a biztonság irányába tett 
minden lépés. 
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Mit tegyünk a biztonság növelése érdekében?

• A korábbi évek vitái
• Burkolatállapot – forgalomtechnika – környezet.
• A közlekedésbiztonság nem egyenlő a közúti 

jelzések alkalmazásával
• 22 év után első alkalom a komplexitás
• Hol történnek balesetek?
• Miért történnek balesetek?
• A közúti infrastruktúra szerepe?
• Góckeresés
• Mit csinálunk?
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A program

Típus 
sorszám

Beavatkozási típus helyszínek 
száma

1 H2-es visszatartási fokozatú, két soros beton 
terelőfal 64 km

2 Energiaelnyelők telepítése 11

3
Forgalomtereléshez szükséges fénytechnikával és 
fényvisszaverő fóliás jelzésekkel ellátott, 
vontatható pótkocsi beszerzése

20

4 Változtatható jelzésképű táblák kihelyezése 29

5 Az autópályák egyes szakaszain a 
vízmegállás/vízátfolyás megszüntetése 17

6 Figyelemfelhívás a csúszásveszélyre műtárgyak 
térségében

7 Állatok pályára jutásának megelőzése a meglévő 
kerítés korszerűsítésével 140 km



Energiaelnyelők telepítése (M0, M1, M7)



• közlekedők tájékoztatása mozgó 
eszközökkel:ideiglenes mozgó terelés 
biztonságossá tétele változtatható 
jelzésképpel ellátott utánfutók 
használatával

Torlódásos helyzetekben történő ráfutásos balesetek 
megelőzése



• figyelemfelhívás a csúszásveszélyre 
műtárgyak térségében: VJT-k és 
meteorológiai állomások telepítése

Megcsúszásos balesetek



burkolatrovátkolás



• pályára tévedt állatok kiterelése: M3 
teljes szakaszán 40 db vadkivezető 
rámpa és 80 db vadkibúvó kapu 
telepítés



A program

Típus 
sorszám

Beavatkozási típus helyszínek 
száma

1 Csomópontok átépítése, bővítése 11 helyszínen

2 Jelzőlámpás forgalomirányítás telepítése 19 helyszínen

3
Külterületi buszöblök gyalogos közlekedésének 
biztonságosabbá tétele

54 helyszínen

4 Burkolat állapotának javítása 5 helyszínen

5.1 Főúti szalagkorlátok minőségi cseréje 195,4 km

5.2 Főúti szalagkorlátok, új építése 59,6 km

6 Kisebb forgalomtechnikai beavatkozás, közvilágítás létesítés 33 helyszínen

7 Belterületi gyalogátkelőhelyek 11 helyszínen

8 Jelzőlámpák korszerűsítése 712 db
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Csomópontok átépítése, bővítése
11 helyszínen
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Kisebb forgalomtechnikai beavatkozás, 
33 helyszínen
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Buszmegálló program 
54 helyszínen

19



• Az autóbusz menetrendjéhez igazodva, csak 
időnként és csak a buszmegállóhoz van 
gyalogosmozgás

• Indokolt-e védeni a gyalogosokat?
• Indokolt-e lakott területen kívül a 24 órás 

sebességkorlátozás?
• CÉL: az autóbusz-megállóhely környezetében az 

úttestet keresztező gyalogosforgalom 
biztonságának fokozása, de csak akkor, amikor 
van gyalogos 
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• Változtatható jelzésképű tábla kihelyezése, 
melynek jelzésképét a gyalogos aktiválja 
nyomógombbal a gyalogos mozgásának idejére.

• A gyalogos mozgásokat a buszmegállók 
megközelítésére koncentrálni kell. 

• A gyalogosok részére tájékoztató táblákat kell 
kihelyezni. 

• A buszmegállókat követően általános feloldó tábla 
kihelyezése is szükséges.

• A telepítendő berendezésnek megfelelő ideig 
tárolni kell a működés pillanatait, üzemszerű 
működését.
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Szalagkorlát program
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Jelzőlámpás program

Évente 200 baleset 
jelzőlámpás 
csomópontban 
történik
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• Jelzőlámpás forgalomirányítású csomópontokban a 
hagyományos izzós fénypontok LED-es
fénypontokra történő cseréje (láthatóság javítás)

• program-felülvizsgálat (legyen okos) 
• járműérzékelők létesítése a forgalomfüggő 

üzemmód biztosítására (állok és nem értem)
• egységes felügyeleti rendszer  (gyors beavatkozás)
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Gyalogos átkelőhely program
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Az elmúlt 5 évben 37 sérült

• 11 helyszínen a forgalombiztonság növelése 
• középszigetek építése,
• jelzőlámpák telepítésével,
• sebességcsökkentő hatású folyópálya szűkítés, 
• gyalogos korlátok telepítés,
• tartós burkolati jelek létesítése.
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A feladat komplex

• Sok helyszínen,
• több fajta problémát,
• sok féle megoldással, 
• de mindenhol a közlekedésbiztonság növelése 

érdekében fogunk megvalósítani.
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Hogy állunk?

• Minden projekt legalább közbeszerzési fázisban 
van.

• A projektek többsége kivitelezési fázisban van.
• Néhány projekt elkészült.

Reményeink szerint a 2015. május 31-ig megvalósuló 
beruházások jelentősen javítják majd a kiválasztott 
helyszínek biztonságát, reményeink szerint az 
előkészítés alatt álló beruházások megvalósítása 
támogatást fog kapni. 



Amit várunk

• Biztonságosabb közlekedési közérzet
életminőség javulás.

• Számszerűsíthető minimum célkitűzés:
– Évente legyen százzal kevesebb sérült !
– Évente mentsünk meg legalább 3 életet !

Eddigi eredményeink alapján, a magam részéről 
legalább a háromszorosában bízom
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Nagy Zoltán

osztályvezető

Magyar Közút NZRT.

telefon: 819-9133

e-mail:nagy.zoltan@kozut.hu

Köszönöm a figyelmet !


