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Tiszta vizet a fejekbe!
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Gazdasági
Politikai

Morális – erkölcsi

„Ál zöld Dun(m)a” mozgalmak + képzetlen 
politikusok + Közlekedéspolitika hiánya =

káosz a fejekben



Shakespeare



Miről is beszélünk?

• 135%-al nőtt a világ GDP-je 20 év alatt
• 180%-al nőtt a tengeri forgalom ezen idő alatt
• A hajózás érintett a világ kereskedelmének 90%-ában.
• EU flotta: 23 000 teherhajó – 660 M DWT – ez a világ kapacitás 39%-a
• Az 5 legnagyobb flottából 3 EU-s ország lobogója alatt fut
• 3 csatornán hat a GDP-re: 145 bn € (forrás: Oxford Economics)

• Direkt hatás: 56 bn € teher és személyfuvarozás, vontatás, kotrás,offshore,
• Indirekt hatás: 59 bn € hajóépítés/javítás,kikötői szerviz,biztosítás, bank, 

ügyvéd
• Indukáló hatás: 30 bn € vendéglátás,  pihenés, szórakozás, fogyasztási 

cikk
• 590 000 főt foglalkoztat direkt (530 e utaztatás, 500 e erdészet, 425 e repülés) 

(ind:1 126 m fő , indukáló: 547 m fő – összesen: 2,3 m fő!)
• Minden 1m € hozzáadásával a GDP-hez további 1,6 m € indukál a gazdaság 

egyéb területén
• Minden hajózásban dolgozó munkaerő 2,8 másik munkaerőt teremt meg



„Itt az idő, most, vagy soha!”

„Hajt az idő, nem vár: elhalunk mi, vének,
Csak híre marad fenn karunk erejének:
Más öltőbeli nép, más ivadék nő fel,
Aki ésszel hódít, nem testi erővel.”

Loyola de Palacio: 
- ha semmit sem tesznek az EU-s GDP 1%-át fogja 
2010-ben felemészteni a torlódások által okozott kár
- a külső régiók még inkább leszakadnak a központi 
piacoktól

TIME TO DECIDE ! – ITT AZ IDŐ DÖNTENI ! 
II. Fehér Könyv : 2001. IX. 12!



Mi történt 14 év alatt?

1. helyre kell állítani a közlekedési módok közötti egyensúlyt (Az EU-ban ma 
az árúk 44%-át közúton, 41%-át tengeren, 8%-át vasúton és 4%-át 
belvizeken fuvarozzák.)

2. fejleszteni, és a gyakorlatban ténylegesen meg kell valósítani az 
intermodalitást

3. küzdeni kell a zsúfoltság ellen (Az EU közútjainak 10, vasútjának 20, fő 
légikikötőinek 30%-ban 15 percet meghaladja az átlagos késés!)

4. növelni kell a biztonságot
5. minőségi szolgáltatást kell nyújtani úgy, hogy ne sérüljön a jog a szabad 

mozgáshoz
6. meg kell találni az egyes módozatok igazságos közteherviselésének 

módját
7. figyelni kell a környezetünkre (a CO2 kibocsátás 84%-át adják a közúti 

fuvarozásban közreműködő gépjárművek)
8. a lehetőségekhez képest létre kell hozni az ún.: ”one stop shop” 

rendszerek egyszerűsített kereteit (fuvarintegrátorok)



Programok és varázsszavak

Dialogues – Working groups - SWOT
Stakeholders Conference – round table
Status reports - Overview – regular update
Sustainability - Environmental friendly ideas
Opinion leaders – steering groups
Declaration – progress reports – road maps
Recommendations - Projects 
Final study







Aztán miért is kell pálya?

- Ivóvízkészlet, vízmegtartás, talajvíz
- Árvizek - belvizek
- Jégkárok
- Híd
- Áramtermelés
- Mezőgazdaság
- Export-import
- Logisztika
- Kikötők és hajózás



A Duna
A Dunát - Európa második legnagyobb 

folyóját - olyan nemzetközi szervezetekben 
minősítik, mint:

• Duna Bizottság
• ENSZ EGB
• Európai Bizottság
• ITF:Nemzetközi Közlekedési Fórum (CEMT 

jogutódja)
• Nem az ombudsman, és nem a zöldek!
• Nem költők, írók, műfordítók és filmesek!



Természeti értékekkel rendelkező folyószakasz

Hajóútfejlesztésre kiemelt folyószakasz, EU (TEN-T axis No 18)

Hajóútfejlesztésre kiemelt folyószakasz, EUn kívül (pl ISPA projekt)



Teendők

Tegyük világossá: A Duna nekünk dolgozik

Kell,hogy legyen ténylegesen megvalósítható gazdasági 
terv

- Megfelelő és végrehajtható közlekedési stratégia
Rövid és közép távra is!

- Kerüljük az újabb programokat, fejezzük be az elsőt
- Segítsük a kis és közepes vállalkozásokat
- Szabályozzuk végre a Dunát
- Vegyük észre a logisztikai beruházások 

munkahelyeket generálnak
- Oktatás és utánpótlás – jövő!



Betartani a jogszabályokat! 

ENSZ EGB AGN egyezmény! 

A víziút folyamatos karbantartása, és garantált 
minimum (2,5 méter) merülés fenntartása

(minimum 330 nap/év) 
A munkákat azonnal el kell kezdeni!

Mit kell tenni?



Tények és adatok

ki be total
1990 8 292
1991

1992
1993 2 194 2 234 4428
1994 2 347 2 176 4523
1995 2 601 2 818 5419
1996 4 072 4 085 8157
1997 4 684 4 612 9296

1998 5 952 6 023 11975
1999 1 205 1 301 2506

2000 1 013 948 1961
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009

2010

7 363

8 346
7 434

9 682

11706

5 726
6 465
8 511
8 671
8 051
8 267

4 522



Piac - lobogók

Flag disch load total in mtos
Luxembourg 4 28 27 788
unknown - 3 2 420
Slovakian 111 192 290 825
Belgian 7 42 52 488
French - 12 5 105
Cyprus - 1 6
Austria 726 223 346 645
Romania 427 825 1 091 884
Holland 111 595 744 788
Malta - 22 3 467
Bulgarian 90 209 290 698
Serbian 13 312 306 833
Moldavien - 4 5 446
Russian - 4 4 446
Croatian - 4 3 214
German 273 1147 1 261 656
Ukrainian 63 169 217 506
Czech 1 5 7 414
Foreign total 1826 3797 4 662 630
Hungarian total 765 1087 435 720
Grand total 2591 4884 5 098 350

Termék

Export Import Export Import

búza 117 573 74 274 903 0 857 151
kukorica 872 858 5 495 1 524 035 27 585 322 513
gabona 203 809 0 121 870 0 221 795

napraforgómag 195 955 36 114 337 569 2 402 189 721
repcemag 236 788 3 252 205 241 96 197 467

szója 24 387 96 250 7 488 47 893 33 971
összesen 1 651 370 141 185 2 471 106 77 976 1 822 618

mindösszesen 1 651 370 2 549 082 1 822 618

2011 2012 2013

Total
2012



Hazai kikötők forgalma

Product Disch Load Total (mtos)
general cgo 193 351 374 151 567 502

bulk 1 625 826 2 994 499 4 620 324
FEU 1 665 - 1 665

grand total 1 820 842 3 368 649 5 189 491

Operation Disch Load Total (mtos)
ship/ship 17 231 16 135 33 367
ship/truck 590 403 1 212 009 1 802 412

ship/waggon 660 230 296 931 957 161
ship/shore/warehouse 552 978 1 843 488 2 396 465

grand total 1 820 842 3 368 563 5 189 405

Product Disch Load Total (mtos)
general cgo 121 393 337 650 459 043

bulk 1 297 754 3 337 254 4 635 007
FEU 2 203 39 2 242

grand total 1 421 349 3 674 943 5 096 292

Operation Disch Load Total (mtos)
ship/ship 22 597 20 987 43 584
ship/truck 477 122 1 431 330 1 908 452

ship/waggon 451 134 245 635 696 769
ship/shore/warehouse 471 555 1 977 048 2 448 604

grand total 1 422 409 3 675 001 5 097 409

2012

2013
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Varázsszámok
Hordképességi adatok

Hordképesség /mto/
2,5 m 

merülésnél
/mto/

2,0 m 
merülésnél

/mto/

1,6 m 
merülésnél

/mto/ 

Teljes köbtartalom
/m3/

1 605,906 1 606 1 142 775 2 100

1 806,035 1 575 1 133 784 2 150

1 827,655 1 524 1 072 714 2 100

1 381,456 1 185 813 520 1 720

902,932 902 890 646 1 140

2 095,000 1 581 1 075 679 2 258

1 851,000 1 448 1 053 745 2 503

1 427,734 1427 1 088 804 1 640

12 898 11 249 8 266 5 667 15 611
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DWCC
(mto) 2,5 m merülésnél

2,0 m merülésnél

1,6 m merülésnél

71 48 100 

- 464 mto
- 831 mto

550 € / nap
évi 80 nap
- 44.000 €

1000 € / nap
évi 71 nap
 - 71.000 €



Átlagos kihasználtság:  



Amiért a fejünk fáj:



Kezdődő migrén:

1.Bankköltségek
2012 2013 Különbözet (€)

Bankköltségek, utalások, 9 314 9 867 553
Tranzakciós díj 0 4 988 4 988
Egyebek 2 425 2 422 - 3
Összesen: 11 739 17 278 5 539

2.Kikötői költségek - Rotterdam

ENI-nr. Ship name From Amount in Cat. Discount /surcharge Amount excl.VAT
04002620 ULM 06-11-13 166,26 C.1 16,63 182,89

19:40 

ENVIRONMENTAL  DIFFERENTIATION 2014
A surcharge of 10% will apply again in 2014 to vessels with a propulsion engine which does not
meet emission standard CCRII. This surcharge benefits the Expertise and Innovation Centre Inland
Shipping (EICB). Vessels with a propulsion engine which does meet emission standard CCRII and
vessels without a propulsion engine pay the standard tariff. Vessels with a Green Award Certificate
have a discount percentage of 15%. A propulsion engine which is 60% cleaner than emission
standard CCRII receives a discount of 30%.

3. Hitelhez jutás – 2,5% - 90/10



Háziorvos + gyógyszerész



4. Egy kedves „nyugat európai” megbízó üzenete a 
gyarmatokra:

„Dear Szalma,

We are still waiting on the payment of our counter 
party 

We will revert directly with date of payment to you 
when we have received the payment of our counter 
party”

5. NAV – ÁFA 76 nap + 0-90!   KKV finanszírozza 
az államot!

És még mindig fáj:



Mi a teendő?

• Fuvardíjak emelése? PIAC !
• Költségcsökkentés

– Bérek ? 
– Személyzet ?
– Javítások, karbantartások ?
– Átütemezés? BANKOK és Lízingcégek
– Üzemanyag – sebesség! - logisztika! PIAC



Nem kell ingyen ebéd, csak hitel!

Hajó Fizetett tőke Fizetett kamat Hátralévő tőke Utolsó törlesztés dátuma

E / 1963 112 863,45 23 150,77 93 941,55 2014.06.01

H / 1962 80 351,54 26 174,51 239 648,00 2016.06.01

J / 1909 265 340,20 202 610,99 359 087,00 2016.09.01

U / 1972 221 156,31 225 132,61 492 844,00 2017.12.01

M / 1973 10 568,93 22 764,13 1 839 431,00 2023.09.01

690 280,43 499 833,01 3 024 951,55



Ignoranti quem portum petat, nullus suus 
ventus est (Seneca)

"Az államháztartást ki kell egyensúlyozni. A 
kincstárat fel kell tölteni. Mérsékelni kell a 

közterheket. Az arrogáns közalkalmazottakat 
meg kell fékezni. Meg kell szüntetni a külföld 

segélyezését, mert így a csőd szélére kerül az 
állam. Az embereknek újra meg kell tanulniuk 

dolgozni, és ne azt várják, hogy az állam tartsa 
el őket!

Cicero, Kr.e. 55-ben.



Logisztika, versenyképesség, magyar 
gazdaság?



 1 db 15 bárkát toló egység = 216 vasúti kocsi (amit 6 
mozdony vontat) vagy 1050 kamion 
fuvarteljesítményével

 Elfuvarozott „bn ton mile” statisztika:
hajózás vasút közút

Halálos balesetek 0 27,7 155

Sérülések 1 125,2 2171,5

 Nincs horgony a bárkákon, fákhoz kötnek!

Amerikai érdekességek



Üzenet az iparágnak és a 
minisztériumnak

Teljes erő előre !


