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KÖZOP Hatályos OP 
(EUR)

Hatályos OP
(HUF) Alap

prioritások

TEN-T autópályák 1 212 405 507 339 473 541 960 Kohéziós 
Alap

TEN-T vasutak 2 024 831 498 566 952 819 440 Kohéziós 
Alap

Főutak, kerékpárutak, 
gyorsforgalmi utak 1 601 739 596 448 487 086 985 ERFA

Intermodalitás, logisztika 161 053 983 45 095 115 280 Kohéziós 
Alap

Városi, elővárosi 
közlekedés 1 619 601 427 453 488 399 480 Kohéziós 

Alap
Intézményrendszer, 
működés 85 565 825 23 958 431 080 Kohéziós 

Alap
Összesen 6 705 197 836 1 877 455 394 225

Költségvetés, addícionalitás, túlvállalás
+ROP, GOP, határmenti programok, TEN-T Alap
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ABSZORPCIÓ

Rendelkezésre álló 
keret (2007-13)

Hatályos szerződések
összege Kifizetett összeg

Ft % Ft %

KÖZOP 1 877 455 394 225 Ft 2 501 010 568 599 Ft 133,21%1 367 890 792 810 Ft 72,86%

KÖZOP-1. TEN-T autópályák 339 473 541 960 Ft 350 690 831 301 Ft 103,30% 273 115 215 430 Ft 80,45%

KÖZOP-2. TEN-T vasutak 566 952 819 440 Ft 723 870 868 544 Ft 127,68% 388 047 372 666 Ft 68,44%

KÖZOP-3.
Főutak, 
kerékpárutak, 
gyorsforgalmi utak

448 487 086 985 Ft 833 277 815 543 Ft 185,80% 315 865 779 521 Ft 70,43%

KÖZOP-4. Intermodalitás, 
logisztika 45 095 115 280 Ft 35 659 541 302 Ft 79,08% 30 443 388 890 Ft 67,51%

KÖZOP-5. Városi, elővárosi 
közlekedés 453 488 399 480 Ft 535 125 189 739 Ft 118,00% 349 753 936 772 Ft 77,13%

KÖZOP-6. Intézményrendszer, 
működés 23 958 431 080 Ft 22 386 322 170 Ft 93,44% 10 665 099 531 Ft 44,52%
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SZABÁLYSZERŰSÉG

1. Csepeli szennyvíztisztító közbeszerzési ügye (10 mrd Ft 
büntetés)

2. Közbeszerzések során rendszerszintű szabálytalanság 
megállapításra 5% átalánykorrekció (41,8 milliárd Ft).

3. 4 metró: közbeszerzési szabálytalanságok miatt az Európai 
Bizottság 2009 szeptemberében 57 milliárd forinttal 
csökkentette a metróprojekt uniós támogatását.

4. ÁFA-ügy autópálya építés (nincs forrás vesztés, de ~210 mrd
Ft plusz projekt generálása)

5. Aszfaltkeverő üzemek távolságára vonatkozó szabályozással 
kapcsolatban merült fel a gyanú, hogy diszkriminatívak –
folyamatban van a vizsgálat.
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HATÉKONYSÁG

Avagy költséghatékonyság…
Az egyes projektek esetében lehet értelmezni pl.
Zamárdi és Balatonszárszó M7 (völgyhíddal, 2007 átadás) 
2,88 mrd Ft/km
v.s.
Abony és Fegyvernek M4 (2016-ig) 29 km: 3,8 mrd Ft/km
v.s.
Grimmen-East és Strasburg között (Németország 
Mecklenburg-Vorpommern) A20 (2005) 91,2 km: 4 m EUR/km
v.s.
La Herradura–Almunecar (Spanyolország) Mediterranean
Motorway A7 (2007) 9,12 km: 30 m EUR/km
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EREDMÉNYESSÉG

2013. végi indikátor adatok

2013 OP célérték

Megépített új utak hossza 182 km 319.3 km

melyből a megépített TEN-T utak hossza 114,1 km 170,4 km

Fejlesztett/felújított utak hossza 269 km 311,2 km

Megépített új TEN-T vasútvonal hossza 20 km 23 km

Vasútfejlesztés 179 km 292 km

Megépített kerékpárutak hossza 126.1 km 313,1 km
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EREDMÉNYESSÉG

KÖZOP elsődleges célja „az elérhetőség javítása a 
versenyképesség növelése és a társadalmi-területi kohézió 
erősítése érdekében”, lehetőleg „környezetkímélő 
közlekedési módok fejlesztésén” keresztül.

Eredmények:
• Károsanyag (CO2 stb.) kibocsátás csökkentése.
• Közlekedési balesetek halálos áldozatainak száma 

csökken (tervérték 50% körül).
• Időmegtakarítás (kumulált) értéke évente az új és 

fejlesztett utak és vasutak miatt (2015-re 155 + 23 mrd Ft)
Módszertani problémák (nettó – bruttó hatás)
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Nettó hatás

Egyéb erők
hatásai

Bruttó hatás

beavatkozás nélkül

beavatkozással

Értékelés T

Bruttó és nettó hatások



Nagy Sándor Gyula
Az EU-s támogatásból megvalósított 
közlekedésfejlesztési beruházások

Nemzetközi kitekintés

Európai Számvevőszék jelentése (2013):
Egy kilométer autópálya átlagos építési költsége az EU-ban 
10.941.402 euró, azaz nagyjából 3,3 mrd forint.

Spanyolország Lengyelország Görögország Németország
1000 négyzetméter útfelület átlagos építési költsége euróban

496.208 445.129 357.051 287.043
Egy köbméter hídépítéshez használt beton ára euróban

130 228 176 193
Egy négyzetméternyi hídfelület építési költsége

696 1135 1293 1331

Egy méter biztonsági terelő (szalagkorlát és társai) euróban

27 35 20 25
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2014-2020
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Kitekintés: 2014-2020

Európai Bizottság álláspontja:
• Nem lehetséges több közútfejlesztés.
• Minimális autópálya fejlesztést engedélyezhető.
• Prioritás: közösségi közlekedés és kötöttpályás közlekedés.

• CEF (Európai összekapcsolódási eszköz): ~30 mrd EUR
• Ebből ~300 mrd Ft Magyarországnak
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