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Európai Bizottság
Sajtóközlemény

Brüsszel, 2013. március 19.

Reference: IP/13/236 Event Date: 19/03/2013 Exportpdf word

.

Közúti közlekedésbiztonság: 
az EU beszámolója szerint tavaly

volt az eddigi legalacsonyabb a közúti halálesetek száma, 
és az Unió megtette az első lépéseket a sérülések visszaszorítására

irányuló stratégia kialakítása felé

http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-236_hu.pdf
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-236_hu.doc
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-236_hu.pdf
http://europa.eu/rapid/press-release_IP-13-236_hu.doc


4

• A 2011-re vonatkozó közúti biztonsági 
statisztika leginkább aggodalomra okot 
adó vonása az volt, hogy nagymértékben 
emelkedett a közúti balesetben elhunyt 
védtelen közlekedők – mint például 
gyalogosok, motorkerékpárosok és idősek 
– száma
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A sérülések visszaszorítására irányuló stratégia 
kialakítása 

• Minden egyes, Európa útjain bekövetkező halálesetre 10 súlyos és 40 
kevésbé súlyos sérült jut. 

• a közúti közlekedés során elszenvedett súlyos sérülés egységes 
meghatározása (2013-tól alkalmazandó); a sérülések súlyosság szerinti 
besorolására szolgáló MAIS (Maximum Abbreviated Injury Score) rendszer 
skálájának használatáról

• a tagállamok teendői a súlyos közúti balesetekre vonatkozó adatgyűjtés 
javítása (az EU egészére kiterjedő összehasonlítható adatgyűjtési módszer),

• sérülések visszaszorítására irányuló stratégiára vonatkozó további 
információkért lásd: MEMO/13/232,

• bizottsági szolgálati munkadokumentumot lásd itt: 
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/serious_injuries/index_en.htm

http://europa.eu/rapid/press-release_MEMO-13-232_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topics/serious_injuries/index_en.htm
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Érdekesebb helyszínrajzok
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Érdekesebb helyszínrajzok
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Az audit fogalma és jelentősége

• Az audit szó jelentése: meghallgatás, az auditálás: valamely vállalat 
szakszerűségének vizsgálata, könyvvizsgálat, független szakértői vizsgálat. 

• A közúti biztonsági audit a forgalmi csomópontok és útszakaszok, valamint 
különböző tervfázisokban lévő terveik jogszabályban és műszaki 
előírásokkal szabályozott módon való vizsgálatát jelenti, annak érdekében, 
hogy a baleseti kockázatuk kisebb legyen.

•
• Valamennyi közúti létesítmény terve és megvalósított változata biztonsági 

szempontból minőségileg jobbá tehető, a helyszínrajzi kötöttségek, a 
beruházási korlátok, az útügyi műszaki szabályok elavultsága, a beruházó 
és tervező szakmai álláspontja, vitája, az üzemeltetési és fenntartási hibák 
miatt
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Közúti infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezelése

• Az Európai Parlament és a Tanács 2008/96/EK irányelve a közúti 
infrastruktúra közlekedésbiztonsági kezeléséről, a Kormány 
176/2011. (VIII. 31.) Korm. rendelete a közúti infrastruktúra 
közlekedésbiztonsági kezeléséről.

• Tárgya:
• -- a közúti biztonsági hatásvizsgálat, 
• -- a közúti biztonsági audit, 
• -- a közúti biztonsági felülvizsgálat,
• -- a biztonsági úthálózat-kezelés.



10

• Közúti Biztonsági Hatásvizsgálat (KBH): annak stratégiai összehasonlító
elemzése, hogy az új út építése vagy a meglévő hálózat jelentős mértékű
módosítása milyen hatással van a közúthálózat közlekedésbiztonságára;
• Közúti Biztonsági Audit (KBA): a közúti infrastrukturális projekt
engedélyezési és kiviteli terveinek, valamint a megvalósult létesítménynek
átadás előtti és az üzemeltetés korai szakaszán végzett független, részletes,
módszeres műszaki biztonsági ellenőrzése;
• Közúti Biztonsági Felülvizsgálat (KBF): a közút közlekedésbiztonsági
szempontból meghatározó paramétereinek rendszeres felülvizsgálata a
beavatkozást igénylő jellemzők és hiányosságok feltárása érdekében;
• az üzemeltetett úthálózati elemek Közlekedésbiztonsági Rangsorolása és
Közlekedésbiztonsági Intézkedések (KRI): a közúti hálózat
balesetveszélyes szakaszainak azonosítása, elemzése, rangsorolása, majd a
fejlesztési lehetőségek költséghatékonyság szerinti elemzése és besorolása

A 176/2011. (VIII. 31.) 
Korm. rendelet

bevezetése

"Közúti biztonsági audit" Napok - 2012. április 17-18.
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A 176/2011. (VIII. 31.) Korm. rendelet
bevezetése

Közúti Biztonsági Audit (KBA)
• engedélyezési terv
• kiviteli terv
• átadás előtt/után

Közúti Biztonsági Hatásvizsgálat (KBHV)

Közlekedésbiztonsági Rangsorolás (KRI)
• góchely-keresés, hatékonyságvizsgálat
Közúti Biztonsági Felülvizsgálat (KBF)

Tanulmányterv

Tervezés

Építés

Fenntartás

"Közúti biztonsági audit” Mocsári Tibor
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Előírások , tapasztalatok

• -„Közúti biztonsági audit. Módszertan” című útügyi műszaki 
előírás, e-ÚT 02.01.42.

• -”Közúti biztonsági hatásvizsgálat, módszertan” című útügyi 
műszaki előírás, útmutató NFŰ.

•
• A 2009-2012. évek közötti időszak tapasztalatai már jelzik a 

szabályozások hiányosságait és a szükséges továbblépés irányait. 
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Képzés

• Támaszkodnak az auditra vonatkozó és hozzáférhető előírásokra, 
• de azoknál szélesebb körű közlekedésbiztonsági és 

forgalomtechnikai ismereteket igényelnek. 
• Az auditálás többek között az úttervezés, forgalom-elemzés, 

közlekedési jogszabályok, közlekedés pszichológia, baleseti ok-
kutatás, hatékonyság-számítás, útüzemeltetés terén részletes 
jártasságot feltételez. 

• Jelentős számú gyakorlati óra és feladat teljesítése is követelmény. 
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Képzések tapasztalatai

• A kiadott kötelező műszaki feltételek az alap és továbbképzés 
számára több mint 3 éve készültek, a gyakorlat szerint jó keretet 
határoznak meg, 

• A megadott óraszám mellett teljesített tanfolyamok során egyes 
anyag részek ismétlődnek, más részek szorosan nem köthetők az 
auditálás gyakorlati eredményes elvégzéséhez. 

• A továbbképzés tartalmi követelmény rendszere különösen tág, a 
tananyag megállapítása alkalmanként eldöntendő, a tanfolyam 
szervezőinek felelőssége. 

• A nemzetközi és hazai kutatási eredmények tananyagba kerülése 
mellett az elvégzett auditok tapasztalatait is közre kell adni.
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Auditorok és auditok száma

• Az elmúlt 3 év során az elvégzett tervauditok számát az uniós 
forrásból megvalósuló és engedélyezési stádiumban lévő projektek 
száma határozta meg. 

• Fokozatosan növekvő a számuk, de a képzett auditorok számához 
képest kevés a feladat.

• 200 képzett auditor van és ebből 65 fő rendelkezik kamarai 
működési engedéllyel,

• Viszonylag kevés a gyakorlott auditorok száma, vagyis a feladathoz 
való hozzáférés mechanizmusa nem alakult ki.
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Előadók

• Egyetemi oktatók, kutatók, közlekedésbiztonsági szakemberek, 
maroknyi gyakorlott auditor, rutinos tervezők és közútkezelők 
oktatnak.

• Határterületek képviselőivel bővítve: úgymint rendőri helyszínelés, 
góckutatás, közlekedéspszichológia, hatékonyságszámítás.

• Vita különböző szakterületek képviselőjével (beruházó, tervező, 
kezelő, hatóság, auditor)
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Résztvevők
• Legnagyobb részt a tervezők, a különböző közutak kezelői és a 

közlekedési hatóság munkatársai .
• Kutatók, egyetemi oktatók, és az útügyi adminisztráció képviselői is 

jelentkeznek. 
• Újabban felmerült a műszaki végzettségű közlekedésrendőrök 

érdekeltsége is.
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Vizsgáztatás

• A vizsga ellenőrző kérdések megválaszolásából, kifejtéséből, vagy 
adott válaszok közül a helyes kiválasztására szorítkozhat.

• A nehézségi fokot meg kell még határozni. 
• A vizsga fontosabb része audit vagy felülvizsgálat elkészítése 

meghatározott vizsga időtartam alatt. Ez nem lehet az idő korlát és 
az egyéni munkavégzés miatt teljes értékű.

• A követelményrendszer szintjének meghatározását befolyásolhatja 
a képzett auditorok szükséges száma is az országban.
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Továbblépés(1.)
• Az auditorokkal szemben támasztott részletes szakmai követelményrendszer.
• Az auditorok rendszeres továbbképzése .
• A hivatásszerűen elvégzett auditokat dokumentálni kell,  könyvtárat és 

nyilvántartást kell készíteni.
• A baleseti adatok helyhez rendelését és a baleseti „ kis” jelentések 

hozzáférhetőségét az auditorok számára javítani kell.
• A KBA, KBF jelentések elfogadásának rendszerét meg kell határozni.
• A javaslatok elvégzésének, megvalósításának ellenőrzési rendszere 

felállítandó!
• Az auditorokat és munkájukat minősítő rendszer alá kell vetni.
• Szakértői segédlet kidolgozása célszerű az auditok tipizált problémáira és 

bevált javaslataira.
• A szakmai továbblépés feltétele félévente konferencia és vitafórum 

megrendezése az elvégzett munkák felett. 
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Továbblépés (2.)
• Fentieket fokozatosan ki kell terjeszteni a hatásvizsgálat, a rangsorolás és a 

felülvizsgálat területére is. 
• A KBHV-hoz és rangsorhoz alapadatok biztosítása (balesetek forintosítása, 

beavatkozások várható haszna) szükséges.
• A rangsorolás alapelveit és műszaki szabályait ki kell dolgozni, ki kell jelölni 

a rangsor összeállításáért felelős szervezetet.
• A szakmai színvonal emelése érdekében a közúti infrastruktúrát érintő 

kutatási eredmények publikálása fontosabb, mint eddig.
• Nemzetközi tapasztalatok gyűjtése a legjobb megoldások terén, az audit 

végzésének módszertanának változása vonatkozásában és az egyes 
országok hatóság-intézményi rendszerének összehasonlító vizsgálata 
szükséges a továbblépéshez. 

• Mindezek alapján a 176/2011.(VIII.31.) Korm. rendelet módosítása indokolt 
és szükséges.
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KÖSZÖNÖM MEGTISZTELŐ FIGYELMÜKET!

-E-mail címem: dr.lanyi.peter.pal@gmail.com
- vagy   peter.lanyi@nfm.gov.hu

mailto:dr.lanyi.peter.pal@gmail.com

