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2014-2020 EU támogatási szabálytervezetei
1. A 2014-2020 EU rendelet-csomag elfogadása őszre várható

2. Előzetes feltételek: A támogatás feltétele a Nemzeti Közlekedési Stratégia

3. 11 tematikus cél és koncentráció (Bp.+ Pest-megye az ERFA 80%-a, egyéb régiókban
50%-a csak KKV, K+F, IKT vagy alacsony CO2-kibocsátási tematikus célokra fordítható)

4. EU-2020 közl. célok: CO2-kibocsátás csökkentés, energiahatékonyság növelése

5. Bizottsági elvárások: TEN-T fókusz, nem TEN-T közútfejlesztés támogatása szinte kizárt

6. Gyors és eredményes projekt-megvalósításra ösztönzés:
a) Teljesítménytartalék: a támogatások 7%-a csak az indikátorok 2018-as teljesítése esetén jár

b) Indikatív helyett definitív nagyprojekt-lista (értékhatár 50 75 millió €), amelyre csak megfelelő
előkészítettség esetén lehet felkerülni:
• Megvalósíthatósági tanulmány
• Pénzügyi fenntarthatóság bizonyítása, pozitív CBA, állami támogatási kérdések tisztázása
• Szinte kész stratégiai környezeti értékelés
• Részletes megvalósítási ütemezés
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2014-2020-as operatív programok (OP-k) tervezett 
forrásfelosztása a 2007-2013-as OP-k függvényében

2014-2020-as időszak tervezett operatív 
programjai:

• KOP: Végrehajtási Koordinációs OP 

• IKOP: Intelligens Közlekedésfejlesztési OP

• KEHOP: Környezet- és 
energiahatékonysági OP

• EFOP: Emberi Erőforrás Fejlesztési OP

• VEKOP: Versenyképes Közép-
Magyarország OP 

• TOP: Terület- és Településfejlesztési OP

• GINOP: Gazdaságfejlesztési és Innovációs 
OP 

EU forrás + hazai társfinanszírozás, 283,4 Ft/€ árfolyamon a 
7%-os teljesítménytartalékkal együtt, CEF források nélkül
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2014-2020 közlekedésfejlesztési igények vs. források: 6 : 1

Európai Bizottság 
pozíciós 

papírjában 
megnevezett 

fejlesztések (pl. 
TEN-T)

~ 3100 mrd Ft

Szakaszol
t projektek 

~ 400 
mrd Ft

CEF
~ 269 
mrd Ft

IKOP 
2014-
2020

~ 934 mrd
Ft

Regionális és 
helyi igények

~ 3500 mrd Ft

EGYÉB FORRÁSOK
• Közúti infrastruktúra-használati díjak
• Hitelek ~ a GDP arányosan közel 

80%-os magyar államadósság miatt  
kismértékű (pl. járművek) 

• PPP szinte kizárt: 2030-ig 100-120 
mrd Ft/év rendelkezésre állási díj az 
M5 és M6 autópályák után

Budapest 
21 ~ 1200 

mrd Ft

Egyéb 
forrásokTöbbi 

OP ~ 
200 

mrd Ft
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Miért drágák és kevéssé hatékonyak a támogatott fejlesztések?

A legtöbbször az EU 
pénzét költik másra 
 a gazdaságosság 
és hatékonyság  
háttérbe szorul 
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Nem csak EU támogatásokból lehet közlekedést fejleszteni –
két példa az EU-2020 célok függvényében

1. 159 Mercedes Citaro autóbusz beszerzése
– Finanszírozás:  hitelből, visszafizetés üzemeltetési díjon keresztül

– Új, drága jármű

– A versenyeztetés miatt legolcsóbb működtető nyert

– Környezeti hatás : helyi légszennyezőknél (pl. PM10) kedvező

– EU-2020 célok szempontjából: nagyobb  fajlagos energiafogyasztás és szén-dioxid kibocsátás a nagyobb 
motor, klímaberendezés  és az alacsonypadlós buszok kisebb utastere  miatt

2. Közel 100 hannoveri és hágai  villamos beszerzése
– Finanszírozás: saját forrásból

– Használt, de a lecserélendőnél jobb jármű, férőhelyre vetítve alig ötöde a                                                                                      
Combino árának 

– EU-2020 célok szempontjából:  kisebb fajlagos energiafogyasztás (hálózati visszatáplálásra alkalmas) és 
közvetett kibocsátás , de utóbbi az EU tank-to-wheel módszertan miatt nem számít 
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Operatív programok közlekedésfejlesztései közötti összhang

Az IKOP a tervek szerint csak helyközi közlekedéssel foglalkozna, alapvetően a

• TEN-T fejlesztésekre, illetve

• Vasúti, elővárosi és közlekedésbiztonsági beruházásokra fókuszálna

Lehatárolások a többi OP-val:

1. Helyi (városhatáron belüli) közösségi közlekedés  TOP és VEKOP

2. Kerékpárutak  GINOP, TOP és VEKOP

3. Gazdasági fejlesztéshez kapcsolódó közlekedésfejlesztések (pl. logisztikai központ, ipari 
park telekhatáron belüli út, iparvágány)  GINOP

4. Turisztikához kapcsolódó közlekedésfejlesztések  GINOP
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1. Nemzetközi közúti elérhetőség 
javítása 

(KA, 274 milliárd Ft)

1.1. TEN-T törzshálózat fejlesztése

1.2. TEN-T átfogó hálózat fejlesztése

2. Nemzetközi vasúti és vízi 
elérhetőség javítása
(KA, 280 milliárd Ft)

2.1. TEN-T törzshálózat fejlesztése

2.2 TEN-T átfogó hálózat fejlesztése

3. A regionális közúti elérhetőség, 
közlekedés-biztonság fejlesztése

(ERFA, 87 milliárd Ft)

3.1. Regionális közúti elérhetőség javítása

3.2. Közlekedés-biztonság javítása

4. A regionális vasúti elérhetőség 
és energia-hatékonyság javítása 

(KA, 280 milliárd Ft)

4.1. Vasúti lassújelek felszámolása

4.2. Vasútvonalak villamosítása

4.3. Elővárosi kötöttpályás közlekedés-fejlesztések

5. TA (KA, 14 milliárd Ft)
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Európai Összekapcsolási Eszköz (CEF)

• Új finanszírozási eszköz, két részre bontható
1. A konvergencia országok befizetéseiből (hazánk ~ 269 milliárd Ft) 

a) A Kohéziós alaphoz hasonló szabályok (max. 85%-os támogatás)

b) Csak TEN-T törzshálózati, a rendelettervezet mellékletében szereplő projektekre vehető igénybe

c) 2016-ig a befizető tagállamnak van fenntartva a keret/borítékja, utána a megmaradó forrásokra 
szabad a pályázás

2. A másik fele a mostani TEN-T alaphoz hasonló 

• Vélhetően minden érintett konvergencia tagállam a legelőkészítettebb 
projektjeit indítja a CEF-re

• Az IKOP és CEF projektek „eljárási szinten” szétválasztásra kerültek



10

Köszönöm a figyelmet!


