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1. KÖZLEKEDÉSI INFRASTRUKTÚRA
DÉL-KELET-EURÓPÁBAN
FORRÁS: EURÓPAI BIZOTTSÁG
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1.1 HORVÁTORSZÁG AUTÓPÁLYA
HÁLÓZATA
Forrás: HAC

 megépült autópálya

 építés alatt lévő 
autópálya szakasz

 tervezett autópálya 

 feltérképezés alatt 
álló szakasz
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HORVÁTORSZÁG AUTÓPÁLYA
HÁLÓZATÁNAK JELLEMZŐI
 Teljes hossza meghaladja a 29000 km-t, amelyből 
◦ a gyorsforgalmi utak hossza 1300 km, 
◦ a főutak hossza 7000 km, 
◦ a mellékutak és a regionális utak hossza 11000 km, 
◦ az egyéb utak hossza 10400 km. 

 Horvátország gyorsforgalmi úthálózatának legfontosabb 
meghatározó elemeit kiépítette.

 Magyarországról az Adriai-tenger városai közül Fiume, 
Zára, Split jó színvonalú autópályán érhető el. 

 Jelenleg 12 autópálya jelzéssel ellátott szakasz és 
kétautóút üzemel az országban:  
◦ A1-től A12 jelzésig autópályák/félautópályák, 
◦ D1, D8 jelű autóutak Split térségében). 
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AUTÓPÁLYA KAPCSOLATOK
MAGYARORSZÁG FELÉ

 A magyarországi M7 autópályához 
Letenyénél kapcsolódó A4 horvát autópálya 
az V/b pán-európai korridor (Fiume – Zágráb 
– Budapest) része; az A4 Letenyétől Zágrábig 
tart, innen további autópálya vezet Fiume, 
illetve Split (A1) irányába.

 Hosszabb távú kapcsolati terv: a Dráva 
ipszilon

5



A DRÁVA-IPSZILON

 Az A12 autópálya részlegesen kiépült, 23 km hosszú 
gyorsforgalmi út az autópálya további bővítésére 
Križevciig, majd Kapronca és Góla irányában kerül sor. 

 Az A13 autópályát Vrbovec-től tervezik bővíteni hosszabb 
távon Bjelovar és Verőce irányába, majd Barcs térségében 
a határig, ahol a távlatban kiépülő M60 autópályához 
csatlakozhat.
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AZ ESZÉK-BÓLY KAPCSOLAT, 
V/C FOLYOSÓ
 A pločei kikötőig tervezett V/c pán-európai folyosó

(Budapest – Eszék –Szarajevó – Ploče), amelyet 
Eszék irányából terveznek az Eszék-magyar határ 
szakaszon Bóly fele kiépíteni (A5 autópálya).
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A TELJESEN KIÉPÜLT X. FOLYOSÓ

 A horvátországi A2 és A3 autópálya a X. pán-
európai folyosó (Salzburg – Ljubljana – Zágráb –
Belgrád – Niš – Skopje –Veles –Thessaloniki) 

meghatározó eleme, mindkét autópályaszakasz
teljes egészében kiépült. 

 Az A2 autópálya (Zágráb – Macelj) része a X/a 
korridornak, az A3 autópálya (Bregana – Zágráb 
– Lipovac) pedig X/b. folyosó része. 
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AZ A1 AUTÓPÁLYA

 Zágrábtól Spliten át Vrgoracig az autópálya 
elkészült, onnan Pločen át Dubrovnikig a tervek 
elkészültek
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1.2 HORVÁTORSZÁG VASÚTI
HÁLÓZATA
FORRÁS: HŽ
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A HORVÁT VASUTAK JELLEMZŐI

 A Horvát Vasutak története és hagyományai a 
MÁV-éval rokon

 A vasúti hálózat ma is nyomán viseli a barossi 
fejlesztés jegyeit

 A jelenlegi kihívások:
◦ megfelelés a harmadik vasúti csomagnak,
◦ a veszteségek lefaragása,
◦ pályakorszerűsítés.
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A GYÉKNYES-FIUME VONAL (1)
 A vasúti infrastruktúrafejlesztés és a fiumei 

kikötő modernizációjához jelentős beruházás 
kapcsolódik: a Botovo (magyar határ) – Zágráb –
Rijeka közötti vasútvonal felújítása. 

 Ennek első lépéseként a Moravice – Sapjane
közötti szakasz felső vezetékét modernizálták, 
valamint kicserélték a szakaszjelző és 
kommunikációs rendszert is. 

 A felújítás második szakaszaként 2011-ig a már 
meglévő Karlovac és Zágráb (48 km) valamint 
Dugo Selo és Botovo (78,9 km) között 
kiépítettek egy második sínpárt.  A terv, hogy 
ezeken a szakaszokon a vonatok 160 és 200 km/h 
sebességgel közlekedhessenek. 
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A GYÉKNYES-FIUME VONAL (2)
 A projekt harmadik szakasza egy teljesen új ún. 

„alacsony vonalvezetésű” vasútvonal 
megépítését jelenti majd Karlovac és Fiume 
között (93 km). 

 A fiumei kikötő adottságainak kihasználásához 
szükséges vasúti fejlesztések (Botovotól
Fiuméig) költségigénye 4 milliárd euró
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VASÚTI INFRASTRUKTÚRA
FEJLESZTÉSI TERVEK
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A TOVÁBBI VASÚTI INFRASTRUKTÚRA
FEJLESZTÉSI TERVEK (1)
 A Zágráb-Split vasútvonal folyamatos 

rekonstrukció alatt áll, a pálya 75%-án a 
legnagyobb engedélyezett sebesség 160 km/h. 

 Az V/c pán-európia folyosó vasút rekonstrukciós 
program keretében Eszék és Slavonski Šamac
közötti vasúti pálya felújítása befejeződött.

 Új vasútvonal kiépítése Bjelovar és Zágráb 
között (Gradec – Sveti Ivan Žabno közötti
szakasz)
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A TOVÁBBI VASÚTI INFRASTRUKTÚRA
FEJLESZTÉSI TERVEK (2)
 A zágrábi elővárosi vasúti közlekedés átszervezése, 

hatékonyságának növelése.
 ICN típúsú gyorsvasutak alkalmazása Zagreb-Našice, 

Zagráb-Eszék, Strizivojna-Vrpolje és Varazsd vonalon.  
 A Dobova-Tovarnik (X. páneurópai korridor része) vonal 

fejlesztése, amely magában foglalja a teljes vonalon a 
kettős sínpár létesítését, valamint a sebesség 160 km/h-ra 
növelését.

 Az Eszék-Vinkovci közötti szakasz felsővezetékeinek 
kiépítése

 Sisak-Kutina-(Lipovljani) rövidtávú gyorsvonat,  ez a vonal 
lehet a kapcsolat a X. pán-európai folyosó és Sisak, 
valamint Kutina között 

 Maribor – Zágráb vonal kiépítése
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KÖSZÖNÖM FIGYELMÜKET!
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