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Miről lesz szó?
- A TEN-T hálózat fontossága
- Jelenlegi TEN-T hálózat
- Finanszírozás
- Az átalakítás mozgatórugói
- Az új TEN-T jogszabály

• Térképek
• Műszaki paraméterek
• Folyosók

- Új finanszírozási szabályok
• Kohézió és CEF
• Pályázatok
• Projektlisták
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A TEN-T hálózat jelentősége
EU Kohéziós Alap rendelet, 2. cikk, A támogatások köre

(1) Az Alap a következő területeken végzett tevékenységekhez nyújt támogatást, megfelelő
egyensúlyt biztosítva, és valamennyi támogatásban részesülő tagállam egyéni beruházási és
infrastrukturális szükségleteivel összhangban:

a) transzeurópai közlekedési hálózatok, különösen az 1692/96/EK határozatban
meghatározott közös érdekű kiemelt projektek;

b) környezetvédelem a környezetvédelmi politikai és cselekvési program alapján
meghatározott közösségi környezetvédelmi politikai prioritások körében. Ebben az
összefüggésben az Alap beavatkozhat olyan, a fenntartható fejlődéssel kapcsolatos
területeken is, amelyek egyértelmű környezeti előnyökkel járnak, nevezetesen
az energiahatékonyság és a megújuló energiák, valamint a transzeurópai
hálózatokon kívüli közlekedési szektorban a vasúti, folyami és tengeri
közlekedés, az intermodális közlekedési rendszerek és kölcsönös
átjárhatóságuk, a közúti, tengeri és légi közlekedés irányítása, a tiszta
városi közlekedés és a tömegközlekedés
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A jogszabály szerinti magyar TEN-T hálózat

Közút

Vasút
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Kiemelt fontosságú projektek

-PP6: Lyon-Trieszt-Divača/Koper-Divača-Ljubljana-
Budapest-ukrán határ vasúti tengely
-PP7: Igoumenitsa/Pátra-Athén-Szófia-Budapest
közúti tengely
-PP18: Rajna/Mosel-Majna-Duna belvízi tengely
-PP22: Athén-Szófia-Budapest-Bécs-Prága-
Nürnberg/Drezda vasúti tengely
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A felülvizsgálat mozgatórugói

- Finanszírozás
• Az Európai Bizottság számai alapján a teljes hálózat kiépítési költsége
900 milliárd €, amiből 500 milliárd még hiányzik
• Kiemelt projekteknél 415 milliárd €, amiből 253 milliárd hiányzik
•2007-2013 közötti becsült ráfordítások:

-TEN-T alap: 8 mrd. €
-Kohéziós Alap és ERFA: 43 mrd. €
-Tagállamok: 196 mrd. €
-EIB, egyéb: 65 mrd. €

-Egyéb stratégiák (EU 2020 …)
-„Igazi európai” hálózat
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A felülvizsgálat főbb irányai

- A finanszírozandó hálózat szűkítése
• Kétrétegű hálózat

-Nagyobb EU kontoll
• Központi EU forráselosztás
• Koordinátorok nagyobb szerepe

-Kötelező előírások
• Műszaki
• Határidő

- Határmenti szakaszok fejlesztésének előmozdítása
- A közúti fejlesztések háttérbe szorítása  bevételtermelés
- Nagyobb hangsúly az információs, telematikai fejlesztéseken
-Alternatív források ösztönzése

• EIB, PPP, pénzügyi eszközök
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A felülvizsgálat folyamata
- 2009 február: TEN-T zöld könyv
- 2009-2011: konferenciák, nyilvános konzultáció

• Benne: 2011 február informális tanácsülés, Gödöllő
- 2011 október: Jogszabály javaslatok megjelentetése

- TEN-T iránymutatások
• Jelentős változtatások a megjelenés óta
• 2012 március: közlekedési Tanács: általános megközelítés
• Jelenleg : Európai Parlament tárgyalja
• Hatályba lépés: 2013 vagy 2014 január 1.

• Pénzügyi jogszabályok
• Connecting Europe Facility – folyamatban
• Kohéziós jogszabályok - folyamatban
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Felülvizsgálat – A hálózat
- Kétrétegű hálózat

• Átfogó hálózat: Nagyrészt a jelenlegi, korrekciókkal
• Törzshálózat: az EU Bizottság módszertana alapján
• Cél: Az (uniós) forrásokat a törzshálózatra koncentrálni

- Módszertan

• Nagy csomópontok
- Főváros
- Európai szintű nagyváros
- Tengeri kikötő
- Nem uniós szárazföldi határszakasz

• Közeli csomópontokat összekötő szakaszok
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TEN-T közúti törzs és átfogó hálózat
Törzshálózat:

- M0
- M1, M15
- M2
- M3
- M5, M43
- M7, M70

Átfogó hálózat:
- M30
- Záhonyi „villa”
- M35-M4
- M6
- M8
- M86, M9
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TEN-T vasúti törzs és átfogó hálózat
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TEN-T belvízi törzshálózat
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Felülvizsgálat – kötelezettségek
- Jogi forma

• Irányelv  rendelet
• Közvetlenül hatályos

- Kiépítésre határidők
• Törzshálózat: 2030
• Átfogó hálózat: 2050

- Vegyes előírások, ajánlások többek között az alábbiakra:
• Városi csomópontok
• Telematikai alkalmazások
• Fenntartható áruszállítási szolgáltatások
• Új technológiák és innováció
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Műszaki paraméterek – közút

- Átfogó hálózat
• Fellazított, minimális követelmények

- Törzshálózat
• autópálya vagy „express road”
• alternatív tiszta üzemanyagok elérhetősége
• 100km-enként „biztonságos” parkolók
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Műszaki paraméterek – vasút

- Átfogó hálózat
• Infrastruktúra TSI
• Interperabilitás
• Vasúti terminálok nyílt hozzáférhetősége

- Törzshálózat
• Villamosítás
• ERTMS
• 1435 mm nyomtáv az új vonalakra
• Áruszállításra használt vonalakra 22,5 t tengelyterhelés, 100 km/h
sebesség, 750 m hosszú vonatok közlekedtetésének lehetősége
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Műszaki paraméterek – vízi és légi közlekedés
- Belvízi út:

• Vízi út: IV. vízi út osztály, RIS
• Kikötő: 500.000 t/év forgalom, közúti és vasúti összeköttetés, egy
szabad hozzáférésű terminál

- Légi közlekedés
• Reptér: EU személyforgalom 0,1%-a, vagy nincs 100 (200) km-es
körzetben más reptér. Teherforgalom esetén 0,2% a határ.
• Nyílt hozzáférés, Egységes Európai Égbolt, stb.

- Törzshálózaton:
• Alternatív tiszta üzemanyagok rendelkezésre állása
• Repülőtereknél 2050-ig bekapcsolás az út és vasút (lehetőleg
nagysebességű) hálózatba
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Műszaki paraméterek – multimodális infrastruktúra

- Áruterminál, logisztikai központ
• Évi 800.000 t nem ömlesztett áru
• EU tengeri kikötői által kezelt áruforgalom 0,1%-ának megfelelő
ömlesztett áru forgalom
• NUTS 2 régiónként egy

- Nyílt hozzáférés, stb.
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Műszaki paraméterek – multimodális infrastruktúra

- Áruterminál, logisztikai központ
• Évi 800.000 t nem ömlesztett áru
• EU tengeri kikötői által kezelt áruforgalom 0,1%-ának megfelelő
ömlesztett áru forgalom
• NUTS 2 régiónként egy

- Nyílt hozzáférés, stb.

A forgalom függő paraméterek a kikötőknél, reptereknél, 
multimodális infrastruktúránál közel automatikus 

kiesési/bekerülési kritériumok!
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Törzshálózati folyosók,  Koordinátor

- A törzshálózaton belül létrehozott, multimodális
folyosók
- Vita: Harmadik réteg vs. Implementációs eszköz
- TEN-T rendeletben

• Koordinátor, tagállamok jogköre
• Működési rend

- Pénzügyi rendeletben
• Maguk a folyosók
• A folyosókon belül azonosított projektek
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Connecting Europe Facility (CEF)

- 50 milliárd € összegű tervezett pénzügyi alap
- 3 szektor

• Energia: 9,1 milliárd €
• Infokommunikáció: 9,2 milliárd €
• Közlekedés: 31,7 milliárd €

- Ebből: 21,7 milliárd € „általános”
- Ebből: 10,0 milliárd € „kohéziós”

A tagállamok vitatják, nem végleges!
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CEF – a 21,7 milliárd € felhasználása

-Pályázati felhívások
-Verseny valamennyi tagállam (projektek)
között

-Az EU Bizottság dönt
-Támogatási intenzitás 20-50%
-Pénzügyi eszközök támogatása
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CEF – a 10,0 milliárd € felhasználása

- Csak a kohéziós országok kaphatják
- Támogatási intenzitás azonos a kohézióssal
- Nincs országokra lebontva

• Pályázati felhívások
• Verseny a tagállamok (projektek) között
• Elvileg a Bizottság törekszik a nemzeti arányok
megtartására

- Egyebekben azonos szabályok a 21,7 milliárdos
kerettel
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CEF – a teljes 31,7 milliárd € keretre

- A források 85%-a csak a rendelet mellékletében lévő
listán lévő projektekre, és horizontális projektekre
használható fel

- A listán csak a törzshálózat egyes szakaszai
szerepelnek.

- E mellett még lesz Kohéziós Alap, ami
felhasználható az átfogó hálózat fejlesztésére is –
megfelelő feltételek esetén.
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CEF – a magyar projektlista
- Közút: M15, M70, M2, M3, Komárom közúti híd

- Duna vízi út

- Vasút:
• Boba-Székesfehérvár
• Budapest-Miskolc-Nyíregyháza-Záhony
• Biatorbágy-Tata
• Budapest-Lökösháza

- Vasúti tanulmányok:
• Budapest-Gyékényes
• Budapest-Kelebia
• Budapest-Bécs/Pozsony nagysebességű vasúti tanulmány
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Köszönöm megtisztelő figyelmüket!


