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A hazai 
légiközlekedés 

hármas 
tagozódása

 A kezelt forgalom éves szinten 600 000 gépmozgás 

A MALÉV megszűnése óta a forgalom kb. 5%-kal csökkent

 Éves bevétel 100 millió EUR

 Alkalmazottak száma: 700 fő – ebből 200 fő légiforgalmi irányító, 
270 fő operatív és műszaki támogató személyzet

 Okozott késések nagysága járatonként: 0 perc

 Egységdíj  40 EUR – Európában az egyik legalacsonyabb

HungaroControl - dióhéjban

 2002-ben költségvetési intézményként 
különvált a repülőtér üzemeltetéstől

 2007-től a HungaroControl önállóan 
működő gazdasági társaság 

 Tulajdonosa 100%-ban a Magyar Állam

Fő tevékenységünk: Magyarország 
kijelölt légtereiben léginavigációs
szolgálat ellátása
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Légtérhasználók
- Légitársaságok
- Magyar Honvédség

Repülőtér 
Üzemeltetője

(Budapest Airport Zrt.)

Önálló, független 
Nemzeti Légiforgalmi 

Szolgáltató 
(HungaroControl Zrt.)



Repülőtér
(AD)

Repülőtér
(AD)

INPUT:
légijármű felszálláshoz készül,
belép a légtérbe

OUTPUT:
légijármű
leszáll,
kilép a légtérből

Budapest Ferihegy repülőtéren Torony irányítás (TWR) 
Repülőtéri repüléstájékoztató szolgálat (AFIS)

Bevezető irányító szolgálat (APP)

Körzeti irányító központ (ACC)
Repüléstájékoztató központ (FIC)

APRONHandling APRON Handling

ARO TWR
/AFISAPP ACC / 

FIC APP
TWR 
/AFIS

Adatszolgáltatás 
a Honvédség és 

a repülőtér 
részére

Fő tevékenységeink

G a t e - t o - g a t e

Légiforgalmi szolgálatok 
bejelentő irodája: 
 Repülési tervek (FPL) leadása,
 Repülés előtti felkészítés: 

(MET),( NOTAM) 
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Az európai légiforgalom
egy napja
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Globális trendek 
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million flight/year

+2,8*%

*EUROCONTROL STATFOR előrejelzés 2011 Október

Az előrejelzések 
szerint a légiforgalom
mind komplexitásában 
mind volumenében 
tovább növekszik a 
következő években

A repülés tömeg-
közlekedéssé  vált

Az Egyesült Államokban 
az egy irányítóközpont
által kezelt légtér-
szektorok száma 
átlagosan közel 48, míg 
Európában nem éri el 
az átlag 11-et, ezáltal 
kevésbé hatékony.

Az európai légiforgalmi irányítási rendszer átalakítása 
elkerülhetetlenné vált.



Repülés-
biztonság

Tízszer 
biztonságosabb 
légiközlekedés

Költség-
hatékonyság

ATM költségek 
csökkentése 50%-kal 

Kapacitás

Irányítási kapacitás 
növelése 

háromszorosára

Környezet-
védelem

Járatok környezeti 
hatásának 

csökkentése 10%-kal

Az európai légtér újjászervezésére elsősorban a funkcionalitást szem előtt tartva, 
és csak másodsorban a nemzeti érdekeket érvényesítve kerül sor.

Interoperábilis
technológia 

(K+F)

Európai 
hálózatkezelői 

funkció

Teljesítmény-
rendszer

Funkcionális 
légtérblokkok

Egységes Európai Égbolt (SES)
célkitűzései 2020-ig

6



7

SES II minőségcélok 

Környezetvédelem 3 Költséghatékonyság
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EU cél: 53,92 €

4

HungaroControl: Free Route 
koncepció megvalósítása HungaroControl cél: 38,4 €
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Kapacitás
járatkésések csökkenése

HungaroControl:
0,03 perc/járat 2010-ben

EU cél: 0,5 perc/járat

EU cél: útvonalhossz 
0,75%-os rövidítése

2014

A HungaroControl teljesítménye az Európai Bizottság javaslata
alapján elfogadott európai szintű teljesítménycélok fényében  

1HungaroControl: Risk 
Assesment Tool bevezetése

Repülésbiztonság

EU cél: Jól működő SMS 
rendszer



Egységes Európai Égbolt
megvalósítási pillérek
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TECHNOLÓGIA

HUMÁN FAKTORREPÜLŐTEREK

EASA

ATM rendszerek

Szakértelem

Krízismenedzsment

ATM Master Plan

SESAR Joint Undertaking

Közös projektek

Gate-to-gate

Ágazati Egyeztető bizottság

Szakértői Konzultációs 
Csoport  az Egységes 
Európai Égbolt társadalmi 
vonatkozásában

Teljesítmény 
terv

Teljesítmény
értékelő 
testület (PRB)

Funkcionális légtér blokkok 

Hálózat menedzsment (NM)

Nemzeti felügyelő hatóságok 
(NSA)

BIZTONSÁGTELJESÍTMÉNY



Egységes Európai Égbolt
megvalósításának ütemezése
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DEFINÍCIÓS 
SZAKASZ
2006-2007

FEJLESZTÉSI SZAKASZ
2,1 Mrd EUR

2008-2013

BEVEZETÉSI SZAKASZ
30 Mrd EUR (ATM 10 Mrd)

2014-2020

ATM Master 
Plan SESAR Közös projektek

ATM infrastruktúra modernizálása



Megvalósításhoz 
kapcsolódó feladatok
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2020-as célok 
elérésének 
technológiai és egyéb 
szükségleteinek 
megfogalmazása
valamint prioritások 
és ütemtervek
meghatározása az  
ATM Master Plan
(Légiforgalom-
modernizálási terv) 
keretében.

Új technológiák, eszközök 
megtervezése, kifejlesztése a 
SESAR Joint Undertaking
keretében.

2,1 Mrd EUR 
Európán belüli fejlettségi és 
technológiai szintkülönbségek 
csökkentése, felkészülés az 
új fejlesztések 
bevezetésére. 

Új technológiák és eszközök 
bevezetésének közösségi 
jogszabályi hátterének 
megteremtése.

Új technológiák és eszközök EU 
regulációk szerinti kötelező, 
összehangolt bevezetése
minden érintett európai 
országban 3 ütemben 
(implementation packages). 

30 Mrd EUR 
ebből ATM 

10 Mrd EUR

Fejlesztési szakasz
2008-2013

Bevezetési szakasz
2014-2020

Definíciós szakasz
2006-2007



SESAR 
fejlesztések bevezetése
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EU GDP-re gyakorolt 
kummulatív hatás

Munkahelyteremtés

CO2 kibocsátás 
csökkentése

Bevezetés ATM Főtervvel 
összhangban

Nem egyidejű 
bevezetés

Bevezetés 10 év 
késéssel

419 Mrd Euro

328 000

50 millió tonna

-28%

-22%

-70%

-30%

-58%

-110%



SESAR fejlesztések 
hozzájárulása a SES célokhoz
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Költségcsökkentési célok 2020-ig

-14%

-23%

-50%

-6%

-10%

SES célok
SESAR hozzájárulás SES célokhoz

Bevezetés 
1. ütem

Bevezetés 
2. ütem

Bevezetés 
3. ütem



Megvalósítási tervek
ESSIP/LSSIP
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ESSIP European Single Sky
Implementation Plan
• Az európai ATM Master Plan

részletes megvalósítási 
ütemezését tartalmazó 
dokumentum

LSSIP Local Single Sky
Implementation Plan
• Az európai terv (ESSIP) 

nemzeti szintű lebontása 
konkrét feladatok,  
részletes ütemezés

Összeállításában részt vesz 
az iparág minden jelentős 
szereplője:

Nemzeti Fejlesztési    
Minisztérium 

Honvédelmi Minisztérium

Nemzeti Közlekedési  
Hatóság 

KBSZ

Repülőtér-üzemeltető

Légi navigációs 
szolgáltató

A megvalósítás folyamata évente 
felülvizsgálatra kerül.

Az eredményről az EUROCONTROL összefoglalót 
készít az EU illetékes bizottságának.



A Torony régen és ma

ATM infrastruktúra modernizálása

- Analóg kijelzők
- Papír cédulák 
járat adatokkal

- Nemzeti radar 
lefedettség

- Nemzeti 
áramlásszervezés

- Analóg kijelzők
- Papír cédulák 
járat adatokkal

- Nemzeti radar 
lefedettség

- Nemzeti 
áramlásszervezés

- Digitális kijelzők
- Elektronikus 
járatlisták

- Nemzetközi radar 
lefedettség

- Európai 
áramlásszervezés

- Digitális kijelzők
- Elektronikus 
járatlisták

- Nemzetközi radar 
lefedettség

- Európai 
áramlásszervezés

Új generációs 
európai 

légiforgalmi 
szolgáltatási 

rendszer 

Új generációs 
európai 

légiforgalmi 
szolgáltatási 

rendszer 

Irányítói munkaállomás 
a  80-es években

Irányítói munkaállomás 
napjainkban

Irányítói munkaállomás 
2020



Kreativitás

Diplomácia, lobbi
ügyfél-orientáltság

Proaktivitás

Legjobb gyakorlatok 
átvétele

Benchmarking, 
versenytárs figyelés

Fejlesztési 
projektek

A HungaroControl aktív szerepet 
vállal az együttműködésben, 
tudatosan készül az integrációra 
és az új, teljesítmény alapú 
működésre.

A hatékonyság fejlesztése
nemzeti szinten

Egy 
hatékony 

FAB

Az integrációs folyamat nem egy vállalat, de még csak 
nem is egy iparág, hanem a magyar közlekedés, sőt a 
magyar nemzeti diplomácia ügye.
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Jelenleg folyó fejlesztések

 ANS-III épület
 ANS-III épület technológia kialakítása

- MATIAS rendszer hardver platformcsere és szoftver fejlesztés

- Irányító konzol beszerzés

- Rádió rendszer kiépítése

- VCS rendszer telepítése

- Egyéb támogató rendszerek kialakítása

(LAN radar,  meteorológia,…)

 G/G számítógépes hálózat
 CRDS
 Irányítói akadémia
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Köszönöm a figyelmet!

www.hungarocontrol.hu


