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V Á L S Á G
Gazdasági

Politikai

Morális – erkölcsi
„Értékrendet rendeletekkel nem lehet szabályozni” 

– Chikán A

Veszély:
„Álzöld Duma” mozgalmak



CONGESTIONAMENTO



Ami a közlekedéspolitikánkat illeti:



Itt a 2 x 10 sávos autópályánk



A Duna
A Dunát - Európa második legnagyobb folyóját -
olyan nemzetközi szervezetekben minősítik, mint:
• Duna Bizottság
• ENSZ EGB
• Európai Bizottság
• ITF:Nemzetközi Közlekedési Fórum (CEMT 

jogutódja)
• Nem az ombudsman, és nem a zöldek!
• Nem költők, írók, műfordítók és filmesek!



Rólunk – a hajózásról - írták
DG – Research and Innovation

Directorate H - Transport
1. A hajózás Európa gazdaságát mozgásban 

tartja
2. 90% kül- & 40 % belkereskedelem
3. 43 000 közvetlen munkavállaló ebben a 

szektorban
4. Környezetkímélő
5. Alacsony szintű zsúfoltság
6. Nagy biztonságban az árú, eszköz, ember
7. Magas szintű megbízhatóság





A bűvös számok nem változtak!
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Lesz–e nemzeti hajózás ?

Lesz-e pénz kommunizmusban? 
A jugoszláv revizionisták szerint lesz. A kínai 

dogmatikusok szerint nem lesz. Mi, igazi 
leninista szovjet kommunisták természetesen 

dialektikusan viszonyulunk ehhez a kérdéshez: 
van akinek lesz, van akinek nem lesz.



Szálljunk le a földre!
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Termék 2011 2010. 2011/2010

Búza, export 75 672 624 012 12%

Kukorica, export 667 482 1 523 776 44%

Egyéb gabona, export 195 948 93 184 210%

Napraforgó,dara export 155 221 335 571 46%

Repce, export 200 281 328 433 61%

Szója,szójadara, import 77 340 141 326 55%

Összesen: 1 371 944 3 046 302 45%

És kezdjünk sírni….



Mire volt/van szükségünk
I. flotta
II. rakomány
III. képzett kereskedők
IV. képzett hajósok
V. hajózható folyók
VI. működő kikötők
VII. fejlett közlekedési infrastruktúra
VIII. hajóépítés és javítás
IX. pénz



A közlekedési infrastruktúra és a 
közszolgáltatások fenntartása nem 
szívesség,hanem kötelesség, így a 

források rögzítése 
nem „politikai kéregetések” 

függvénye.







Kikötő vs. berakóhely



Fig. 6
Scheme of critical” bottlenecks", limiting navigation on the Danube, and announced projects 

(as of 2009)
� - creation of retaining section;

 - important hydrotechnical projects without retaining schemes;
 - local hydrotechnical projects



Duna – DM csatorna

• Duna: Sulina-Kelheim (2414 fkm) 

• Budapest – Fekete-tenger 1640 fkm (4 
zsilip)

• Constanta - Cernavoda (299 fkm)

• Budapest – Kelheim (16 zsilip)

• DM Csatorna (1992 – 171fkm) (a 16 
zsilip - 175 m vízszintkülönbség)



MAJNA - RAJNA

• Majna (387 fkm) duzzasztott víz(34 zsilip)
• Rajna (1000 fkm) „kisebb” mint a Duna, 

de 30-50 x forgalmasabb

„HIER VAART EENFILE VAN 70”
„Varvoer over water de juiste weg”



A sztálinista fércmű

1887-1903: Viczián Ede felméri Magyarország 
vízerőkészletét

1911: Buss és Schmidthauser Pozsony és Győr 
között három vízlépcső építését tervezik

1917: Fischer-Reinau „a Duna, mint vízi út és 
energiaforrás” címmel terveket mutat be

1917: A budapesti Duna Konferencián megalakul 
a Rajna-Majna-Duna Szövetség



A sztálinista fércmű

1935: Bornemissza Géza m. kir. Ipari miniszter a 
parlament elé terjeszti a ”Magyarország 
energiakészletei” című javaslatokat (Sztálin 
ereje teljében volt!)

1942: Mosonyi Emil megkezdi a nagymarosi 
(visegrádi) vízlépcsőtervének első konkrét 
megfogalmazását

1950: Mosonyi Emil az MTA ülésén javaslatot tesz 
a Csehszlovákiával közös vízlépcsőrendszer 
terveinek kidolgozására



Természeti értékekkel rendelkező folyószakasz

Hajóútfejlesztésre kiemelt folyószakasz, EU (TEN-T axis No 18)

Hajóútfejlesztésre kiemelt folyószakasz, EUn kívül (pl ISPA projekt)



5 gázló és 11 szűkület Dunaföldvár 
(1560) – déli országhatár (1433)

Összesen: 21 gázló + 28 
szűkület + 6 jégmegállásra 
hajlamos hely 378 fkm-en





Egyet kell erőltetnünk, de nem a
sajátunkat!



3. sz. mell. a 17/2002. (III. 7.) KöViM 
rendelethez

A víziút neve A hajózható
szakasz hossza,

(fkm)

A szakasz

hossza (fkm)

A víziút

osztálya

Duna 1812-1641 171 VI/B

Duna 1641-1433 208 VI/C

Mosoni-Duna 14-2 12 III

Mosoni-Duna 2-0 2 VI/B

Szentendrei-
Duna

32-0 32 IV

Ráckevei-
Duna

58-0 58 III



osztály

A vízi úton 
közlekedtethető 
hajók, illetve tolt 
kötelékek

Magányos géphajó Tolt kötelék

Hosszúság 
m

Szélesség 
m

Merülés 
m

Hordkép
esség,
tonna

Hosszúság 
m

Szélesség 
m

Merülés 
m

Hordké
pesség,
tonna

IV 85 9,5 2,5 1 000-
1 500 85 9,5 2,5 1 500

V/A 95-110 11,4 2,5 1 500-
3 000 110 11,4 2,5 1 600-

3 000

V/B 110 11,4 2,5 1 500-
3 000 185 11,4 2,5 3 200-

6 000

VI/A 110 15 2,5 3 000-
3 500 110 22,8 2,5 3 200-

6 000

VI/B 140 15 2,5 4 000-
4 500 185 22,8 2,5 6 400-

12 000

VI/C 140 15 2,5 4 000-
6 200

275

190

22,8

34,2
2,5 9 600-

18 000

VII 140 15 3,2 4 000-
6 200 275 34,2 3,2 14500-

27 000

1. sz. mell. a 17/2002. (III. 7.) KöViM rendelethez



A VITUKI tanulmány sorsa
VITUKI - A Duna hajózhatóságának javítása tárgyú 

projektet megalapozó tanulmány

1. A projekt az Európai Parlament és a Tanács 
884/2004/EK határozatában foglaltakra épül és az 
európai közlekedéspolitika a 2007-2013 közötti 
időszakra kialakított uniós költségvetésből hajlandó 
ezt részben finanszírozni is.

2. A megrendelés ugyan „rossz”(„a hagyományos 
folyamszabályozási módszerű megvalósítás 
lehetséges alternatíváinak kidolgozása” = duzzasztás 
kizárva), de legalább a munkát elvégezték!

3. Zöld lobby (WWF,Greenpeace,Charta) - Elő Duna vs. 
Vízisztráda 

4. Bicikli utak! EU válasza
5. Hajósoknak szóló hirdetmény
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Pfelling 2011

      2,5 m merülés

      2,0 m merülés

      1,6 m merülés

≥
≥
≥

évi 214
nap 


58,6 %

évi 80 nap
22 %

évi 71 nap


19,4 %



Pfelling és következményei 2011
340 cm alatt
80 nap/év          az év 21,9 %-a
Kapacitás kihasználtság ≈ 71%

300 cm alatt:
71 nap/év           az év 19,4 %-a
Kapacitás kihasználtság ≈ 48 %

151 nap/év        az év 41,3%-a
Kapacitás kihasználtság ≈ 60%-os 



Átlagos kapacitáskihasználtság:  
Fordítsuk le közútra és/vagy vasútra



Zöld álmok és érvek
• „Hajózó flotta modernizálása”

 Kis hajó + fogyasztás + Kisebb hullám + Kisebb merülés max. 1,7 m!
 Szélesebb hajó
+1 lépés: gumihajó, gumizsilip, kerekek

• „hajókat a folyóhoz és nem folyókat a hajóhoz”
• „mélymerülésű hajók”
• „csúcsra járatás = borzalmas vízszint ingadozás”
• „törvényeket nem kell betartani”
• „szennyezett folyók”
• „hivatalos állásponttal szembeni nyilatkozatok”
• „bősi jogvita”
• „megtérülés” 

10 milliárd/év kereskedelmi veszteség+Betemetett költségek+árvizek+ 
elmaradt áramtermelés + jóvátétel a kivitelezőnek + mezőgazdaság 
turisztika, mellékágak



Duna-stratégia
Priority areas and coordinating countries :
1) To improve mobility and intermodality (Inland waterways : Austria -

Romania ; Rail, road and air : Slovenia - Serbia (Interest: Ukraine)
2) To encourage more sustainable energy (Hungary - Czech Republic)
3) To promote culture and tourism, people to people contacts (Bulgaria -

Romania)
4) To restore and maintain the quality of waters (Hungary - Slovakia)
5) To manage environmental risks (Hungary - Romania)
6) To preserve biodiversity, landscapes and the quality of air and soils 

(Germany (Bavaria) - Croatia)
7) To develop the knowledge society :research, education and ICT (Slovakia -

Serbia)
8) To support the competitiveness of enterprises (Germany (Baden-

Württemberg) - Croatia)
9) To invest in people and skills (Austria - Moldova)
10) To step up institutional capacity and cooperation (Austria (Vienna) -

Slovenia)
11) To work together to tackle security and organised crime (Germany -

Bulgaria)



Slide 35Slide No. 35



Feladatok

Megértetni: A Duna Európáért és ÉRTÜNK dolgozik

Gazdasági koncepció kialakítása
- Közlekedési / logisztikai koncepció kialakítása
- Közép és hosszú távra is

1. Kis és közepes vállalatok támogatása
2. A logisztikai beruházások munkahelyet generálnak
3. Energiatermelésnél a víz a legolcsóbb fűtőanyag
4. Használjuk az eszünket  - számok bűvöletének vége
5. Figyeljük a tényleges piacainkat – azért mert valami működik 200 

éve, nem biztos, hogy rossz (ömlesztett árúk) 
6. BE KELL VONNI AZ IPARI SZEREPLŐKET
7. Minden kikötő intermodális központ,de nem minden intermodális 

központ kikötő
8. Tervezés után végrehajtás
9. Oktatás fontossága - szakemberhiány



József Attila: A Dunánál

„Én dolgozni akarok. Elegendő
harc, hogy a múltat be kell vallani.

A Dunának, mely múlt, jelen s jövendő,
egymást ölelik lágy hullámai.

A harcot, amelyet őseink vívtak,
békévé oldja az emlékezés

s rendezni végre közös dolgainkat,
ez a mi munkánk; és nem is kevés.” 



LEVEL PLAYING FIELD



Üzenet a zöldeknek (is):

A hajózás gyakran beteg, de sosem hal meg!


