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Az első automobil baleset – 1769. Párizs

• Cougnot „Fardier” („nehézkordé”) gőzmobilja nekiütközik a kaszárnya falának
• A járműről: - gőzmeghajtás

- 3 km/h max. sebesség, fa fékbetét, rugózás nincs
- „hidegindítási” nehézségek (befűtés után 45 perc elteltével 

mozgásképes)
- sofőr („Chaffeur”) jelentése: fűtő



Az Európai Unióban napjainkban…

• 100 másodpercenként történik 
egy személysérüléses közúti 
baleset!

• 16 percenként hal meg egy 
ember az EU közútjain!

• Naponta 3-4 gyermek veszíti 
életét közúti balesetben!

• Egyidejűleg 150 - 200.000 ittas 
vezető közlekedik az utakon!



Az Európai Unió közlekedésbiztonsági 
programja (2011-2020)

• Első „Fehér Könyv”: nyolc tagállam teljesítette a célkitűzést
• Uniós szinten 40 %-kal csökkent a halálos áldozatok száma 
• 2011. július 22: Európai Bizottság 2011-2020. közötti 

közlekedésbiztonsági programja [COM(2010) 389 final]
• Cél: a halálos áldozatok számának 50 %-os csökkentése!
• Stratégiai célok:

- Gépjárművek biztonságát javító intézkedések
- Biztonságosabb közúti infrastruktúra kiépítése
- Intelligens technológiák ösztönzése
- A közúthasználók nevelésének és oktatásának javítása
- Hatékonyabb közúti ellenőrzések
- Közúti sérülések egységes definiálása, segélyhívó szolgáltatások 
fejlesztése

- A motorkerékpárosok közlekedésbiztonságának javítása



A közúti közlekedés biztonsága 
Magyarországon



Magyarország közlekedésbiztonsága 
1957 – 2011.



Közlekedésbiztonság 2011.
(rövid áttekintés)

Főbb adatok:
• A személysérüléses közúti balesetek száma 3,0 %-kal 

csökkent (16 308-ról 15 827-re)
• A balesetben meghalt személyek száma 13,8 %-kal 

csökkent (740 fő helyett 638 fő)
• Az ittasan okozott közúti balesetek száma 12,6 %-kal 

csökkent (1 883 helyett 1 645 eset)
• Az ittasan okozott balesetek aránya 11,5 %-ról 10,4 %-

ra esett vissza
• 2001. és 2011. között a halálos áldozatok számának 

csökkenése elérte a 48,5 %-ot!  (Forrás: KSH)



Közúti balesetek okai 2011-ben

• Gyorshajtás: 28,4 %
• Irányváltoztatás, kanyarodás: 22,6 %
• Elsőbbség: 22,6 %
• Gyalogos hiba: 6,1 %
• Előzés: 4,7 %
• Műszaki hiba: 0,5 %
• Pálya hiba és egyéb ok: 1,4 %

(A balesetek 98 %-ának hátterében emberi hiba áll!)



Magyarország dicsérete
(Siim Kallas – 2012. március 29.)

• Magyarországon 2012-ben 14 %-kal 
csökkent a közúti halálos áldozatok 
száma – példaértékű!

• EU átlag: 2 %-os csökkenés!!!
• Fordul a trend, vagy „egy rossz év”?
• Csak négy tagállam teljesített hazánknál 

jobban (Románia, Bulgária, Dánia, Lettország)

• Kiemelten jó teljesítményt nyújtó 
országok visszaesése:
Svédország: + 18 %, 
Németország + 10 %, 

• Aggasztó a motorkerékpárosok helyzete!



Gyorshajtás a „legfőbb gyilkos”



A sebesség növelésének hatása a személyi 
sérülések és tragédiák kialakulására

Megj.: a sebesség 20 %-os növelése a személyi sérülés lehetőségét 40 %-kal, a 
tragédiák bekövetkezésének kockázatát több mint 100 %-kal növeli (Forrás: ETSC)



2012. első negyedévének „bajnokai”



Autópálya: 130 km/h helyett 220 km/h 
(M3 - 300.000 Ft)



Autóút: 80 km/h helyett 189 km/h 
(M0 - 300.000 Ft)



Lakott területen belül 50 km/h helyett 153 km/h 
(Tatabánya, 300.000 Ft)



Lakott területen belül 50 km/h helyett 111 km/h 
(Pósfa, 130.000 Ft)



A biztonsági öv használata Magyarországon



A biztonsági öv használatának felmérése

• Utolsó felmérés 2009-ben 
történt (KTI)

• Korábban a közlekedési 
tárca végeztette el (csaknem 
2 évtizedig)

• 2012-ben ORFK-OBB 
rendelte meg

• 2 lépcsős felmérés 
(áprilisban és júniusban)

• Közötte az ORFK-OBB 
aktív biztonsági öv 
kampányt folytat



A biztonsági öv használati aránya 2012. 
áprilisában (személygépkocsi - összesített)
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Forrás: prof. Dr. Holló Péter és Dr. Véssey Tamás



Személygépkocsiban utazó gyermekek 
védettsége (2012. április)
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Forrás: prof. Dr. Holló Péter és Dr. Véssey Tamás



Kötelező motorkerékpáros védőruházat?

• Minimális standard, mint lehetséges megoldás?
• Korántsem eretnek gondolat
• Európai Bizottság programjának 7. stratégiai 

célja: a motorkerékpáros közlekedés 
biztonságának javítása

• Tervezett beavatkozások: 
- általános előírások a motoros védőruházattal 
kapcsolatban 
- motoros légzsák (járműbe, ruházatba?)

• Nemzetközi megkeresés eredménye (16 ország 
válaszolt – tervek és konkrét szabályozások)

• ORFK-OBB ülés napirendjét képezte
• 2012 – Motorkerékpárosok éve!



Köszönöm a megtisztelő figyelmet!

www.baleset-megelozes.eu

http://www.facebook.com/balesetmegelozes


