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Közlekedési hálózatok

GatewaySzárnyvonal Csomópont

Kapcsolat
Áramlat

FolyosóForrás: Dr. Jean-Paul Rodrigue

1. Csomópont: bármilyen, a közlekedési hálózathoz kapcsolódó hely
2. Hub, gateway: olyan csomópont, mely lényeges forgalmat kezel és ami a különböző 

áramlatok kötelező átjárójaként szerepel (gateway-ek ezek közül is a legnagyobbak)
3. Kapcsolat: két csomópontot összekötő közlekedési infrastruktúra
4. Áramlat: két csomópont közötti áramló forgalom, és a csomóponton átmenő forgalom
5. Folyosó: az áruk, emberek és információk áramlását segítő csomópontok és kapcsolatok 

sorozata
6. Szárnyvonal (feeder): a hubhoz kötődő csomópont és a hub kapcsolata

Hub
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Globális

Regionális

Helyi

Forrás: Dr. Jean-Paul Rodrigue

A közlekedés térbeli szervezésének szintjei
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Európai hub-ok születése és eltűnése

Visby a Hanza Szövetség meghatározó 
kikötője  ma svéd kisváros  

Gioia Tauro 1970-es évekig jelentéktelen  
olasz település  2009-ben az EU 8. 
legforgalmasabb konténerkikötője  
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TEN-T hubjainak meghatározása

1. Városi csomópontok (pl. fővárosok)
2. Repülőterek: legalább az EU repülőterek összforgalmának a 0,1%-a személy- és 0,2%-a 

áruforgalom esetén
3. Kikötők: 

• Tengeri: 
• az EU tengeri kikötők összforgalmának 0,1%-a személy- vagy áruforgalom 

tekintetében
• Külső régiók, szigetek, 200 km-nél messzebb lévő kikötő esetén egyéb 

szabályok
• Belvízi: minimum 500 ezer tonna/év forgalom

4. Áruterminálok és logisztikai platformok: 
a) legalább az EU tengeri kikötők összforgalmának 0,1%-a, vagy nem ömlesztett áru 

esetén min. 800 ezer tonna/év. 
b) Ha a)-nak megfelelő nincs, akkor NUTS2 régiós meghatározás

5. Szomszédos államokkal határátkelőhelyek



6

A kapcsolatok is eltűnnek és (újra)születnek

Újvidék, Szabadság híd
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Az áramlatoknál is legtöbbször csak a változás biztos

2000

Forrás: KTI

• A közlekedés a gazdaság és a társadalom igényeit szolgálja ki (másodlagos keresletű 
szolgáltatás), ha ezek változnak a közlekedési igények is

• A közlekedési igények változásaira az infrastruktúra- és csomópontfejlesztések gyakran 
nem tudnak időben (és persze finanszírozással sem) reagálni  
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Véletlen és skálafüggetlen gráfok

Véletlen gráf:
 a legtöbb csomópontnak átlagosan 

ugyanannyi kapcsolata van (pl. USA 
szövetségi úthálózata), ezek haranggörbét 
követnek, a csomópontok fixek

 Érzékeny a kritikus pontokra, a véletlen 
hibákra és széteshet

Forrás: Barabási Albert-László (2002), 79. o

Skálafüggetlen gráf : 
 A  legtöbb csomópontnak kevés kapcsolata 

van, ezeket néhány nagy hub köti össze (pl. 
USA légiforgalmi rendszere). Az új pontok 
„sznobok”

 A hibákra kevésbé , a hub-ok kiesésére viszont 
erősen érzékeny
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Még az adott módhoz tartozó hálózat optimális kialakítása 
sem igazán lehetséges

Forrás: Immers, Egeter és Nes (2009), 36. o.: az ideális magyarországi közúthálózat
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TEN-T törzs és átfogó hálózatok

Forrás: Európai Bizottság (2012)
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Mi kell a jól működő intermodális hálózatokhoz?

1. Az intermodális csomópontok kritikus elemek
a) A különböző közlekedési módok közötti váltás itt lehetséges 
b) A használatukhoz a kapcsolódó közlekedési mód iránti tényleges piaci, társadalmi 

igény is kell (pl. külső költségek érvényesítése az infrastruktúra használati díjakban)
c) A használók általában az eljutás teljes idejét és/vagy költségét akarják minimalizálni. 

Ebből a szempontokból a csomópontok gyakran szűkkeresztmetszetek. 
d) Kialakításuk tőkeigényes és a lényeges apróságokat (pl. működési modell) a 

fejlesztést megelőzően a legtöbb esetben nem gondolják át kellően
2. A különböző közlekedési módok gyakorlatának összehangolása (pl. menetrendek, 

felelősségi rendszerek, jegyrendszerek, fuvarokmányok, információk)
3. Kiszámíthatóság

a) Forgalomnagyság az infrastruktúra életciklusa során.
b) Szabályozásé. Ha változtatják, akkor a kapcsolódó költségek és hasznok igazságos 

megosztása szükséges (pl. járművek, infrastruktúra előírásai ~ gigalinerek, 
infrastruktúra-használati díjak) 
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Ha szabályozunk, akkor ne így…



13

Köszönöm megtisztelő figyelmüket!


