
Farkas Iván :

Közlekedésfejlesztési 

kérdések  Szlovákiában

2012 



Farkas Iván : Közlekedésfejlesztési kérdések Szlovákiában



Farkas Iván : Közlekedésfejlesztési kérdések Szlovákiában



Farkas Iván : Közlekedésfejlesztési kérdések Szlovákiában

 R1 – elkészült 2011-ben         D1,  D4 - szakaszai kivitelezés alatt



Farkas Iván : Közlekedésfejlesztési kérdések Szlovákiában

2012. március 10. parlamenti választások 
voltak Szlovákiában :

Baloldali kormányzat  alakult

1 kormánypárt :  SMER           
83 mandátuma van a 150 tagú törvényhozásban
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KORMÁNYPROGRAM:
a kormány 2012. április 27-én elfogadta
a törvényhozás ma is tárgyalja

Célkitűzései egyetlen konkrét számadatot 
tartalmaznak:
 2013-ban az államháztartás hiányát a NÖT 3 %-a alá kell 

csökkenteni

A közlekedésfejlesztésben 2 konkrét célkitűzés:
Rövid távú – a fővárost autópályán mihamarabb összekötni 

Kassával
Hosszabb távú – újra előjön a szélesnyomtávú vasút 

tervezete Kassa – Pozsony – Bécs között

Stratégiaváltás a forrásokat illetően:
 Az autópályaépítésnél újra előjön a  PPP (public-private 

partnership) pénzügyi-beruházási konstrukció
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 Költségcsökkentés :   D1   vagy   R3  ?
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 Nem építik fel:   R7,   R2 – Losonc és Kassa között
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 Ehelyett a D1 befejezését követően felépülhetnek az R2 más szakaszai
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Ipoly-hidak
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A II. VH-ig 47 Ipoly-híd szolgálta a forgalmat, átkelést az Ipolyon

Felépült :     2 híd     Pető – Pősténypuszta
Ráros – Ráróspuszta

Anyagi fedezet :  Helemba – Ipolydamásd  - kormányközi
Ipolypásztó – Vámosmikola        megállapodás

Ipolyvisk – Tésa közötti közút          létrejött

 Tervdokumentáció : Szécsénykovácsi – Hugyag   - kormányközi
Kóvár – Újkóvár megállapodást
Bussa – Nógrádszakál kellene kötni
Ipolyhídvég - Drégelypalánk
Ipolyvarbó - Őrhalom
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VASÚTFEJLESZTÉS:
A szlovák kormány csupán a C – E 63 vasúti európai 

folyosót fejleszti 160 km/ó pályasebességre

Mintegy 170 km hosszú pályaszakasz elkészült Pozsony 
és Puhó között

A IV. transzeurópai vasúti  folyosó – Hamburg-Prága-
Pozsony-Budapest-Isztambul – Szlovákián áthaladó 
szakaszának fejlesztése várat magára

Szlovákiában korántsem olyan merész fejlesztési terveket 
vázoltak fel, mint Magyarországon : 2020-ig 1.000 km 
vasúti pálya pályasebességének a megnövelését 160 
km/ó-ra
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Szlovákián áthaladó vasúti európai folyosók
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2012. márciusa :    az első kiszervezett vasúti vonalon útjára indította a 
a cseh RegioJet vállalat Bombardier Talent szerelvényeit Pozsony és 
Komárom között
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VASÚTFEJLESZTÉS:

 Szoros, stratégiai együttműködést, akár összeolvadást 
szorgalmaznak a szlovák és a cseh Cargo között

 Előrebocsátották további szárnyvonalak megszűnését

 Pedig 2008-ban Fico 1. kormánya eldöntötte, hogy 2013-tól a vasúti 
szárnyvonalakon és a regionális vasutak egy részén a 
személyszállítás megyei, regionális hatáskörbe kerül

Széles nyomtávú vasút
 a kormányprogramba visszakerült   Kassa-Pozsony-Bécs vonalon

 2009-ben Balatonföldváron bemutattam a két tervezőiroda 
elképzeléseit :
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Mašín tervezőiroda,  CZ
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Rosický tervezőiroda,  CZ

Jižní cesta
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Zárszó:
 Szlovákia kevésbé eladósodott, azonban lényegesen 

szerényebb közlekedési hálózatfejlesztés zajlott az utóbbi 10 -
12 évben, mint Magyarországon – évente néhány 10 km 
gyorsforgalmi út

 Az eddigi lassú folyamat méginkább lelassulhat a jövőben –
ezt vetíti előre a konkrétumokat nélkülöző kormányprogram

 A hazai és EU források mellett újra megjelennek a PPP 
konstrukciók. 

 Pozitív fejlemény:  megszületett  a  magyar és szlovák 
kormányközi megállapodás a 86 határmetszési közlekedési 
pontról – ez összegzi a meglevő és a tervezett határmetszési 
pontokat



Köszönöm megtisztelő figyelmüket !


