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Jogi és műszaki szabályozás

• Folyamatos jogalkotási lázban – közlekedési törvényünk, KRESZ 
stb. évenkénti módosításával (un. Saláta törvények) és azok 
összhangjával vagyunk elfoglalva…

• Pl. kerékpárosok , ap. Tgk.előzési tilalom, közutak menti reklámok 
szigorítása, audit bevezetése stb.

• Műszaki szabályozás kb.200 előírás jogi alapja vitatott,  műszaki 
tartalma folyamatos korszerűsítést ígényel, költséghiány miatt évek 
maradtak ki, egyre több az EU-s előírás (átültetés, Eurocode
alkalmazás , termék szabvány, stb.)
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Vázlat
• Forgalmi terhelés
• Hálózatfejlesztés
• Útkategóriák
• 2+1 nemzetközi tapasztalatai
• Min. elrendelő levél
• UME
• Tanulságok
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EU forgalmi arányok
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Hálózat fejlesztés

• a hosszú távú fejlesztési programban 
(1222/2011. /VI.29./ Korm. határozat) 
mintegy 700 km, első ütemben 2x1 sávos 
autóútként, előzési szakaszokkal 
megépítendő
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M70
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Konkrét útszakaszok, úttípusok 
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2+1 nemzetközi tapasztalatai
• Svédország
• --400 km 2+1 sávos út van, évente 200-250 km-rel növekedni fog a 

2x1 széles sávú utak 2+1 utakká való átalakításával. A 2+1 utak 
forgalma Svédországban 4000 – 20000 jmű/nap között mozog.

• Németország
• -- 360 km 2+1 sávos kialakítású út van, melyek a meglévő 2x1 

széles sávú utak illetve a 2x1 sávú széles padkájú utak új 
sávkiosztásával alakítottak ki. 15000 – 25000 jmű/nap 
forgalomnagyság esetén megfelelő szolgáltatási szintet nyújtanak, 
de a maximum ÁNF ezeken az utakon 30000 jmű/nap. A 2+1 utak 
baleseti rátája 36%-al kisebb, mint a 2x1 sávos utaké. 100 km/h 
sebességszabályozás van érvényben.
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Német tapasztalatok (útkategóriák, fajlagos baleseti mutatók)
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Kábel korlát



17

Svédország: nem útkategória-, hanem útparaméter-függő sebességszabályozás!

A korábbi 90-es korlátozású utakon, amelyeknél pl. nincs fizikai elválasztás, 80 km/órára 
csökkentették a sebességhatárt.

A legtöbb úton, ahol van fizikai elválasztás, 100 km/óra sebességkorlát van érvényben. 
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Visszafogott ráfordítású és folyamatos fizikai elválasztású 
(gyorsforgalmi) úttípusok- miniszteri levél

• M15 és M70 autóutakon 2011 júniusban tragikus buszbalesetek történtek.
• Hálózatfejlesztési programba (1222/2011. (VI.29.) Korm.hat. ) a 2x1 sávos 

elválasztatlan autóutak helyett folyamatos fizikai elválasztású utak kerülnek.
• A paraméterekre vonatkozó előírások hiányoznak–a Közutak tervezése c. 

(ÚT 2-1.201) útügyi műszaki előírás alóli felmentésnek kell tekinteni.
• „2+1” úttípus: 2+1 forgalmi sávos egyoldali esésű, 2x2 sávos gyorsforgalmi 

úttá fejleszthető autóút .
• „2x2sz” úttípus: 2x2 forgalmi sávos leállósáv nélküli, szűkített padkájú, 

továbbfejlesztésre nem szánt autóút.
• Továbblépés Korm. Hat. módosítás szerint … (?)
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2+1
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2x2 szűkített
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Miniszteri elrendelés módosítása

• Csak a tervezés stádiumában lévő projektekre 
szűkül az elrendelés
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E-UT 03.07.11 ELŐZÉSI SZAKASZOK TERVEZÉSE

• Új UME készül
• Hagyományos kapaszkodó sáv megszűnik 
• Szempontrendszer az előzési sáv kiépítéséhez (gyorsforgalmira is):
• --MENETDINAMIKAI SZEMPONTOK
• --ELŐZÉSI LÁTÓTÁVOLSÁG HIÁNYA
• --SZOLGÁLTATÁSI SZINT JAVÍTÁSA
• --BALESETI KOCKÁZAT CSÖKKENTÉSE
• 2X1 SÁVOS ÚJ AUTÓÚT CSAK FIZIKAI ELVÁLASZTÁSSAL ÉPÜLHET!
• A 2x2 szimmetrikus és 2+1 sávos előzési szakasz kialakítása között 

forgalmi, műszaki, gazdasági, környezeti, forgalombiztonsági  szempontok 
mérlegelése után kell választani.

• 2+1 sávos előzési szakaszok tervezhetők végleges és 2x2 sávos 
autópályává fejleszthető keresztszelvénnyel is.
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Tanulságok
• Vita az áttervezésről (értelmezés, forráshiány, határidő csúszás,stb.)
• Korm. Hat . módosítás késik
• UME szerkesztés folyamatban (összhang KTSZ-el)

• UME rendszer nem elég rugalmas – miniszteri elrendelés vitát szül.
• „önmagát magyarázó utak”—kevés útkategória, átmeneti 

keresztszelvények nem szerencsések!
• Hosszú-távú hálózatfejlesztés  célja, szerepköre tisztázandó!
• Politika ne szóljon bele az útkategóriába!
• 2+1 nem útkategória – külföldön balesetveszélyes szakaszokat vált.
• 2x2 szűkített keresztmetszet egy hajszállal előnyösebbnek tűnik.
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KÖSZÖNÖM MEGTISZTELŐ FIGYELMÜKET!

-E-mail címem: dr.lanyi.peter.pal@gmail.com
- vagy   peter.lanyi@nfm.gov.hu


