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(Közép-)európai összefüggések, 
kommentárok az elmúlt évben történtekről

 A megelőző év: 
számos fontos dokumentum érintette a közlekedést

 2011 május – 2012 május ? 

 Az európai ill. a közép-európai közlekedési hálózatról

 Hazai események egy aktualitásból kibontva

 Tanulságok
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2010 május – 2011 május 

Új Széchenyi Terv: 
A talpraállás, megújulás és 
felemelkedés fejlesztés-
politikai programja. 
Magyarország Kormánya, 
2011. január. 330 p.

Széll Kálmán Terv (2011-
2014) Matolcsy György 
Széll Kálmán Alapítvány, 
Budapest, 2011. március 
1.
http://www.kormany.hu/download
/4/d1/20000/Sz%C3%A9ll%20K
%C3%A1lm%C3%A1n%20Terv.
pdf

COM(2010) 715/4 Az Európai 
Unió Duna régióra vonatkozó 
stratégiája. A Bizottság 
közleménye az Európai 
Parlamentnek, a Tanácsnak, az 
Európai Gazdasági és 
Szociális Bizottságnak és a 
Régiók Bizottságának 
Brüsszel, 2010. dec. 8.
http://ec.europa.eu/regional_policy/so
urces/docoffic/official/communic/dan
ube/com2010_715_danube_hu.pdf
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2010 május – 2011 május

„2011. augusztus 31. A Nemzeti 
Fejlesztési Minisztérium megbízása 
alapján Schváb Zoltán közlekedési 
helyettes államtitkár vezetésével, a 
Közlekedésfejlesztési Koordinációs 
Központ irányítása mellett, a 
Budapesti Műszaki és 
Gazdaságtudományi Egyetem 
Közlekedésüzemi tanszéke 
gondozásában október közepére 
készül el a Nemzeti Közlekedési 
Stratégia tematikája és módszertana.”
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2010 május – 2011 május

„2011. augusztus 31. A Nemzeti 
Fejlesztési Minisztérium megbízása 
alapján Schváb Zoltán közlekedési 
helyettes államtitkár vezetésével, a 
Közlekedésfejlesztési Koordinációs 
Központ irányítása mellett, a 
Budapesti Műszaki és 
Gazdaságtudományi Egyetem 
Közlekedésüzemi tanszéke 
gondozásában október közepére 
készül el a Nemzeti Közlekedési 
Stratégia tematikája és módszertana.”

‘…állni látszék a szekér, bár az idő szaladt…’
(kiforgatott idézet)
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COM(2011) 144 végleges. Fehér Könyv: 
Útiterv az egységes közlekedési térség 
megvalósításához – Úton egy versenyképes és 
erőforrás-hatékony közlekedési rendszer felé. 
Európai Bizottság, Brüsszel, 2011. 3. 28. 
http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144
:FIN:HU:PDF

Fehér Könyv: Útiterv 
az egységes 
közlekedési térség 
megvalósításához –
úton egy versenyképes 
és erőforrás-hatékony 
közlekedési rendszer 
felé
‘A Stratégia fejezet nem nagyon 
támaszkodik a 2050-es jövőképre, inkább az 
egységes európai közlekedési tér
kialakításával foglalkozik. Ez releváns cél 
volt az EU-6-ok, 9-ek 12-ek idején, – de 
vajon ma is releváns cél-e az EU-27-ek 
idején, vagy inkább csak egy mítosz 
kergetése?’

2010 május – 2011 május
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 A környezeti céloknak ellentmondó, axiómának tekintett 
mondatok

 § 36 „Az egységes európai közlekedési térség megkönnyítené 
[…] az európai közlekedés fenntarthatóságának a növelését.”
(Egy valós fenntarthatósági logikában teljesen abszurd elgondolás, hogy a 
kontinensen átívelő szállítások megkönnyítésével az európai társadalom a 
fenntarthatóság irányába mozdulna el ahhoz képest, mintha az együttműködés 
a kisebb távolságban lévő termelőket és fogyasztókat kapcsolná szorosan és 
sok szállal össze.)

 § 36 „A közúti árufuvarozás piacainak további integrálásával 
hatékonyabbá és versenyképesebbé tehető a közúti közlekedés.”
(Vajon minél akarja a Fehér könyv versenyképesebbé tenni a közúti 
áruszállítást, amelyet egyébként deklaráltan vissza akar szorítani 300 km 
alatti távolságokra?)

 § 51 „Európának infrastruktúra tekintetében is egységet kell 
alkotnia” (Minden másban már egységes?) 

…úton egy versenyképes és erőforrás-
hatékony közlekedési rendszer felé



8Új útszámozás 1975-ből: a TEN és a korridorok előképe

A folyosók előképe



9

 A 80-as években folyosók 
 1992 TEN a Maastrichti 

szerződésben (EU-12 /16)
 „Közös hálózatot a közös 

piachoz” - CTP (1992)
 TEN-T = EU belső kapcsolat 

a külső versenyképesség 
erősítése érdekében

 1989-től változások Európa 
politikai térképén

 A TEN keleti kiterjesztése

Transzeurópai hálózat – a TEN-T



10 Mit jelent a TEN keleti kiterjesztése ?

Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése



11 A hálózat kiterjesztése kelet felé

Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése



12 A kelet-nyugati folyosók meghosszabbítása

Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése
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 A kelet-nyugati folyosók meghosszabbítása

Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése
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 A kelet-nyugati folyosók meghosszabbítása

Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése
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Páneurópai hálózat – a TEN kiterjesztése

 A szokásos kommentárom: térségünkben hiányoznak az É-D 
folyosók, a térség az uniós magra egyre jobban ráutalódik, nem 
felzárkózási folyamat indult be, hanem a különbségek rögzülnek, sőt 
erősödnek. Nem a deklarált egységes hálózat felé mozdultunk el

 De vajon valóban az egységes hálózatra van-e szükségünk?
 Egyre több jel mutat arra, hogy az egységes hálózat is csak a 

különbségeket erősítené egy egyébként nem egységes Európában
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Fizetési mérlegek alakulása az euró bevezetése óta

 Artner Annamária–Róna Péter: Eurosz(k)epszis. Az optimális valutaövezet elmélete 
és az euró gyakorlata. Köz-Gazdaság 7. évf. 1. szám 2012 február pp. 83-102
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A NYUGAT-KELETI ÉS A DUNA LEJTŐ
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Adatok forrása: Europe in figures - Eurostat yearbook 2010
A népességi adatok 2010. jan. 1-re, a GDP értékek 2008-ra vonatkoznak. 

Ez a kép most nem jeleníthető meg.

DUNA

Egy főre eső GDP vásárlóerő-paritáson (2008)
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Gross domestic product 
(GDP) per inhabitant, in 
purchasing power standard 
(PPS), by NUTS 2.PNG
[A GDP értékek 2008-ra 

vonatkoznak] 
Forrás: 
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/statisti
cs_explained/index.php?title=File:Gro
ss_domestic_product_(GDP)_per_inha
bitant,_in_purchasing_power_standard
_(PPS),_by_NUTS_2.PNG&filetimest
amp=20111020141821

Ez a kép most nem jeleníthető meg.

Egy főre eső GDP vásárlóerő-paritáson (2008)
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Közép-európai 
hálózati tervek

CETC
Central European Transport Corridor

Forrás: CETC-ROUTE65 green
corridor as reference axis to actual 
EU transport and port policy. 
Krzysztof Żarna Deputy Director 
of Regional Development 
Department Head of CETC 
Technical Secretariat Warsaw, 2 
Feb. 2012
http://www.transport.gov.pl/files/0/
1795011/CETC.pdf .
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Közép-európai 
hálózati tervek

CETC
Central European Transport Corridor

Forrás: CETC-ROUTE65 –
międzyregionalna sztafeta 
WYDARZENIA iswinoujscie.pl • 
Poniedziałek [28.09.2009] • Polska
http://www.iswinoujscie.pl/artykul
y/11242/?page=1&sort=DESC .
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Közép-európai 
hálózati tervek

Forrás: SoNorA
South North Axis Central 
Europe – EU European 
Regional Development Fund 
This project is implemented 
through the Central Europe 
Programme co-financed by 
the ERDF.
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Közép-európai 
hálózati tervek

Forrás: SoNorA
South North Axis Central 
Europe – EU European 
Regional Development Fund 
This project is implemented 
through the Central Europe 
Programme co-financed by 
the ERDF.



23

Közép-európai 
hálózati tervek

Forrás: Rigó Mihály (2011) 
Az Alföldi autóút. 
Mérnökkapu 2011.07.27. 
http://www.mernokkapu.hu/hirek/
36/5/Az_Alfoldi_autout .
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Közép-európai 
hálózati tervek

Forrás: Berg Tamás (2012) Közúti 
tervezési szempontok a hazai 
úthálózat fejlesztési tervezésben. 
A Magyar Mérnöki Kamara, a 
MAÚT, a BME Út- és vasútépítési 
Tanszék és a Magyar Közút NZrt. 
Hálózattervezési mesteriskolája, 
Balatonföldvár, 2012. január 31.
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Forrás: KHEM honlap Gyorsforgalmi úthálózat 1963-2010. http://www.khem.gov.hu/data/cms1558708/gyorsforg_k.jpg

A hazai gyorsforgalmi hálózat



…HAZAI ESEMÉNYEK EGY 
AKTUALITÁSBÓL KIBONTVA

KÖZLEKEDÉSFEJLESZTÉS 
MAGYARORSZÁGON – AKTUALITÁSOK 

„A közlekedés helye, szerepe, feladata – a kapcsolódó ágazatok elvárásai” 
Konferencia a MMK Közlekedési Tagozata szervezésében

Balatonföldvár, 2012 május 15-17.
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Egy friss hír:

 „Kínai hitelkeret felhasználásával kínai állami vállalat építheti meg a Liszt Ferenc Nemzetközi 
Repülőtérre vezető gyorsvasutat ”
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 (1) A pont–pont vasút tervezete nem találtatott megtérülőnek
 (2) Mi hitelből mégis megépítenénk
 (3) (Most, amikor a repülőtér forgalma a harmadával csökkent) * MALÉV

 (4) (Újabb hitelfelvétel egy ELADÓSODOTT állapotban: szembe megy a 
Széll Kálmán terv adósság-csökkentési eszméjével)

 (5) A kínai hitelt kínai kivitelező használná föl: drága építkezés lesz
 (6) A működtetés is drága: 20 perces menetidő legalább 20 perces

követést indokol.   Egy-egy fél busznyi emberrel? 
 (7) (Ahol kiépített vasútvonalunk van, relatíve olcsó működtetéssel, ott

most éppen JÁRATOKAT RITKÍTUNK, hogy spóroljunk. (25 %) Közben drágán új 
infrastruktúrát építtetünk ott, ahol eleve csak kevés utas lesz? )

 (8) Össze kellene vetni a pont–pont vasutat (Keleti pu – Repülőtér üresjárat)
 a vasúti hálózatba integrált megoldást (Debrecen, Szolnok, Békéscsaba, Szeged + Budapest 15 perc), 

 a metróhálózatba integrálást (Újpest, Nyugati pu, Belváros, Ferencváros… Vecsés * de túlkapacitás)
 az S-Bahn hálózatba integrált megoldást (számos kerület és város kapcsolata, előnyök kombinálása)

 (9) * A repülőtér térségének fellendítése: logisztika vs. konferenciaváros QUI PRODEST?

A nemzetközi repülőtérre vezető gyorsvasút
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A nemzetközi repülőtérre vezető gyorsvasút tervek

 Gyorsvasút épül a Liszt Ferenc Repülőtérre. Honnan menjen és merre? Vagy jobb lenne inkább 
a 3-as metrót kivinni Ferihegyre? 2012.05.02. 16:23  Urbanista blog
http://urbanista.blog.hu/2012/05/02/gyorsvasut_epul_a_liszt_ferenc_repuloterre_honnan_menjen_es_merre_tenyleg_jobb_lenne_inkabb_a_3
_as_m?utm_source=ketrec&utm_medium=link&utm_content=2012_05_02&utm_campaign=index
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 Az egységes európai térség elve (re 1992) központi szerepet kapott az EU 
2011-es közlekedési Fehér Könyvében, éppen annak érvényességi 
időszakában, azaz az első tíz év programjában; – lényegében függetlenül 
a jövőképben 2050-re és 2030-ra megállapított fenntarthatósági céloktól. 

 E feltételezett egységesség az alapja az egységes európai közlekedési tér
érdekében épülő folyosóknak, melyek gazdasági hatása nem esik egybe 
a politikailag hangoztatott kohéziós célkitűzéssel, (felzárkózás) hanem 
éppen a gazdaság dualitását, a fejlettségi törésvonalak fennmaradását 
erősíti meg.

 Eközben az unió jelentősen eltérő adottságú országokat akar egységes 
makro-régióként kezelni, olyan kohéziós logikára támaszkodva, ami 
valójában csak hasonló kiinduló helyzetű országok összecsiszolásában
működőképes, nagy különbségeket nem tud összesimítani. 

 A hiányzó É–D folyosók előtérbe kerülése valós problémára reagál, 
ugyanakkor a tervezési eljárások továbbra is a fejlett térségek érdekeit 
szolgálják, és a közép-európai, vagy a V4 együttműködés háttérbe 
szorul; ezen országok közös érdekei nem képesek artikulálódni.   

(Közép-)európai összefüggések, 
kommentárok az elmúlt évben történtekről
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 A térségünkbeli uniós országok közös érdekérvényesítésének a hiányát
példázza az is, hogy nem sikerült felismerni, milyen valós értékek lennének 
megmentendők az egyébként nyilvánvalóan életképtelen önálló kis nemzeti 
légiflották összeomlása előtt. A jó menetrendi pozíciók birtoklása nem 
(csak) a szállítás gazdaságosabbá tételét segíti elő, hanem a térség nemzetközi 
tevékenységét, elérhetőségét, illetve az itteni országokból indított utazások 
gazdaságos lebonyolíthatóságát képes támogatni.

 Ennek a háttér infrastruktúráját testesíti meg a nemzetközi repülőtér, 
amelyik önmagában, szűk értelemben nem képes gazdaságossá válni, csak 
az általa kiszolgált térség gazdaságába ágyazódva, azt segítve. Úgy tűnik, 
sem a repülőtér üzemeltetői, sem a kormányzat nem ismerte föl az erre 
vonatkozó összefüggéseket; ennek következtében a fejlesztési döntések is 
tévútra kerültek. (ld. a repülőtér megközelítése, ill. a repülőtér térségének a 
fejlesztési irányai: mindegyik külön a repülőteret próbálja helyzetbe hozni, a 
térség helyett)

 A közép-európai dominanciára törekvés helyett a régió együttes érdekeit
legjobban szolgáló megoldás közös kialakítása felé kellene ebben az 
ügyben is (és valamennyi nemzetközi közlekedési kérdésben) lépéseket tenni.

(Közép-)európai összefüggések, 
kommentárok az elmúlt évben történtekről
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