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1.
Villamositott
vasutvonalak

Europaban
es Magyarorszagon



Edison és Tesla vitaja az egyen- és a valtoaram hasznalhatosagarol
tudomanytortéeneti téeny. Parviadalukat manapsag az aramok harcanak is nevezik,
Edison az egyenaram, Tesla a valtakozo aram mellett kardoskodott. A maga
koraban Edison volt az erosebb, befolyasosabb, az ipari lobbi is mellette allt, am az
ido Teslat igazolta.

Hasonlo vita zajlott a vasutak villamositasi rendszerének megvalasztasa koriil is. Az
egyes orszagok az alabbiak szerint kezdtek meg vasutvonalaik villamositasat

Egyenaram Valtakozo aram

750V DC, 1,5 kV DC 3 kv DC 15 kV 1624 Hz AC 16 kV 50 Hz AC
Egyesilt Kiralysag |Spanyolorszag Ausztria Magyarorszag
irorszag Olaszorszag Néemetorszag
Franciaorszag Belgium Svajc
Hollandia Szloveénia Norvegia

Csehszlovakia Svedorszag

Lengyelorszag

Oroszorszag

Hazank meg a csoportjan beliil is kilog a sorbol, kifejlesztette az ipari frekvenciaju
vontatasi rendszerét. Ez olyannyira sikeresnek bizonyult, hogy 1943-ban a MAV
szakemberei sikeresen el tudtak haritani Néemetorszag azon torekveset, hogy alljunk
at az o rendszerukre. Azota Kando rendszere szinte kizarolagossa valt. A
fesziiltséeget 25 kV-ra noveltek, a villamositast késobb kezdo orszagok ezt vették at.
Az "egyenaramu orszagok” is ebben a rendszerben végzik ujabb
vasutfejleszeseiket, nagysebessegu vonalaik kiépitéseét.




Vas¥%tvill amod3sz8skek Eur - -p8ban
A Kankd-e vill amos2t §si rendszer

750V DC
15KV AC
3 kv DC
. 15kvDC
B 25kV AC
nincs villamositott vonal

A t ®r k®pen ne
de a nagysebe
vonalakat 25 kV 50 Hz
rendszerrel
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Eurotunnel 58 km= 100,024
Switzerland  3.252 km = 100,024
Luzemburg 262 km= 953%
Belgium 2975 km= 84,04
Sweden 7.636km= 774%
Bosnia-Herzegovina 746km= 746%
Netherlands 2.066 km= 734%
Bulgaria 2.830km= 69,3%
ltaly 11583 km= 63,2
Morway 2528 km= 619%
Austria 3553 km= 615
Poland 1.858 km= 605%
Germany 19.350km = 56,5
Spain 8157 km= 563%
Portugal 1436 km= 50,6%
France 14.765km= 504
Finland 2617 km= 457%
Slovakia 1556 km= 425%
Slovenia 503km= 410
Romania 3.978km= 3639%

Croatia 934
Hungary 2.848km= 358%
Serbia-Montenegro 1414 km =
Macedonia (FYR of] 233km= 333%
Great Britain  5.205km = 329%
Czech Republic 2997 km= 315%
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Denmark  620km= 28,0% 3 2212 km
Latvia 462km= 195% [E——— 2'375km
Estonia 131km= 137% [—= 959km
Lithuania 122km= 3% [——2 1'772km
Greece 83km= 32% [————0 2576km
Ireland (Rep) 52km= 27% f——2 1919km
Ireland (Nord)  0km= 0,0% B "340km
Albania  Okm= 00x% [l 447km
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2.

A magyarorszagi
vasutvillamositas kezdetei:
az Utkereses eveiben
villamositott vonalak
es az ezeken kozlekedo
vontatojarmiivek



A magyar vasutvillamositas kezdetei, az utkeresés évei

Ev V“f‘a" Vonalszakasz F?szultseg, Megjegyzés
szam aramnem
1002 Valtellina vasit 1902-1928 3 ",3_"":‘" 19 Hz |Olaszorszag, dfe Kando Kalman reven
3 fazisu magyar tervezeés
1909 Trencsén-Tepla (Holak) :ggg: g;‘i ;ggg gg 760 mm-es keskeny nyomtavolsagu vasut,
- Trencsenteplic 1084- 600V DC Trianon utan Csehszlovakiae lett
Rakospalota-Ujpest— [1911-1924 |10 kV 15 3/4 Hz |A villamos felsdvezeték a masodik
1911 |71, 72 |Veresegyhaz — Vac, 1924-1940 |12 KV 18 3/4 Hz |vilaghaboruban ténkrement. A 71-es vonal
Veresegyhaz — Godollo |1940-1945 |12 kV 16 2/3 Hz |ujravillamositasa 1999-ben tortént meg.
1912 Poprad - Otatrafiired - :ggg: g;: ?ggu 3533' DC 11000 mm-es keskeny nyomtavolsagu vast,
Csorbato 1960- 1500 V DC Trianon utan Csehszlovakiae lett
1012 Otatrafiired - :ggg: g;: fggu ffgg DC 11000 mm-es keskeny nyomtavolsagu vasut,
Tatralomnic 1960- 1500 V DC Trianon utan Csehszlovakiae lett.
fre : 600V DC Bécs nagyvasarcsarnok - Gross Schwechat
1914 ﬁfgsH E‘,’f}s“"y "EV' l1045.g  [15KV-o0s, 16 2/3|Gross Schwechat - Kopcsény
T 550V DC Képcsény - Pozsony
Budapest-Nyugati 12,6 KV 42 Hz Istvantelekrdl taplalva,VM 5 gyari
1923| 70 u.—Dunakeszi-Ala 1923-1935 |15 KV 50 Hz tipusjelzésii villamos mozdonyokkal
pu. g 16 KV 50 Hz pus] y
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3.

A magyar ipar a
vasutvillamositas
szolgalataban.

A magyar tudosok szerepe
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4.
A magyar vasutvillamositas
folytatasa Kando munkassaga
nyoman



A magyar vasutvillamositas folytatasa Kando munkassaga nyoman

Ev Vor'lal- Vonalszakasz ngzultseg, Megjegyzés

szam aramnem
1932 1 Budapest-Keleti-Komarom 1970-72-ig |16 kV 50 Hz
1934 1 Komarom-Hegyeshalom 1970-72-ig |16 kKV 50 Hz
1956 | 80a |Keleti palyaudvar—Hatvan 1963-ig 16 kV 50 Hz :
1950 | 80 |Hatvan—Vamosgyork 1964-ig |16 KV 50 Hz gnzirree:s;.’ﬁfesk';zl' 2:0“
1961 80 |Vamosgyork-Fiizesabony 1965-ig 16 KV 50 Hz
1962 80 |Fuzesabony—Miskolc-Tiszai 25 kV 50 Hz
1965 12 |Tatabanya-Oroszlany 25 kV 50 Hz
1966 80 [Miskolc-Tiszai-Mez6zombor 25 kV 50 Hz
1967 | 100 |Szerencs-Nyiregyhaza 25 kV 50 Hz
1967 | 100 |Nyiregyhaza-Zahony 25 kV 50 Hz
1968 | 100a |Budapest-Cegléd 25 kV 50 Hz
1969 | 100a |Cegléd—-Szajol 25 kV 50 Hz
1970 | 100 |Szajol-Nyiregyhaza 25 kV 50 Hz
1971 70 |Budapest—Szob allamhatar 25 kV 50 Hz
1971 92 [Miskolc-Tiszai—Sajoecseg 25 kV 50 Hz ]
1972 | 1T |Komérom-Déli-Komarom-Eszaki BisHy  |rooKvarolmarineg. szept.

27-én atadtak
1973 | 120a |Budapest-Szolnok 25 kV 50 Hz
1974 | 120 |Szajol-Lékodshaza 25 kV 50 Hz
1975 82 |Hatvan-Ujszasz 25 kV 50 Hz
1975 | 87a |Fuzesabony-Eger 25 kV 50 Hz
fo76 | 4 [|Hegyeshalom-Hiegyeshalom 15 KV 16 2/3 Hz
allamhatar
1978 | 150 |Budapest-Kunszentmiklés-Tass 25 kV 50 Hz
1976-t61 Rajka k6zos

1978 | 1d |Hegyeshalom—Rajka J5KVs0Hy [SZ0l90lall zemmoayaito

allomas. Az allamhatarig 1991-
ben villamositjak
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A 25 kV 50 Hz-es vasutvillamositas folytatasa

Ev Vor?al- Vonalszakasz ngzultseg, Megjegyzés

szam aramnem

1978 16 Hegyeshalom—Mosonszolnok 25 kV 50 Hz

1979 150 Kunszentmiklés-Tass—Kelebia 25KV 50 Hz

1980 150 |Kelebia—allamhatar 25 kV 50 Hz

1980 155 |Kiskunhalas—Kiskunfélegyhaza 25 KV 50 Hz |SZovietunio és Jugoszlavia kozottl aruforgalom szamara

villamositott vasutvonal

1980 140 |Cegléd—Kiskunfélegyhaza 25 kV 50 Hz

1981 | 41,60 |Gyékényes—Gyékényes allamhatar 25 KV 50 Hz |Szigetiizem, JZ-vel kéz6s Uzemvalto allomasként

1982 140 |Kiskunfélegyhaza-Szeged 25 kV 50 Hz

1983 40 Budapest—Sarbogard 25 kV 50 Hz

1983 30a |Budapest, Déli palyaudvar—Kelenfold |25 KkV 50 Hz

1983 92 Sajoecseg-Kazincbarcika 25 kV 50 Hz

1984 40 Sarbogard-Dombovar 25kV 50 Hz

1984 85 Vamosgyork—-Gyongyos 25 kV 50 Hz

1985 40 Godisa—Pécs 25 kV 50 Hz

1985 87 Eger—Eger-Felnémet 25 kV 50 Hz

1987 8 Gyér—Sopron 25 kV 50 Hz

1988 8 Sopron-Sopron allamhatar-Ebenfurt |25 kV 50 Hz

1988 40 Domboévar-Godisa 25 kV 50 Hz

1990 26 Balatonszentgyorgy—Keszthely 25 kV 50 Hz

1991 1d Rajka—Rajka allamhatar-Oroszvar 25 kV 50 Hz

1997 90 Felsbzsolca—Hidasnémeti-allamhatar |25 kV 50 Hz

1999 71 Rékospalota-ﬂjpest—\.\*écrétét—Véc 25 kV 50 Hz |1911-ben ez volt az orszag elsd villamositott vasutvonala

1999 20 Székesfehérvar-Varpalota 25 kV 50 Hz

2000 20 Varpalota—Szombathely 25KkV 50 Hz

2001 Sopron-Sopronkeresztur 25 kV 50 Hz |OBB vasut

2002 15 Sopron-Szombathely 25 kV 50 Hz

2004 9 Nezsider—Fertészentmiklés 25 kV 50 Hz

2010 25 Bajansenye—Boba 25 kV 50 Hz

2010 21 Szombathely—Szentgotthard 25 kV 50 Hz

2015 16 Csorna—Porpac 25 kV 50 Hz

2015 16 Mosonszolnok-Csorna 25 kV 50 Hz




2 x 25 kV 50 Hz-es vasutvillamositas Magyarorszagon

Ev VDI:IEI- Vonalszakasz F.EEZUItSég’ Megjegyzés
szam aramnem

1987 | 30a, 30 |Kelenfold palyaudvar—Siéfok 2x25 kV Szabadbattyantol
1988 | 41 Domboévar-Kaposvar 2x25 kV Kapospulatol
1989 30 |Si6fok—-Fonyod 2x25 KV

1990 30 Fonyod-Balatonszentgyorgy 2%25 KV

1992 41 Kaposvar-Somogyszob 2%25 KV

1994 | 41 Somogyszob-Gyékényes 2%25 KV

1995 60 |Gyékényes—Murakeresztar 2%25 kV

1998 30 Balatonszentgyorgy—Nagykanizsa 2%x235 kV

1998 60 |Nagykanizsa—Murakeresztur 2%x235 kV
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* A térképen nincs feltiintetve az dsszes alomas!




120 kV

Alédliomasi transzformaétor

50 kV

I ----F;----..--.

A2x25kV-0s Vvill amos2t §si rendsz




Folyamatban levo és napjainban egyre gyakrabban emlegetett
tovabbi vasutvillamositasi munkak

Ev Vnr:lal- Vonalszakasz F?szultseg, Megjegyzés
sZzam aramnem
2016 17 Szombathely-Zalaszentivan 25 kV 350 Hz Kivitelezés alatt
2016 2 Rakosrendezé—Esztergom 25 kV 50 Hz 2016. évi terv
??77?7? 135 |Szeged - Hodmezdvasarhely 25 kV 50 Hz tram-train rendszer kiépitése
2999 135 Hodmezovasarhely—Bekescsaba— 25 KV 50 Hz
Gyula
???7? 29 Székesfehérvar-Tapolca 25 kV 50 Hz
7?2?77 10 |Gyo6r-Celldomolk 25 kV 50 Hz
??27?? 80c |Mezbézombor-Satoraljatjhely—oh. 25 kV 50 Hz
7?77 101 |Piispokladany-Biharkeresztes 25 kV 30 Hz
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* A térképen nincs feltiintetve az dsszes llomas!




d.
Villamos mozdonyok
1932-tol napjainkig
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